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La presente investigacion nace con la finalidad de analizar las
caracteristicas constructivo estructurales del Valparaiso Sporting Club una de
las primeras obras de gran envergadura construida entre finales del siglo XIX
y mediados del siglo XX en Vifia del Mar, coincidiendo con los inicios de la
ciudad como Municipio independiente de Valparaiso constituida
oficialmente el 30 de mayo de 1878. Actualmente el Hipédromo es el recinto
hipico mas antiguo de Latinoamérica, por tanto, conserva una valiosa
muestra histdrica con una gran influencia en la consolidacién de Vifia del Mar
como ciudad, y posteriormente como balneario recreacional durante
principios del siglo XX. Dos de los principales edificios del Valparaiso Sporting
Club, fueron proyectados por el arquitecto Alfredo Azancot Levi (1866-1937),
autor de una serie de edificios de gran valor patrimonial, tanto en Vifia del
Mar como Valparaiso.

La metodologia aplicada fue mediante el andlisis del caso; el estudio y
reconocimiento en terreno de los sistemas constructivos aplicados, nos
permitié reconocer las cualidades y atributos del edificio, para asi acotar el
area de investigacion, de acuerdo a sistemas constructivos de procedencia
técnica similar o casos analogos. Este analisis se complementé con fuentes
primarias y secundarias que permitieron comprender a cabalidad Ia
conformacidn cronoldgica del edificio, posicionar el empleo de los sistemas
constructivos mixtos aplicados en el tiempo y reconocer las modificaciones
aplicadas a los modelos formales establecidos en la construccion de cada
etapa.

Finalmente, esta investigacién espera enriquecer los antecedentes
existentes con respecto a los arquitectos y las obras emblematicas edificadas
a principios del siglo XX en Vifia del Mar.



The purpose of this investigation is to analyze the constructive
structural characteristics of Valparaiso Sporting Club, one of the first
buildings built between the end of 19th century and middle of 20th century
in Vifia del Mar, coinciding with the beginnings of the city as a independent
Municipality of Valparaiso, which was officially constituted on 30 of May of
1878. At the moment Hipddromo is the oldest equestrian enclosure of Latin
America, therefore, conserves a valuable historical sample with a great
influence in the consolidation of Vifia del Mar like a city, and later as a
recreational spot at the beginning of the 20th century. Two of the main
buildings of Valparaiso Sports Club were designed by the architect Alfredo
Azancot Levi (1866-1937), author of a series of buildings with great
patrimonial value, both in Vifia del Mar and Valparaiso.

The used methodology was the analysis of the case. The study and
recognition of the applied constructive systems in the field allowed for
recognizing the qualities and attributes of the building, in order to limit the
research area, according to construction systems of similar technical origin
or similar cases. This analysis was complemented with primary and
secondary sources that allowed for fully understanding the chronological
conformation of the building, positioning the use of the mixed construction
systems applied over time and recognizing the applied modifications to the
formal models established in the construction of each stage.

It is hoped that research will enrich the existing antecedents regarding the
architects and the emblematic buildings builted at the beginning of the
20th century in Viia del Mar.



Tornapunta: Madero ensamblado en uno horizontal para
servir de apoyo a otro vertical o inclinado.

Solera: Madero asentado de plano sobre fabrica para que h >
en él descansen o se ensamblen otros horizontales, inclinados Y
o verticales. I

Montante: Listdn o columna pequefia que construye un
marco rigido capaz de soportar los pares curvos.

Hilera: Madero de la parte superior de una cubierta sobre el ) ~y
que descansan los pares de la armadura.

Poste: Madero colocado verticalmente que trabaja como
apoyo.

Jacena: viga que, tendida sobre pilares o columnas, sirve
para sostener las cabezas de otros maderos también
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Jabalcones para reducir la luz
entre pilares y aumentar las
Jabalcon: Pieza de madera u otro material ensamblada en seccién de la zona central

una vertical para apear otra horizontal o inclinada.



Paddock: Tribuna construida en 1884 y reconstruida 1906
por Alfredo Azancot.

Ecléctico: Combinacidn de elementos de diversos estilos,
ideas o posibilidades.

Apuestas mutuas: Aquella en la que un porcentaje de la
suma de las cantidades apostadas sobre un acontecimiento
determinado, se distribuye entre los acertantes de modo
proporcional al importe apostado

Encuentro entre vigas sobre -~
elemento soportante puntual ~S__ Viga2

Sopanda: Pieza alargada horizontal, de madera u otro
material, para reforzar otro elemento constructivo que estd
encima.

Elemento soportante
*=— pilar (Columna).

Mortero: Conglomerado o masa constituida por arena,
conglomerante y agua, que puede contener ademas algun
aditivo.

Fraguado: Dicho de la cal, del yeso o de otras masas:
Trabar y endurecerse consistentemente.

Testa: Parte de un ladrillo formado por el tizén y el grueso.



Pabelldn de caza: En sus origenes, Palacetes que exponian
y celebraban las actividades relacionadas a la caza. Ejemplo de
su esplendor Pabellon de caza de Stupinigi, en Italia.

SOFOFA: Es una Federacion Gremial, sin fines de lucro,
gue retne a empresas y gremios vinculados al sector industrial
chileno.

Riostras: Pieza metdlica, de madera o de hormigdn que
sirve para asegurar la rigidez de un elemento constructivo.

Crucetas: Sistema de arriostramiento entre los miembros
de un pdrtico en el que las diagonales se cruzan para
estabilizarlo contra las fuerzas laterales. También llamado
arriostramiento transversal o diagonales cruzadas.

Canto: Linea que forma la terminacidn de la superficie de
una pieza o elemento. También llamado borde.

Ménsula: Elemento arquitectdnico perfilado con
diversas molduras que sobresale de un plano vertical y
sirve para sostener a otro elemento.
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La presente investigacion desarrolla, en sus aspectos arquitectdnicos,
los procesos constructivos de un edificio emblematico para la ciudad de Vifia
del Mar como lo es el Hipddromo Valparaiso Sporting Club y su configuracion
a través del tiempo; el cual sienta sus origenes en la necesidad de
entretencidn principalmente para la sociedad britanica de la época y que, a
la fecha, se ha convertido en un recinto capaz de albergar amplia variedad
de eventos para la comunidad en general.

Las caracteristicas principales de esta estructura se asocian a la
época en que se llevd a cabo y a los distintos estilos que influenciaron su
arquitectura; los cuales permiten realizar un analisis de la misma y su
impacto sobre su presentacion definitiva.

El interés de la investigacion radica primeramente en explorar las
etapas constructivas del Hipddromo Valparaiso Sporting Club, reconociendo
su procedencia arquitectdnica y estructural, mediante el analisis técnico
constructivo segun la influencia arquitectdnica de la época. Lo anterior ayuda
a entender los modelos de diseifo que estaban presentes en nuestro pais y
especificamente en la regidn en la que se encuentra la estructura. En el
ambito académico, el hecho de considerar un darea de investigacion
relacionada a la construccidn, es capaz de aportar elementos adicionales a
los considerados por la carrera de arquitectura, aportando nuevos
conocimientos técnicos que no fueron vistos con anterioridad y que son
aplicables en el futuro en un ambito patrimonial arquitectdnico.

En cuanto a la teoria de la investigacion, esta constituye un estudio
no destructivo, por tanto sélo fue posible analizar los sistemas constructivos
perceptibles con sus respectivos detalles técnicos. Dicho analisis es
efectuado sobre el edificio en cuestion al igual que la identificacion de los
sistemas constructivos existentes, acotando de esta forma el campo
exploratorio de la investigacion en cuanto a morfologias constructivas. Todo
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lo anterior mediante visitas en terreno y recopilacidon bibliografica,
agregando, ademads, Actas de Accionistas y de Directorio que ayudaron a
proporcionar informacion. Por consiguiente, el presente trabajo tiene una
finalidad asociada a dar a conocer la tematica histdrica, constructiva y la
técnica del edificio Valparaiso Sporting Club, a fin de enriquecer los
antecedentes existentes con respecto a las obras edificadas a principios del
siglo XX.

El trabajo presenta a partir de diez capitulos; Un primer grupo lo
compone la informacion previa a tener en cuenta para poder comprender en
primera instancia el desarrollo futuro de la investigacion, tales como la
hipdtesis de investigacidon que lleva a manifestar un interés por entender el
sentido ecléctico del proceso constructivo/técnico del edificio que se
presenta como un referente de dicha evolucién en Chile en el siglo XX. Por
consiguiente, se declaran los objetivos, tanto generales como particulares,
reafirmando de tal modo la orientacion que se pretende presentar; y la
metodologia en sus fases exploratoria, descriptiva y analitica

El segundo grupo se compone por el cuerpo tedrico de la
investigacién, que tiene como finalidad entender el marco en el cual se
encuentra inserto el objeto de estudio, abarcando desde los conceptos
claves del trabajo, como descripcion del entorno sociocultural,
arquitectdnico y técnico que envuelve al edificio en estudio y le atribuyen las
caracteristicas abordadas en el proceso.

Finalmente, se desarrollan los analisis respectivos del caso de
estudio, la informacion concluyente y se establecen relaciones y datos que
dan respuesta a los objetivos de investigacion presentados en capitulos
iniciales, los estudios de configuracion y alusiones a las referencias en las que
se baso la investigacion.
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El Hipéddromo Valparaiso Sporting es un referente de la evolucidn
técnica/constructiva que experimento Chile durante el siglo XX, a raiz de los
sistemas constructivos mixtos que lo constituyen. La edificacion paulatina del
edificio, sumada a la innovacidn técnica constructiva que va desarrollando
Chile, le otorgan esta singular caracteristica.

Reconstruir las etapas del conjunto de edificios que conforman el
Hipédromo Valparaiso Sporting Club.

- Comparar los sistemas constructivos utilizados en cada una de
las etapas.

- Comparar los sistemas constructivos utilizados con obras
previas a su edificacion.

- Identificar el origen de los modelos formales utilizados en las
diferentes etapas del conjunto.

- Reconocer las modificaciones constructivas implementadas
por el arquitecto al edificar la obra.

- Reconocer estrategias constructivas sismicas implementas al
disefio.

12



En primera instancia, se desarrolla una aproximacion al caso,
obteniendo la mayor cantidad de informacion a través de fuentes primarias
y secundarias, para establecer parametros hacia donde dirigir Ila
investigacion. Recopilar todos los antecedentes historicos y constructivos del
Valparaiso Sporting Club en sus 134 afios de trayectoria.

La incorporacién de revistas de la época, permitié complementar la
informacion aportada por las actas, a través de fotografias que permitieron
conocer a cabalidad del proceso evolutivo del Sporting, registrando las
distintas fases evolutivas del edificio.

Fuentes primarias consultadas:

Archivo histérico Vina del Mar.

Actas Accionistas.

Actas Directorio.

Edificio Valparaiso Sporting Club.

Diarios de la época y revistas especializadas.

Fuentes secundarias

Biblioteca UTFSM.

Biblioteca Publica Santiago Severin.

Biblioteca Nacional.

Tesis UTFSM, UCV, U. de Chile y U. Central.

Archivos disponibles en la web relacionados con las distintas aristas

de la investigacion.

Se desarrollan visitas a terreno con la finalidad de obtener informacion
sobre las técnicas y sistemas constructivos aplicados, y asi realizar un
catastro de los sistemas mixtos aplicados en la obra.
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Rectificacidon de la informacién adquirida y se reconstruye el proceso
morfoldgico del edificio.

Reconocimiento del desarrollo tecnoldgico/constructivo que se fue
adquiriendo en cada una de las etapas edificadas.

Finalmente se describen detalladamente las técnicas aplicadas en las
distintas etapas constructivas del Sporting, para comprender a cabalidad el
desarrollo tecnolégico de la obra.

Se realiza posicionamiento técnico/constructivo del edificio con
respecto al contexto global, con la finalidad de reconocer el origen vy
distinguir similitudes o diferencias implementadas por el arquitecto al
minuto de edificar.

Se realiza una contextualizacidén técnica/constructiva del edificio con
respecto a la innovacion tecnolégica en Chile.
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Grimcrack en Newmarket, con su preparador y jockey. George Stubbs (1765) Oleo sobre lienzo.
Fuente: http.//www.artehistoria.com/
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Inicios de la hipica en el mundo

Los edificios en los hipddromos retratan una serie
de estilos y técnicas arquitectdnicas, producto del
posicionamiento que fue logrando la hipica a través de
los afios. Estas construcciones manifiestan una
evolucion fisica progresiva de crecimiento y desarrollo
histérico, como el Churchill Downs, el cual proyecto sus
primeras instalaciones en 1895 y las ultimas en el afio
2005, recinto que plasma diferentes estilos
arquitecténicos y de distinta cronologia que se
relacionan como uno.

Si analizamos profundamente la arquitectura en
los hipddromos, estos poseen una serie de cualidades
que los diferencian con respecto a otros recintos
deportivos y se centran principalmente en el tipo de
usuario que albergan. Las carreras de caballos ocurren
en periodos muy acotados [1:30 — 2:00 minutos] las
cuales se desarrollan cada media hora, por tanto, el
usuario solo debe permanecer estatico durante el
trascurso de la carrera, Unica instancia donde
convergen en el mismo sitio la mayor parte de publico
asistente. Durante el receso de carreras, el publico se
dispersa entre distintos recintos; apuestas mutuas ya
sea para cobrar las ganancias adquiridas o para realizar
una nueva apuesta; salones de comida; o la Troya
donde se exhiben los caballos ganadores y los prontos
a correr, por lo tanto, el disefio de estos recintos debe
considerar un usuario con alta movilidad. Otra
diferencia que vale destacar son los periodos en que se
desarrollan las carreras. Un dia habitual en el
hipédromo, comienza con la primera carrera alrededor
de las 14:30 y finaliza a las 21:30, periodo extenso en

comparacion al desarrollo de otros deportes, como el
futbol que dura cerca de dos horas entre alargues y
entretiempo, por lo que el usuario si desea participar
del evento debe destinar un nimero menor de horas.
El emplazamiento es otra caracteristica que diferencia
a los hipédromos de otros recintos, estos deben ser
extensos, ya que deben incorporan una gran cantidad
de instalaciones no solo para el espectador, también
para el personal a cargo del desarrollo de las carreras
como jinetes, entrenadores y caballos etc.

Como bien hemos explicado, los hipédromos
deben incorporar una serie de instalaciones para
garantizar una experiencia gratificante en el usuario,
como graderias, pista, sector de apuestas etc.; espacios
esenciales que si no son proyectados de manera
armoniosa y eficiente pueden llegar a convertir un
hipédromo en un fracaso total.

“El disefio es la clave para crear la
experiencia del dia de carrera que se entrega a
los apostadores, jinetes, dueios y entrenadores
a los mejores hipddromos de todo el mundo una
y otra vez. La combinacidon de graderias de
pistas, entradas, establos es el escenario en
donde el especticulo se desarrolla” (Roberts
2012, 7).

Contextualizando sobre los inicios de la hipica,
esta surge en Asia Central, bajo la domesticacién de las
tribus némades, ya para el aflo 648 esta disciplina fue
inscrita en los juegos Olimpicos y desarrollados en el
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circo Maximus en Roma. La celebracién de este deporte
se transformé en un evento significativo, mas aun luego
de introducir el carro de carreras como complemento.
Luego en el siglo Xll y tras el término de las cruzadas,
los ingleses retornaron a su ciudad natal con caballos
de origen drabe, que tras ser apareados con caballos
ingleses, engendraron la raza pura sangre reconocida
por su velocidad y resistencia.

Es a partir de 1660, que las carreras privadas
desarrolladas por la nobleza, se desarrollaran
publicamente en Newmarket, lugar que contaba con
una infraestructura improvisada y sin las comodidades
necesarias para el disfrute de la Socialite.
Posteriormente la Reina Ana durante su mandato
permitid las apuestas lo que transformo...”el deporte
de reyes en una disciplina profesional”... (Horseracing,
2016). En 1750 se conforma la asociacién Jockey Club,
que se encargar de regularizar las practicas del deporte,
sumado a la creacién del Stud book, en donde
categorizan a los caballos por su pedigri.

18

Para 1756 la construccion de la primera tribuna en
el mundo, el York de Inglaterra, concibo el arranque de
la construccion de este tipo de recintos deportivos. La
recepcién del publico ante el nuevo edificio y su
arquitectura posiciono al hipédromo como uno de los
mas importantes en el mundo, situacion que se intenté
imitar a través del pais. Posteriormente una serie de
hipédromos fueron construidos; Saratoga edificado en
1864 y redisefiada en 1892, obra reconocida a nivel
mundial por su arquitectura patrimonial icdnica y su
paisajismo. Longchamp construido en 1857, redisefiada
en 1904 por Girault, obra de inspiracion para la
construccién de nuestro hipédromo en Santiago, el
Club Hipico.
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Las primeras carreras de las cuales se tienen
registro, se desarrollaron en roma en los juegos
olimpicos de 648 a.C., bajo el nombre de Carreras de
Antorchas, con el propdsito de venerar a la diosa Bendis
de Tracia. Roma fue el principal actor en el desarrollo
de esta disciplina. Con el paso de los afios, las carreras
lograron una mayor complejidad al incorporar el carro
de carreras, evento que atrajo al mayor publico de
todos los juegos en desarrollo. Estos espectdculos se
desarrollaron en los “circos”, edificios que se
caracterizaban por ser los de mayor envergadura en el
imperio.

El circo Maximo de Roma, es el recinto mas
antiguo del mundo que exhibia carreras de caballos,
primeramente construido para carreras en carruaje, y
posteriormente combates de gladiadores.

Maximus Circus. Carrera de antorchas.

Fuente: Racecourse Architecture, 2013.

El Leptis Magna en Libia, construido en el segundo siglo
después de Cristo preservado actualmente, se inspird
en el Maximus. Arquitecténicamente su forma consiste
en dos caras paralelas cuyos extremos, corresponden a
dos semicirculos lo que finalmente construye una
forma compacta. Su sistema constructivo se sustenta
en piedras robustas y columnas de piedra caliza. El
pédrtico se construye a través de arcos de piedra sobre
pilares.

Leptis Magna. Fuente: Racecourse Architecture, 201
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Primer hipddromo en el mundo

Las carreras en la ciudad de York, se remontan al
imperio romano de Septimio Severo durante el siglo Il
d.c.; Esta disciplina que lleva como tradicién mas de
2.000 afos de antigliedad se consolido con el apoyo de
la corporacion de la ciudad en el aifio 1530. Durante un
periodo las carreras no contaban con lugar establecido,
varias celebraciones tuvieron lugar en, Micklegaste,
Skeldergate y Clifton. Clifton fue descartado por
recurrentes inundaciones; finalmente, en 1730 las
carreras fueron trasladadas a Knavesmire. La primera
carrera se llevd a cabo en 1731 y ya a finales de la
década, debido a una exitosa reunion celebrada en el
mes de agosto, se llegd a la determinacidon de llevar a
cabo la construccién de un edificio que enalteciera, la
disciplina y la pista propiamente tal.

La consolidacién del hipddromo en York se da bajo
un contexto de gran desarrollo social y econémico. La
principal intencion del proyecto era crear una
experiencia que enalteciera fisica y metaféricamente al
espectador. El 7 de diciembre de 1753, autorizaron la
construccién de la tribuna la cual fue finalizada tres
afios mds tarde. El encargado del proyecto fue el
arquitecto John Carr, quien proyecto un edificio de
estilo clasico. El disefio se inspiré6 en la forma de
pabellon de caza, cuya caracteristica principal es la
observacion de ciervos en movimiento perseguidos por
perros en una pista cerrada.

Plano de John Carr’s para la tribuna de York.

Fuente: Racecourse Architecture, 2013

En términos de espacio el primer nivel construye
en su perimetro un pdrtico abovedado que permite una
transicion entre los espacios. La disposicién es
simétrica; por el centro, se construye el Hall que
permite el acceso a dos salones contiguos en cada
extremo, que remata con la escalera que conecta al
segundo nivel. El segundo nivel cuenta con una planta
libre la cual se retrae del borde y construye un balcén
en todo su perimetro cuyos vanos son nuevamente
abovedados. El balcén contaba con la cualidad de ser
escalonado, para asegurar la visibilidad del publico que
se encontrara en la parte trasera del mismo. Por ultimo,
la cubierta se proyecté como una terraza habitable.

Posteriormente se generaron otras construcciones
complementarias en el lugar; en 1844 se edificd en
frente de la tribuna una sala de pesaje, en 1851y 1853
el sector de comisarios. En 1965 se construyd una
nueva tribuna de cinco niveles, el soporte MELROSE en
1989, seguido por Knavesmire Stand 1996 cuya
construccién contemplaba salas de conferencia. En
2003 EBOR. Actualmente el hipédromo cuenta con una
capacidad de aproximadamente 60.000 espectadores.

La asistencia que atrajo mayor publico en el
hipédromo de York, corresponde a la carrera celebrada
en 1851, cuya multitud bordeo los 150.000
espectadores.
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Clubhouse y tribuna, redisefiada en 1892 por Herbert Langford Warren. Fuente: Racecourse Architecture, 2013.
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1789

En 1789 se dan inicio a las primeras reuniones
hipicas en Kentucky, 100 afios después el coronel
Meriwether Lewis Clark, emprende un viaje a Alemania
y Francia en 1872, que luego de asistir al Derby de
Epsom en Inglaterra, decide conformar un hipédromo
en Kentucky. A su regreso desarrolla la construccion de
la pista de carreras; para poder construir una Tribuna,
decide recaudar dinero a partir membresias. El dinero
permitio la construccion de una Tribuna y Club House,
inauguradas durante la celebracidn del Derby de 1875.
Su emplazamiento al otro extremo de la pista, no habia
sido la eleccion mas acertada, debido a su constante
exposicidn al sol durante toda la jornada de carreras. El
jockey club Louisville tomo las acciones pertinentes y
decidié emprender un nuevo proyecto en la ubicacion
actual.

Si bien la arquitectura mas destacable fue la
realizada por Baldez, el hipédromo se reinvento en
varias ocasiones, derribando y construyendo tribunas
para solventar la demanda de publico. Para construir y
resolver el problema de asoleamiento, el proyecto se
designd a la compaiia MURPHY & BROTHER INC, y el
disefio del proyecto estuvo a cargo del arquitecto
Joseph D. Baldez, de 24 afios de edad quien logro
construir una tribuna (1895) de belleza memorable y
reconocida a nivel mundial. La tribuna de base
rectangular y dos niveles de altura, permite acceder a
la pista de carreras a partir de la proyeccién de las
tribunas del segundo nivel, su cubierta de morfologia
simple a dos aguas, cuenta con dos torres gemelas de
16 metros de altura de planta octogonal con tejado de
pizarra, fueron disefiadas para fines ornamentales.

Elevacidn de las torres del arquitecto Joseph D. Baldez's.
Fuente: Derby Dreams, 1996.
Posteriormente el hipéddromo sufrié una serie de
transformaciones, a cargo de los directores de turno,
entre 1952 y 1955 Bill Corum, extendié la pista de
carreras y modernizo el recinto afiadiendo nuevos
graneros y asientos para el publico. Cuatro afios
después Wathen Knebelkamp, presidente a cargo del
hipédromo, inicio una nueva ampliacion para satisfacer
escases de asientos y la construccién de un museo. 20
afos después nuevamente se desarrollan
construcciones a cargo del nuevo presidente Thomas H.
Meeker, quien invirtié una gran cantidad de dinero para
la construccion de Paddock, casa club y pista de césped.
Entre 2001 y 2005 se construyen dos voliumenes
adosados a la obra de Baldez, cuyas magnitudes son
desproporcionadas y otorgan una atmodsfera ruidosa y
desordenada y cuya inversion fue desorbitante.
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Fotografia del hipddromo Longchamp, reconstruido en 1904. Fuente: Racecourse Architecture, 2013
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1833

Las carreras de caballos se comienzan a desarrollar
en 1833 extraoficialmente en el campo de marte. A
partir de 1857, se trasladan al drea actual de bosque de
Boulogne, en las afueras de Paris. La primera
celebracién se llevo a cabo el domingo 27 de abril 1857,
el éxito fue rotundo y contaron hasta con la presencia
del emperador Napoledn Ill y su esposa.

Los encargados de proyectar las tribunas fueron
los arquitectos Gabriel Davioud y Antoine-Nicolas
Bailly, quienes desarrollan un volumen tripartido con
torres exclusivas y dos graderias inferiores para el
publico. Desde su inauguracién sufrié varias
remodelaciones. Entre 1880-1890 se realizan
nuevamente mejoras a las dependencias, luego de una
gran deterioracion entre 1870y 1871.

En 1904, el arquitecto Charles-Louis Girault, se
encargd de construir una nueva gran tribuna, para
solventar la demanda de publico. Esta obra reemplazo
a las antiguas graderias; proyecto una idea similar pero
cargada de una arquitectura mas clasica. Edifico un
volumen extenso, con torretas independientes y un
palco presidencial en el centro.

La tribuna construida en piedra proyecto dos
grandes balcones con asientos escalonados para el
publico. La fachada posterior continua, disponia de tres
niveles, separadas por torres adosadas con escaleras de
acceso centrales entre cada torre. Los vanos serian
construidos por una serie de arcos proporcionandole
un caracter mas clasico a su estilo. Su arquitectura
clasica y proporciones perfectas lo convirtieron en un
modelo a seguir dentro de los hipddromos, siendo
fuente de inspiracidn para otros.

Entre 1919 y 1920, se modifican nuevamente las
graderias, por el arquitecto jefe de la Sociedad Estimulo
Charles Adda, quien desarrollo una ampliacién en las
graderias. La obra se construyd en hormigén armado,
manteniendo las torres originales y la arcada de vanos.
Finalmente se afadi® una gran marquesina en
hormigdn armado, en la tribuna inferior del publico.

La dltima expansion de tribunas se desarrollé en
1966 el arquitecto J. Regnaul junto con sus
colaboradores Lenormand vy Vichet. El proyecto planteo
una arquitectura similar, que en primera instancia, era
aislada a la obra de Girault, y finalmente se adosa,
tomando el lugar de las gradas destruidas, conectando
las torres restantes. El volumen finalmente es coronado
por siete torres y una gran marquesina que las conecta,
brinddndoles lugar a cerca de 8.000 personas.
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1889

Entre 1889 hasta 1904 el Morris Park fue uno de
los hipédromos mas importantes en América. John
Morris exitoso empresario en New Jersey, decidié
adquirir en 1888, los terrenos de un area cercana en
Broxn y financiar la construccién del hipédromo,
debido al cierre del cercano hipédromo Jerome Park.
Este edificio fue proyectado por el arquitecto ingles
Thomas R. Jackson que proyecto un edificio sobre una
superficie de 125 hectareas, el cual implemento una
serie de variables, incluso paisajismo. Jackson se
encargd de supervisar cada plano antes de su
construccidon, perseverancia que concibid una
magnifica arquitectura por sobre otros hipédromos,
convirtiendo el lugar en un espacio célebre entre la
sociedad elite de Nueva York.

El edificio se proyecta sobre un zécalo de piedra, y
una estructura de madera-hierro con vanos construidos
a partir de arcos de ladrillo. El primer nivel cuenta con
un saléon de apuestas, restaurant y una sala de ocio. En
el segundo nivel se encuentra la tribuna de publico
capaz de albergar a 8000 personas que se conecta con
el césped y estacionamientos.

La tribuna, se conecta con la fachada sur del Club
House, a través de una pasarela techada. El club house
es un volumen extenso de 5 pisos edificado en ladrillo,
cuya fachada imponente descompone en una forma
simétrica tripartida, cuya cara central es esculpida. Su
interior se ilumina gracias a una sucesién de vanos
construidos por arcos de ladrillo, arquitectura
semejante a los palacios florentinos y renacentistas.

La época de resplandor acaba y se decide cerrar el
hipédromo por temas financiamiento. Durante los
siguientes afios el recinto adopta distintos programas
de uso, primero se utiliza para desarrollar carreras de

lujo y exposiciones automovilistas. Posteriormente, en
1907 la aerondutica lo arrienda para desarrollar
espectaculos de aviacion. Finalmente, un fatal incendio
consume gran parte de las caballerizas y dependencias,
terreno que finalmente es subasto para construccion
de viviendas.

wan

Club House 1899. Fuente: derbytrail.com
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Tribuna y Clubhouse redisefiada en 1892 por Langford Warren. Fuente: Racecourse Architecture, 2013
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1892

Saratoga es el hipédromo mas antiguo de América
y es el mejor representante de la evolucién fisica
progresiva que caracteriza a este tipo de edificaciones
deportivas. Abrié sus puertas en Nueva York cerca de
mediados del siglo XIX, y en sus inicios el recinto recibia
cerca de 1000 visitas al afio, situacion que cambid
drasticamente a partir de 1900, recibiendo cerca de
200.000 personas (thoroughbred Racing, 2014).

Las carreras en Saratoga nacen en 1847 gracias a
dos comerciantes locales, Alfonso Patten y James M.
Cole. Quienes trazan una pista de 1408 metros para
realizar carreras clandestinas y para constatar la posible
construccién de un hipddromo. Tras una reunion
exitosa celebrada el 3 de agosto de 1863, John Morrisey
tomo el impulso y conformo una sociedad para
construir el Jockey Club. La inauguracién se llevo a cabo
el 2 de agosto de 1864, primera instalacién deportiva
moderna de los Estados Unidos.

La primera tribuna era una construccién simple
con planta rectangular de largo 60 metros y 9,20
metros de ancho. Su construccion de madera, contaba
con dos niveles y cubierta a dos aguas. El segundo nivel
era una planta libre permeable, que emplazaba las
graderias del publico. Este sector conectaba con la pista
a partir de dos volumenes adosados escalonados, que
continuaban la tribuna hasta la cota del césped.

A finales del siglo XIX, la sociedad adquiere un
nuevo propietario, de procedencia holandés llamado
Walbaum. Gracias a la influencia de este personaje, el
hipédromo entro en su época de gloria, quien manda a
disefiar una nueva tribuna, casa club y anillo de
apuestas que serian finalizadas en 1892. El arquitecto a
cargo fue Herbert Warren Langford, quien proyecto

una tribuna de singular cubierta, preservada en la
actualidad. El edificio Construido en madera, de planta
regular con 60 metros de extensidn, cuenta con un
nivel, su cubierta de tejado de pizarra, esta formada por
una serie de torres en pendiente desde el centro hasta
los extremos que se inclinaban levemente en los aleros,
construyendo una dramatica arquitectura. Este singular
disefio es soportado por todo un sistema complejo de
entramado. Posteriormente se construyeron dos
volumenes, en el extremo occidente, el Club House
continda la linea horizontal de la tribuna conformando
una terraza de doble altura. En el extremo oriente, se
edificd el anillo de apuestas, con el mismo sistema
constructivo, posteriormente demolido en 1963.

La fama del hipddromo decayd debido a una serie
de incidentes publicos relacionados con su duefio
Walbaum, el descontento entre los espectadores y una
disminucidon de ganancias produjo la intervencion de
sefior William C. Whitney, politico proveniente de una
de las familias mas influyentes, quien decide comprar
el terreno junto a Richard T. Wilson, Jr. para revitalizar
el lugar. Se desarrollé un plan maestro a cargo del
ingeniero paisajista Charles Leavitt (1871-1928), quien
proyectd una ampliaciéon en las tribunas capaz de
albergar a 6000 personas.

Nuevamente el Saratoga se habia transformado en
el centro recreativo de la ciudad, la creciente demanda
de publico genero una remodelacidon en el Club House,
el cual fue reemplazado por el edificio actual, un
volumen rectangular simple con una cubierta a dos
aguas con tres niveles en su interior. Por ultimo entre
1937 a 1945 Marcus T. disefia dos extensiones del anillo
de apuestas.
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Fotografia del Club Hipico, principios del siglo XX. Primer Hipddromo construido en Chile, 1870. Fuente: Badal, 2001.
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El desarrollo hipico en Chile da sus primeros pasos
a mediados del siglo XIX, producto de la Colonia
britdnica residente y el deseo de instaurar un deporte
gue segun su procedencia conformaba su alma mater.
La primera ciudad en realizar carreras clandestinas fue
la regién de Valparaiso en 1860 seguida por Santiago en
1867, cuya ultima ciudad fue la primera en conformar
una sociedad Hipica el mismo afio. Los primeros
recintos deportivos contaban con una baja o nula
infraestructura, realidad que se modificé con el éxito
casi inmediato de las carreras y el posicionamiento
dentro de la burguesia chilena. En 1869 se conforma la
sociedad hipica del Club Hipico y en 1882 la sociedad
Valparaiso Sporting Club, que realizaron mejoras tanto
en su infraestructura como en el desarrollo de las
actividades en el recinto y carreras.

Posteriormente se cred el Stud book en 1896,
reglamento que categorizaba la calidad de caballo y al
ano siguiente se implementa las apuestas mutuas.
(Badal 2001, p. 13)

En 1904 se conforma otro recinto deportivo de
similar indole, El Hipéddromo Chile. Conformado por
criadores y propietarios, emplazado en Independencia.
Finalmente se consagraron tres hipddromos mads;
Antofagasta (1908), Concepcidon (1918) y el de Pefiuelas
en Coquimbo (1933). Este ultimo llego a recibir la
honorable visita del Papa Juan Pablo Il en 1987.

Ya a finales del siglo XX los hipddromos integraron
una serie de herramientas tecnoldgicas para abarcar a
todo el publico nacional, gracias a la creacion de
Teletrak a cargo del Club Hipico e Hipédromo Chile.

El hipddromo de Antofagasta cerrd sus puertas el
31 de enero de 2013, que luego de 104 afos de
trayectoria dejo de funcionar debido a las pérdidas
generadas. Por otro lado el hipédromo de Pefiuelas
luego de 74 afios de servicio cerrd sus puertas luego
que en 2014 se remataran el 60% de sus tierras para el
desarrollo de un proyecto inmobiliario.

Tres de los actuales cuatro recintos deportivos,
cuentan con carreras reconocidas y tradicionales que
conformaron la triple corona del turf chileno,
compuesta por el Ensayo del Club Hipico, el Derby del
Valparaiso Sporting Club y el St. Leger del Hipédromo
Chile. (Memoria Chilena)

Si bien el primer hipédromo construido en Chile
fue el Club Hipico de Santiago en 1870, el edificio fue
consumido en su totalidad por un incendio. El
hipédromo actual reconstruyo sus dependencias en
1922, lo que convierte al Valparaiso Sporting Club
(1903-1906), en el hipddromo mas antiguo de
Latinoamérica.
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Fig.1 Primeras Tribunas proyectadas por
Roberto Trait. Fuente: Archivovisual.cl

Fig. 2. Tribunas de hormigon armado
proyectadas por Josué Smith Solar. Fuente:
Racecourse Architecture, 2013.



Primer hipddromo en Chile

Ubicado en el barrio Republica de Santiago, el Club
Hipico es uno de los recintos mas antiguos en
desarrollar carreras hipicas en Chile, a pesar de no
haber sido el edificio actual el mas antiguo en Chile, fue
el primero en desarrollar carreras extraoficiales y
expandir el interés por el deporte de reyes.

El Club Hipico nace a raiz del entusiasmo de
jévenes-elite de nuestra sociedad, anhelo que se ve
concretizado al conformar la Sociedad Hipica en
Santiago luego de firmar la escritura publica en 1867.
Esta sociedad luego de celebrar algunas reuniones, no
tardé mucho en disolverse, por lo que en 1871 se creé
una nueva Sociedad denominada CLUB HIPICO DE
SANTIAGO, esta vez con bases mas estructuradas y
sélidas, que llevarian a la consolidacidn definitiva de la
entidad. La primera celebracidn se llevé a cabo el 20 de
septiembre de 1870 en un lugar denominado el Campo
de Marte, las carreras atrajeron una gran cantidad de
personas, principalmente de la elite capitalina.

Las primeras construcciones llevadas a cabo
corresponderian al trazado de la pista de carrera, con
53 metros de frente, y la edificacién del hipédromo,
obra proyectada por Roberto Trait, finalizada el 1° de
septiembre de 1870. En los afios siguientes se
desarrollaron ciertas obras que mejorarian la
infraestructuray comodidad del espectador. En 1875 se
edificaron las ampliaciones de la tribuna y en 1885 se
construyeron nuevas tribunas de segunda clase.

Sin embargo, la noche del 11 de noviembre de
1892, se origind un incendio que destruyé en su
totalidad las tribunas del club hipico. No obstante, las
carreras siguieron su curso normal de desarrollo, se
instalaron estructuras provisorias y se comenzd el
disefio del actual edificio de hormigén armado.

La reconstrucciéon de la tribuna fue tarea del
arquitecto-ingeniero Josué Smith Solar, quien disefio
una obra inspirada en el hipddromo francés de
Longchamp. Para llevar a cabo la construccion en H.A.,
Smith es asesorado por Victor Auclair}(1866-1928), uno
de los primeros arquitectos en..”mostrar las
caracteristicas y calidades del concreto armado”... y
masificar su uso en Chile. Auclair dedico su vida a
realizar experimentos y transmitir las bondades del
nuevo material;...”generaba una modelizacién sobre las
estructuras, verificadas por sus serias fdérmulas
matematicas”... e in situ se encargaba de vigilar la
ejecucidn correcta de su sistema. Su investigacion
favorecié estética y estructuralmente, exhibiendo al
limite las potencialidades del material y construyendo
recintos de luz importante y aleros prominentes
(Revista C.A., 2010).

“...Gracias a sus investigaciones cientificas
y..conocimientos de la estereotomia, le
permitia...unir estrechamente, en la etapa de
concepcion de un proyecto, la idea estética a la
idea técnica, y otorgaba un lenguaje propio, al
Hormigdn Armado.” (Revista C.A., 2010).

1 Arquitecto Francés, egresado de la Escuela de Bellas Artes en 1893, erradicado en Chile en 1907 luego del gran terremoto de 1906. Participo
en la construccion de la iglesia Santisimo Sacramento, en el Teatro Comedia, el almacén de la Casa Pra.
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Esto se ve plasmado en la reproduccién de
elementos constructivos en varias obras de las cuales
fue participe como las Tribunas del Club Hipico, la
Iglesia Del Santisimo Sacramento de Ricardo Larrain
Bravoy el Aerédromo Lo Espejo de Eduardo Werner; en
donde es posible reconocer un modelo constructivo.

Inaugurado el 7 de abril de 1923, el edificio fue
construido en etapas, entre 1917 y 1922. Emplazado
sobre una superficie de 78 hectareas. La edificacidn
mas relevante son las tribunas ubicadas al poniente de
la pista. El volumen se compone de tres cuerpos, uno
destinado a los accionistas y dos para el publico
general. El edificio de seis niveles de altura y una
extensién de 121 metros, se estructura a partir de
hierro, hormigén armado y cristal. Su ubicaciéon
proporciona la vista de la cordillera de los andes.

Como bien mencionamos el volumen dividido se
compone de cuatro torres cuadradas, adornadas con
ornamentos renacentistas y vanos construidos a partir
de arcos. Los salones del primer nivel se estructuran a
partir de columnas y bévedas cruzadas. Y las gradas se
proyectan debajo de una marquesina en voladizo y una
terraza cubierta. Al poniente se proyectaron jardines y
pabellones complementarios.

Similitudes constructivas. Figura 1. Pasillos Club Hipico. Fig. 2.
Nave central de la Iglesia Santisimo Sacramento. Fig. 3. Alero
de las Tribunas Club Hipico. Fig.4. Hangares para Aeroplanos
Lo Espejo.

Fuente: Archivo Patrimonial Briigmann.

Fig. 1.

Fig. 2.
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Hipodromo Chile. Fuente: flickr.com/photos/mejorindependencia/. Licencia: CC BY-NC-SA 2.0.
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La fundacién del Hipéddromo Chile surge en 1904 bajo
la influencia de Pedro Rio Talavera, entre otros, los
cuales conformaron primeramente la Sociedad
HIPODROMO CHILE establecida para la consolidacion
del Club Hipico. Comienza sus actividades tras el
arriendo de un terreno ubicado entre San Diego y San
Ignacio, en donde se proyecta la pista de carreras. Su
inauguracion se llevé a cabo el 19 de septiembre de
1904, programa que consistia en cuatro carreras, que
acataban el protocolo reglamentario instaurado por el
Club Hipico de Santiago. Luego de dos afios, la sociedad
logra adquirir una extension de terreno de
aproximadamente 2.800 metros en un lugar
denominado Lo Sanchez, en el barrio Palma, lugar que
daria vida a las instalaciones conocidas hasta ahora. La
construccién del hipddromo se desarrollé rdpidamente,
siendo inaugurada el 15 de noviembre de 1906

El Hipodromo Chile es el creador de la carrera Saint
Leger y fue el primero en introducir tecnologia. Junto
con el Club Hipico de Santiago, es duefio del Teletrak, el
cual volvié a posicionar a la hipica en momentos de
crisis y permitié la participacion del publico en las
carreras, sin la necesidad de estar fisicamente
presente.

Con respecto a sus dependencias, destacan dos
tribunas: Tribuna Centenaria, ubicada en el sector
poniente, corresponde al sector mas popular del
recinto; Se caracteriza por su planta rectangular, de dos
niveles, edificada en albaiileria; alberga en el primer
piso programas de apuestas y servicios; en el segundo
emplaza las tribunas que son proyectadas hasta el nivel
de la pista. El edificio Central o Paddock proyectado
sobre una planta rectangular con tres niveles de altura
y edificado en hormigén armado; destaca por sus

aleros, estructura de acero y fachada traslucida. El
edificio alberga tres recintos en su interior: la Tribuna
Preferencial, con un costo de 600 pesos para varones;
concentra el mayor nimero de cajas para apuestas,
restaurant y brinda una vista privilegiada de los ultimos
300 metros de las carreras en desarrollo. El St. Leger
con un costo de 3000 pesos por persona, ubicado en el
segundo nivel, el cual ofrece los mismos servicios. El
tercer nivel finalmente, reservado uUnicamente a
directorio y accionistas, alberga un casino con vista
exclusiva a la pista. En el extremo oriente de las
tribunas se ubica la Troya y boxes donde ensillan a los
caballos. Por otra parte, la pista de carrera cuenta con
una extensién de 1.665 metros.

Galerias del Hipédromo Chile (Tr/'una Centenar/a).
Fuente: Mapio.net. Licencia: CC BY-SA 2.0.

Tribunas del Hipodromo Chile (Paddock).

Fuente: Mapio.net. Licencia: CC BY-SA 2.0.
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Club Hipico Concepcion. Rh8.jpg. Fuente: clubhipicoconcepcion.cl/Mediocamino/rese _historica.html
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El nacimiento de este nuevo hipddromo, surge
gracias a unos propietarios apasionados por la hipica en
1918. Esta entidad rapidamente estipula sus bases y
conforma una sociedad anénima el 31 de diciembre del
mismo afo.

En un lugar conocido como La Pampa, se proyectd
una pista en donde se desarrollarian primeramente
encuentros extraoficiales, para probar caballos y
apostar. Luego de incorporar ciertos protocolos
utilizados en los Hipddromos de Santiago, las reuniones
comenzaron a generar una mayor participacion entre la
poblacidn, esto se vio reflejado en el incremento de
importacion de caballos fina sangre a la region. Este
crecimiento se resolvié primeramente con el desarrollo
de mas carreras por dia que posteriormente ya no daria
abasto, situacién que conllevaria el traslado de las
carreras a Hualpen, lugar de las dependencias actuales.
Este lugar cuenta con superficie de 44,4 hectareas, que
a la brevedad iniciarian la construccidn de tribunas para
propietarios y demas dependencias.

Y =
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Actual Tribuna Hipddromo Concepcion.
Fuente: Club Hipico Concepcion.

Primera Tribuna Hipédromo Concepcion.
Fuente: Club Hipico Concepcion.

El 28 de abril de 1990, cuando la institucidn estaba
pronta a cumplir 70 afios de servicio, un incendio
arremete en contra de los inmuebles del recinto,
consumiendo en unas cuantas horas todo el lugar.

La rehabilitacién del lugar no tardo mucho, luego
de dos afios finalmente se habilitaron las nuevas
construcciones. Este edificio, de tres cuerpos, contaba
con una superficie de 2500 metros cuadrados de
hormigdn armado, cuya capacidad maxima era de
8.000 espectadores. La innovacion no solo fue
constructiva, la sociedad decide asociarse al Valparaiso
Sporting Club, para transmitir carreras en vivo en la
quinta region a través del Sportrack. Ademas, invierten
en tecnologia de punta en cuanto a equipamiento e
iluminacién. Actualmente cuenta con tres pistas
elipticas cuya principal tiene una extensién de 1820
metros.

Su arquitectura actual se configura a partir de una
torre central de 5 niveles, que extiende dos alas
rectangulares hacia sus extremos, de dos y tres niveles;
construyendo una continuidad programdtica en el
segundo nivel a través de las graderias del publico.
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El desarrollo urbano de Vifia del Mar surge en primera
instancia como expansion de Valparaiso; la saturacion
de usos relacionados al ambito industrial, productivo y
residencial, provoco la expansién hacia el norte, en
donde existia mayor predominancia de terrenos
planos. En sus inicios los terrenos de Vifia del Mar se
caracterizaban por ser de orden agricola, el terreno se
dividia en dos haciendas, delimitadas por el estero
Marga-marga. Al norte del estero recibia el nombre de
La hacienda Vina del Mar y al sur, Las siete hermanas.

La construccion de la linea férrea Santiago-
Valparaiso (1855), trajo consigo al actor vital en el
desarrollo temprano de Vifia del Mar, José Francisco
Vergara, quien se trasladd desde Santiago para trabajar
como ingeniero ayudante y supervisor de obra en 1853
(Castagneto 2010, 59).

Luego de contraer matrimonio con Mercedes
Alvarez, Gnica heredera de los terrenos de Vifia del Mar,
José Francisco Vergara proyecta la trama actual,
convirtiendo a Vifa del Mar en un municipio
independiente a Valparaiso.

El proyecto inicial, aprobado en 1874 por la
intendencia, proyectaba una ciudad en torno a la linea
férrea y retraida del borde costero, esta situacion
cambid radicalmente en 1928, en donde se extendio el
crecimiento de la ciudad hacia la costa, gracias a la
creacion de la Junta Pro-Balneario.

..“por el norte, el estero de Vifia del Mar,
desde su desembocadura hasta el corte llamado
puntilla de los burros; por el sur, los cerros que
circundan la poblacidn; por el poniente una linea
imaginaria que comienze en la caleta llamada de

Contexto historico

la barca y termine 600 metros hacia el sur,
siguiendo el curso de la quebrada llamada
primera hermana y por el oriente de la misma
puntilla de los burros”. (Miranda afio Ill, 188)

PLAND
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Plano presentado en Direccion de Obras de Valparaiso, 1874.
Fuente: Castagneto 2010, p. 58.

En 1879 se conforma la municipalidad de Vifia del
Mar, que se encarga del desarrollo urbano en la ciudad.
Su constitucién permitird la urbanizacidn tanto al norte
como al sur de estero Marga-marga, los cuales se
diferenciaran por programas de uso. Al sur se
encuentra el casco antiguo que integrara servicios mas
diversos como de hoteleria y comercio, a diferencia de
los arenales del drea norte del estero, que
contemplaran programas industriales y la construccion
de tres muelles, de los cuales uno perdurard hasta la
actualidad, Muelle Vergara (1893).
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Carreras en Valparaiso Sporting Club, 1984. Fuente: Valparaiso Sporting Club.
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José Francisco Vergara también contribuyo en el
desarrollo programitico de Vifia del Mar: “ciudad
balneario”. Vergara gestiond el traslado de la entidad
privada VALPARAISO SPRING MEETING en 1882, que
desarrollaba carreras hipicas en Valparaiso y al obtener
un notable éxito, debid trasladarse a un nuevo sitio
para solventar la asistencia del publico y mejorar el
desarrollo de las carreras. El lugar escogido fue nada
menos que el Potrero las Rosas, propiedad de José
Francisco Vergara (Acta Accionista 1883, p. 2). Para
llevar a cabo el traslado fue necesario conformar una
nueva sociedad VALPARAISO SPORTING CLUB de la cual
Vergara seria el principal accionista.

Posteriormente la implementacién de los bafios
Miramar en 1882, por el visionario Teodoro Von
Schroders, quien habilito un acceso a la playa, bafios
tibios y estacionamientos. La construccidn del muelle
Vergara en 1895, que contribuyo en el ambito industrial
con “..el arribo de embarcaciones de mediano y
pequefio calado.”(Departamento de Cultura, 2013).

En 1892 se desarrolla el plano que constituira los
predios de la poblacion Vergara; la plaza Vergara a
continuacion de la Avenida Libertad, cumpliran el rol de
articular la trama norte del estero, que en la actualidad
conforman los ejes estructurantes en la ciudad.

Para principios del siglo XX la comuna se empieza
a desarrollar en tres escenarios especificos, como area
industrial y balneario en los terrenos de la poblacidn
Vergara con la conformacion de la playa Miramar, y
residenciales al sur del estero.

En 1928 comenzd a funcionar el Casino en los
salones del Balneario Recreo, construidos luego de la
piscina (Archivo Histdrico de Vifia del Mar, 2013). Esta
iniciativa dio a entender el propdsito primordial de la
municipalidad, posicionar a Vifia del Mar como el
balneario mas importante de la costa. La construccion
definitiva del casino en 1930, en la zona industrial de la

poblacién  Vergara, consolido finalmente |la
transformacion residencial pero paulatina de los
terrenos en el lado norte del estero.

Vifia del Mar finalmente se consolido como ciudad
balneario en 1930, gracias a la construccion de una
serie de edificios de caracter patrimonial que perduran
hasta la actualidad como La Parroquia (1882),
Valparaiso Sporting Club (1882), bafios Miramar (1884),
Muelle Vergara (1885), Castillo Wulff (1906), Palacio
Rioja (1909), Palacio Vergara (1910), estadio Sausalito
(1929), Palacio Presidencial (1930), teatro Municipal
(1930) y el Cap ducal (1936), Balneario Caleta Abarca
(1960), Balneario Las Salinas (1929), La Piscina de
Recreo (1930) (Andrews 2006, p. 5).

Vina del Mar, Playa Miramar

T
: it iﬁ:ﬂ‘ - at ]
Piscina Recreo, 1956. Fuente: Revista Guia del veraneante,
p. 72, en tursimoyarquitecturamoderna.cl
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Como podemos observar, el crecimiento exponencial
que desarrollo Vifia del Mar se deben a:

“Cuatro Razones impulsaron
aceleradamente la expansion del nuevo Vifia del
Mar. La primera dice relacidon con el estilo de
vida y la necesidad de implementarlo con una
vivienda ad hoc, cosa imposible de materializar
en el puerto. En segundo lugar, el terremoto de
1906, llamado justamente DE VALPARAISO
impulsa un éxodo en busca de lugares mas ; =
seguros, lo cual se reflejo en el aumento de i o,
habitantes especificado en el censo de 1907.
Este desastre trajo nuevos habitantes, familias -
de descendencia extranjera en que ingleses e e
italianos eran mayoria en un comienzo, :
irrumpiendo luego los espafoles. En tercer
término, en la misma fecha, se inaugura el
camino plano que une el Puerto con Vifia y
acorta notablemente el tiempo de viaje. Por
ultimo, la aristocracia, que habia construido sus
residencias de veraneo en Cartagena, son
abandonados cuando el ferrocarril alcanza esa
playa y se convierte en un concurrido balneario
popular” (Méndez R. y Ejsmentewics A., afio IV,
p. 154).

Avenida Espafia, Inaugurada

Antiguo Palacio Vergara y el dafio ocasionado por el
terremoto de 1906. Fuente: Castagneto 2010, p. 91.

s Skl
en 1906 Fuente: The Republic

of Chile, Robinson M., en Castagneto 2010, p. 95.

Concluyendo, Valparaiso Sporting Club, es uno de los factores que incidieron en el posicionamiento actual de Vifia del
Mar. El enfoque programatico dado finalmente por la municipalidad a partir de 1928 y 1936 como area turistica, fue de
cierta forma impulsado por el Valparaiso Sporting Club Desde su creacién. Esta conjetura es respaldada por las
innumerables paginas dedicadas al desarrollo deportivo del V.S.C.; revistas Sucesos (1902-1932), El Jockey: Periddico
semanal (1904-1909), El Sport llustrado Valparaiso (1901-1903), £/ Sport llustrado Santiago (1909), El Sport (1889), que
revelan la importancia de la institucion, cuyo semejante polo de atraccion, fue capaz de albergar a doce mil personas
en el Derby de 1885, (mercurio 23 de octubre) que seglin el censo de ese mismo afio, Vifia del Mar albergaria solo 5.563

habitantes (Sesto censo general de la poblacidn de Chile, Tomo segundo, p. 480).
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Alfredo Azancot, 1918.
Gentileza: Don Gaston Azancot, nieto.




Conocido por su segundo nombre, Alfredo
Azancot de nacionalidad Franco-Portuguesa, nacié el 1
de febrero de 1866 en la Isla Santo Tomas, mientras su
madre atravesaba el Atlantico en direccion a Lisboa.
Hijo de Antonio Azancot portugués y Mery Levi Inglesa,
vivio la niflez y gran parte de su juventud en Francia,
donde realiza sus estudios en la escuela de paris
«L’Ecole Superieur des Ponts et Chaussées» donde
recibe el titulo de ingeniero-arquitecto en el afio 1893.

Una vez licenciado, Azancot emprende un viaje a
América Latina, estableciéndose primero en Argentina
por un periodo breve debido a una plaga de mosquitos
que lo enfermd. Finalmente se establecerse en
Valparaiso en 1895. En 1897, contrae nupcias con Julia
Carson, unién que concibe a dos hijos: Alfredo y Julia.
Luego de enviudar, se casa con Elsa Brunswij, de
nacionalidad alemana, concibiendo a dos hijos; Jaime y
Silvia. Si bien ninguno de los descendientes por parte
del primer matrimonio siguio el oficio de Arquitecto o
Constructor; Alfredo poseia una habilidad innata para
el dibujo, quien durante un periodo colaboré en los
proyectos de su padre.

Durante sus 42 afios de oficio, Azancot proyecta y
construye, en Valparaiso y Vifia del Mar, obras de gran
envergadura, algunas de ellas monumentos histéricos y
edificios patrimoniales de gran valor arquitecténico en
la actualidad, como el Palacio Rioja, Palacio Carrasco,
Castillo Brunet, Balneario Recreo, Arco del Triunfo,
Valparaiso Sporting Club, Edificio Cori.

(1866-1937)
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Credencial Universitaria Alfredo Azancot.

Gentileza Don Gastén Azancot, nieto.

Otro indicador de la importancia de Azancot para
la época, fue el titulo otorgado por El Presidente de la
Republica Don Juan Luis Sanfuentes Andonaegui, quien
lo nombra cénsul general de Portugal en 1920, luego de
la apertura del Canal de Panam3, debido a su notable
participaciéon como arquitecto.

Azancot se dedicé a invertir su fortuna en la
construccidn y venta de poblaciones para las Cajas de
Previsiones, hasta que en 1929 LA GRAN DEPRESION
paralizo la economia y las ventas se desplomaron, lo
que gatillo la pérdida de gran parte de su fortuna.

Finalmente, las obras enunciadas a continuacion,
es informacion proporcionada por la familia (nieta) el
18 de octubre 1984 a Archivo Histérico ubicado en el
Palacio Carrasco.

22 Existe un error con respecto a la fecha de nacimiento indicada por Montanddn R., Afio lIl N4, en: dos mansiones Vifiamarinas, homenaje a
dos arquitectos portefios. Donde afirman que el nacimiento de Abraham Alfredo Azancot es 1872, pero luego de una entrevista realizada a su nieto
Don Gaston Azancot, obtuvimos informacion de primera fuente sobre su nacimiento en 1866.
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Obras de Don Alfredo Azancot Levi

Comuna Valparaiso

a) Sector Puerto

I.  Banco Hipotecario.

II. Banco Chile.

lll. Banco Alemania.

b) Sector Brasil

I. Casa Velarde, Edificio para Familia Manuel Bulnes y Juan Luis Sanfuentes
c) Calle Blanco

I. Edificio Brown Carvallo

Il. Edificio de don juan Brunet.

IIl. Edificio Cori, primero en altura -16 pisos-

d) Sector Plaza Victoria - Av. Argentina

I. Edificio comercial y habitacional, «calle Edwards esquina Yungay».

Il. Arco del triunfo, donado por la colonia britdnica al centenario 1910.

Ill. Dos edificios para el Sr. Santiago Lyon Pérez, residencial y comercial, «calle Edwards esquina Blanco».
IV. Edificio para don Angel Minette, residencial y comercial, «Sector Pedro Montt esquina Carrera».
V. Casa habitacional de don Francisco Ripamonti.

VI. Edificio comercial y residencial, edificio 4 pisos, «calle Independencia».

VII. Propiedad de la sefora Virginia Silva Cuming «Av. Pedro Montt esquina Rodriguez».

VIII.Fabrica de tabacos para Fernando rioja, hoy escuela publica «Av. Argentina».

IX. Casa habitacional para don Daniel Carson, actualmente centro espafiol «Calle Victoria»

X. Residencia de don Eliseo Gutiérrez «Calle Victoria esquina General Cruz»

XI. Grupo residencial y comercial para don Pelegrino Canola «Av. Francia»

XIl. Escuela fiscal Barros Luco. «Calle Victoria esquina Morris»

Xlll.Edificio Vifia Brogaire para don José Brogaire. «Calle Yungay»

Comuna Viia del Mar

a) Vina del Mar

I. Palacio Rioja.

Il. Sporting Club

Ill. Balneario Recreo

IV. Castillo Yarur

V. Siete chalet «edificaciones en madera con tejado en pendiente» 2 oriente de don Fernando Rioja.
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VI. Chalet frente al balneario, hermanas Ferndndez jara para don Luis Barros Borgoiio.

VII. Barrio monterrey hoy agua santa esquina Av. Espaiia para don juan Brunet, hoy farmacia el indio.

VIIl.Edificio residencial y comercial.

IX. Casa para don Fernando Gandara Pastor.

X. Casa para don Fidel Mufioz Rodriguez.

XI. Calle bella vista, 8 chalet para don Ricardo Court.

XIl. Casa habitacién para don Alfredo Azancot, hoy gruta de Lourdes.

X111.30 chalet para dofia Blanca Vergara de Errazuriz, entre Alvarez y parroquia de Vifia.

b) Poblacion Vergara

I. 1 Norte esquina Libertad

Il. 6 chalet para don Santiago lyon Perez.

IIl. Casa para don Manuel Pardo Correa.

IV. Liceo de nifias (hoy nueva construccion)

V. 6 chalet para Felicia Astoreca Granja.

VI. Construccién pasaje Monterrey y edificio de varios chalet de la familia sefiores Silva, Ciro Tantini. Etc. Sociedad
de socorros mutuos, hoy calle Latorre esquina Blanco 20 chalet.

c) Chorrillos y Miraflores

I Por calle Alvarez, residencia de la familia Brown Carvallo quien dono la parroquia de los P. Benedictinos que
fue construida por don Alfredo Azancot.

Il. Poblacién Lusitana calle del Puente

lll. Calle Limache

IV. Calle Lisboa 30 chalet

V. Hospital de nifios

VI. Residencia de don Juan Brunet

VII. Calle Vista Hermosa

VIII. Calle Castillo y chalet alrededores.

d) Poblaciones

IX. Caja hipotecaria, Grupo residencial gran Bretafia y general del Canto, calle Errazuriz y general Veldsquez 20
chalet.

X. Grupo habitacidn pescadores, caleta Membrillo 35 chalet.

XI. Cerro San Juan de Dios 60 chalet

XIl. Cerro Baron manzanas comprendidas entre Vega y Castro hasta camino plano, 68 casas.

Xlll.Calle Victoria esquina Morris, edificio residencia de don Enrique Ferreira.

XIV. Av Francia calle Yungay y Chacabuco manzana completa de edifico comerciales.

c) Compaiiia de cervecerias unidas calle Yungay.
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Fuente: Valparaiso Sporting Club.
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La colonia britdnica residente, responsables
directos de la masificacidn e instauracion de la hipica en
nuestro pais, establecieron por primera vez en Chile la
corrida a la inglesa en 1860 (Castagneto 2014, 71). Este
deporte considerado por sus patrocinadores como su
alma mater, se desarrollé por primera vez en Placilla,
en un pequefio villorrio situado al Sur Oriente de la
ciudad de Valparaiso (Castagneto, 2010).

Durante los primeros afios las reuniones
promovidas por ciudadanos ingleses y descendientes
chilenos, se desarrollaron sin mayor revuelo, hasta que
en 1864 durante una de las celebraciones, Ia
participacion publica fue inesperada...”como dos mil
personas y 80 carruajes” (Badal, 2001), situacidon que
incentivo a los patrocinadores a conformar una
organizacion privada, sin caracter juridico, denominada
VALPARAISO SPRING MEETING.

En la nueva entidad destacaron principalmente los
sefiores Eduardo Cooper, Hugo P. Bourchier, S. Watson,
Jorge Garland, Santiago Monk (Valparaiso Sporting Club
S.A. 1882-1957, 1A). Durante los afios de existencia del
VALPARAISO SPRING MEETING (1869-1881) instauran
en primavera solo dos masivas reuniones al afio, “el
ultimo jueves de octubre y el domingo siguiente”
(Pecchenino, 1974). Estas reuniones tuvieron lugar,
primeramente, en los llanos de Placilla «villorrio al sur
oriente de Valparaiso» y durante su ultimo periodo en
Potrero las Rosas, «perteneciente a la hacienda Vifa del
Mar» (Valparaiso Sporting club S.A.).
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accionistas, Valparaiso Sporting Club.
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Potrero las Rosas, Propiedad de José Francisco
Vergara. Emplazamiento actual del Valparaiso
Sporting Club, 1865.

Fuente: Valparaiso Sporting Club.

Paddock Construido en 1884.
Fuente: Revista Sucesos, 1902.

54



En el afio 1881, los mantenedores convierten la
organizacion en una sociedad andnima; distribuyen 98
acciones entre 69 socios, de las cuales 28
corresponderian a don José Francisco Vergara, principal
accionista y propietario del terreno Potrero las Rosas o
también conocido como La Cancha, en donde se
celebraron las ultimas reuniones hipicas patrocinadas
por el VALPARAISO SPRING MEETING. La nueva
sociedad denominada VALPARAISO SPORTING CLUB
inicio sus actividades oficialmente el 5 de septiembre
de 1882, luego de ser aprobados los estatutos por
decreto el 24 de agosto del mismo afio por el gobierno
(Valparaiso Sporting club S.A. 1882-1957, 1A).

La primera tarea de la naciente sociedad fue llegar
a un acuerdo con los accionistas sobre la posible renta
del terreno, que hasta ese entonces era alquilado a Don
Atilio Alamos. Las dependencias ya contaban con
infraestructura proporcionada por este dultimo, un
pequefio hipéddromo y un recinto para el publico de
pintoresca fachada similar a las ramadas tradicionales
de nuestro pais.

“El directorio celebro un contrato de
arrendamiento con el sefior |. Fco. Vergara por
el potrero denominado de Las Rosas, de la
hacienda de Viiia del Mar, potrero en que se
corrian antes las carreras dirigidas por el
Valparaiso Sporting Meeting. Este contrato de
arrendamiento es por el término de 12 afios
contados desde el 1° de enero de 1883” (Acta
accionista, 1883).

En la primera sesion de accionistas, celebrada el 30
de mayo 1882 (Acta, 1882) se determiné como
necesario la implementacién de mejoras en la cancha
de carreras y la construccion de un Paddock, reservado
al directorio y accionistas. Con respecto al Paddock, se

construyd entre 1883 — 1884, del cual no se tiene
registro de arquitecto a cargo de su construccién o
disefio. Las mejoras no solo fueron en cuanto a
infraestructura, también se habilitaron dos estaciones
ferroviarias en Chorrillos y el Salto (Castagneto, 2010)
correspondientes a las diferentes clases sociales, obra
que acrecentd y facilito la accesibilidad de los
visitantes.

“...el directorio construyo para las carreras
de octubre del afio pasado, por via de ensayo,
cercas de fierro galvanizado formando dos
estaciones, una para los trenes de 1°clase y la
otra para los de 3° clase. Este ensayo fue
considerado satisfactorio... el directorio ha
emprendido la construccién de murallas solidas
de adobes en reemplazo de dos de dichas
cercas. Con estos trabajos podra hacerse
facilmente estaciones que presten a los
pasajeros las comodidades convenientes” (Acta
accionista, 1884)

Por otra parte, se discutid la realizaciéon de la
reconocida carrera el Derby, de origen inglés y gran
renombre en la hipica mundial; Se generd una comitiva
a cargo de los sefiores Bourchier, Lazomby y Oxley para
analizar la factibilidad del desarrollo de la misma.
Finalmente se disputa el primer Derby el 22 de octubre
de 1885 cuyo triunfo correspondiéo a Cachapoal II,
montado por el jockey peruano C. M. Zavala. La
asistencia fue extraordinaria a partir de Ia
conmemorable corrida Derby...“La gran concurrencia
gue nos atrevemos a calcular en unas doce mil almas
por lo menos, dio gran animacién al cuadro, y sobre
todo mas colorido, porque jamas hemos visto una
variedad mas grande en los trajes, sombreros, zapatos,
medias, etc.” (Castagneto, 2010).
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Con el pasar de los afios y la innegable
consolidacién de la sociedad gracias a la creaciéon del
Derby, las reuniones llegaron a extenderse durante
dias, “en donde las familias acampaban incluso de
jueves a domingo” (Castagneto, 2010). Tal participacion
publica, evidencio una creciente e inquietante realidad;
las dependencias no contaban con espacio suficiente
para solventar tal demanda, que por aquel entonces, se
extendia entre cinco o seis fiestas dominicales anuales.

Es por esto que en la junta de accionistas
(1885) se plantea por primera vez la construccién
de una galeria para el publico. Estos deseos no se logran
concretar debido al alto costo que conlleva una
construccién de aquella envergadura, sumada a la
intencién de volverse propietarios del terreno en
arriendo.

En 1892 se redacta la primera peticién formal de
compra del terreno a la junta de accionistas, la cual fue
rechazada por sobrepasar los fondos destinados a dicha
adquisicién. No obstante, el interés de la Sociedad por
la compra persistio, Esta se discutié durante ocho afios
y finalmente el 21 de diciembre de 1899 se realiza la
compra del terreno. Fue necesario disolver la
sociedad, para conformar una el 16 de julio 1900
VALPARAISO SPORTING CLUB S.A. con personeria
juridica y mayor base econdmica. En la sesion celebrada
el 31 de julio:

“El dia 31 de Julio de 1900, se hizo el pago
de la primera anualidad de 25.000 a cuenta del
saldo que se adeuda por el terreno, habiéndose
efectuado este pago con las ganancias
obtenidas. El contrato de compra-venta del
terreno ha quedado arreglado definitivamente e
inserto legalmente en la oficina del conservador
de bienes raices en nombre de la sociedad”
(Acta accionista, 1901).
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Una vez propietarios del terreno, comenzaron a
desarrollar las nuevas construcciones destinadas a
accionistas y publico, la tarea estuvo a cargo del
arquitecto Alfredo Azancot Levi (1872-1937) quien
desarrollé en primera etapa “el ala poniente” entre
1903-1904, y “luego el centro y ala restante” entre
1904-1906 (Acta accionistas, 1904). Durante la sesion
celebrada el 26 de julio..“se han terminado la
construccion de las tribunas nuevas y se han construido
cinco caballerizas nuevas con capacidad para 30
caballos” (Acta accionista, 1906).

El 16 de agosto de 1906, Valparaiso fue afectado
por un terremoto de 8,3 Richter, destruyendo gran
parte de la ciudad de Vifia del Mar. El terremoto genero
dafios de extrema consideracion; cerca de 60 viviendas
en Vifa del Mar fueron destruidas, de las cuales 30
provenian de los terrenos de la Poblacion Vergara
producto de la naturaleza arenosa del suelo; El
Valparaiso Sporting Club, a pesar de su ubicacién, no
sufrio dafios considerables, sélo los corrales de caballos
edificados cercanos a la fecha fueron afectados. (El
jockey, 1906)

En 1907 durante una las sesiones de accionistas
celebradas anualmente, llegan al consenso de
desarrollar finalmente la construccion de las tribunas
de segunda clase (proyecto postergando desde 1885).
En 1908 se proyectan los planos del nuevo recinto, cuya
construccidn fue concretizada entre finales de agosto
del mismo afio y mediados de 1910; durante su
edificacion, se brindd mayor hincapié a la solidez,
seguridad contra incendios y comodidad para el publico
(Acta accionista, 1909).

Las ultimas obras de gran envergadura que
comprometieron altos gastos, corresponderian a la
ampliaciéon de las tribunas de primera clase (1935-
1936).



| e
PR . TR
(el

Construccion Tribuna primera clase, etapa uno. Tribuna primera clase, etapa uno y dos. Alfredo Azancot.

Fuente: Revista Sucesos 31 de diciembre 1903. Fuente: Valparaiso Sporting Club 1912.

Tribuna Segunda Clase en construccion 1909. Fuente: Valparaiso Sporting club.
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Este proyecto se discutié entre las sesiones de julio de
1934 hasta mayo de 1935 en donde se presentaron
propuestas de dos oficinas: Arquitectos Smith Solar-
Smith Miller® y Arquitectos Caballero-Herreros, de las
cuales la ultima salid victoriosa. La propuesta ganadora
tendria como finalidad construir dos torres de
hormigdén que coronan ambos extremos del edificio
existente. Durante la sesién n°787 celebrada el 17 de
mayo: Por unanimidad se acepto el proyecto n° 2 y se
fijaron las condiciones generales. Se haria la nueva
construccién del lado de la entrada que consistiria en
bar y dependencias, toilette de sefioras y torre y en el
segundo piso comedor y dependencias y tribuna oficial.
Ademas, en el lado oriente se construiria repitiendo la
parte de tribuna y torre en una superficie aproximada
de 12x20, aprovechandose la parte baja para recinto de
apuestas mutuas (Acta Directorio, 1935).

El Valparaiso Sporting Club no solo fue un Club
Hipico, si no también, contribuyd en el desarrollo de
varias disciplinas deportivas como Valparaiso Polo Club,
el Club de Cricket, Valparaiso Football Club,
campeonatos atléticos o el primer aerédromo (1912)
que permitié captar las primeras fotografias aéreas en
Chile. También tuvo un impacto social y econdmico en
Vifia del Mar, el desplazamiento de...“ingleses desde
Valparaiso a Vifia del Mar. Primero con sus clubes
deportivos, luego con sus residencias y mas tarde con
sus colegios, fueron rodeando su gran espacio verde,
influyendo notablemente en la mejoray plusvalia de los
terrenos, hasta el punto en que Chorrillos y después
Miraflores, llegaron a ser los mejores barrios

residenciales de Vifia” (Pecchenino, 1974).

Volumen oriente, ampliacion tribunas primera clase.
Arquitecto Armando Caballero. Fuente: Elaboracion propia.

Fotografia de 1947 que retrata el Conjunto de etapas
edificadas con distinta procedencia cronoldgica.

Fotografia de las tribunas de primera y sequnda clase,

ampliacion y pista. Fuente: Valparaiso Sporting Club, sin data.

3Arquitecto de gran renombre a nivel nacional, hasta la fecha habia participado en obras como: Ferrocarril Trasandino (1889), Club Hipico
(1923), Casa del Camicero Knochenbaueramthus (1924), Ministerio de Hacienda (1929), Universidad Técnica Federico Santa Maria (1931).
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El desarrollo urbano que fue adquiriendo a través
de los afios la region de Valparaiso, convirtié al
hipédromo en un recinto de privilegiada ubicacion;
emplazado al centro entre los extremos de Concéon y
Playa Ancha; Paralelo y préximo a las vias
estructurantes donde convergen “..Valparaiso y Vifia
del mar, hacia el interior de Quilpué, Villa Alemana y
Pefiablanca.”, Lo convierten en una explanada “...Unica,
céntrica y crucial...” (Escuela arquitectura UCV, 1980).

Como hemos sefalado, un hipddromo cuenta con
una gran cantidad de programas y recintos que
permiten llevar a cabo la celebracion de un dia
tradicional de carreras; Por ello la superficie en donde
se posicione es significativa. El traslado gestionado en
1882 responde a la necesidad de desarrollar carreras
sobre una explanada mas extensa, cuya morfologia sélo
se hallaba en Viia del Mar.

Si recapitulamos, Vifia del Mar surge de la
expansion de Valparaiso producto de la saturacion de
suelo. Los terrenos proximos disponibles se
encontraban en la Poblacion Vergara, ubicados al norte
del Marga-Marga, de caracter industrial en sus inicios.

Fotografia Aérea instalaciones actuales V.S.C.

Fuente: Valparaiso Sporting Club.

La poblaciéon Vergara posee la mayor explanada
entre la desembocadura del rio Aconcagua y Quebrada
Verde, un poligono de cerca de 240 ha., que
comprenden desde el estero Marga-Marga, al norte
con Av. Benidorm, al poniente con el borde costero y
finalmente al oriente con Av. Los Castaios, que desde
la apertura del hipddromo se establecié de forma
natural como uno de los bordes que estructuran la
trama actual de la ciudad.

El contexto en donde se emplaza Valparaiso
Sporting Club, comenzé su urbanizaciéon desde su
traslado y se consolidd finalmente con el terremoto
ocurrido en 1906, hecho que desencadeno la migraciéon
de los habitantes de Valparaiso a Vifa del Mar. Las
viviendas ubicadas entre Quillota y Av. Los Castafios
representa uno de los sectores mas residenciales y
unitarios de la P. Vergara y corresponde a la principal
reserva residencial actualmente (Proyecto
Modificacién al plan regulador, 2015).

Ahora, si nos atenemos a la superficie en donde el
hipédromo se emplaza, consta de 1.242.961 metros
cuadrados, de los cuales el 55,3% corresponden a
cerros y 44,6% a terreno plano, en donde se emplazan
la pista de césped y de arena, hipéddromo, oficinas de
administracion, salones y aposentadurias, corrales y
pesebreras, recintos para la atencién publica, talleres
de mantencidn y bodegas.
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Valparaiso, Muelle de Embarque, 1905. Fuente: Chile del 1900.
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Los hipéddromos se caracterizan por ser edificios de gran trascendencia
en el tiempo que al ir evolucionando, albergan diversos estilos
arquitectdnicos correspondientes a su periodo constructivo.

Una de las caracteristicas principales del Valparaiso Sporting Club es el
uso de técnicas constructivas mixtas que lo constituye. El caracter progresivo
constructivo que caracterizan, manifestado en la introduccidn de multiples
materiales tecnoldgicos para la época, son sefiales evidentes de la evolucion
fisica progresiva del edificio y de la implementacion de nuevas técnicas y
materiales en el transcurso de los afios (Racecourse, 2013).

Gracias a la independencia, Chile logra la apertura comercial entre Gran
Bretafa, el Pacifico Oriental y el continente asidtico. Valparaiso se
transformé en el puerto estratégico de las comunicaciones entre Santiago y
el mundo, lo que suscitd un crecimiento econémico y social vertiginoso
(Memoria Chilena).

Como consecuencia de la apertura comercial, Valparaiso experimento
un desarrollo arquitectdnico, influenciado por la llegada de nuevos
materiales y sistemas constructivos provenientes de Europa y EE. UU, que
enriquecieron la arquitectura.

Producto de la apertura, Valparaiso se convierte en emporio comercial
del pacifico, debido a que los barcos que cruzaban el estrecho de Magallanes
necesitaban de un lugar donde almacenar y redistribuir sus mercancias, con
esto Valparaiso atrajo a cientos de extranjeros lo que finalmente a fines del
siglo diecinueve provoca que Valparaiso entre en un periodo de
industrializacién y enriquecimiento constructivo.
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Sucesion de pilares que soportan arcada construido con ladrillo fiscal. Primer nivel Tribuna de Primera Clase.
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Es natural que el hipddromo mds antiguo de
América Latina, el Valparaiso Sporting Club, haya
edificado sus primeras instalaciones en albafiileria. Esta
técnica constructiva cuenta con una gran trayectoria,
no se conoce con exactitud la época de su procedencia,
pero los palacios y templos edificados en Roma, nos
dan a conocer el desarrollo que experimentaron
durante la época de los emperadores. También Espafia,
es otro exponente, en donde se levantan las primeras
construcciones de ladrillo luego de la dominacién de los
arabes, obras como Alhambra y el Museo de Cérdoba
son fieles representantes. Con respecto a Chile, aun no
eran exploradas o masificadas las otras técnicas
constructivas: hormigdn armado y hierro

Si bien la construccién en ladrillo no amerita un
conocimiento exhaustivo o una técnica elaborada:
eleccién del ladrillo y la proporcién adecuada de
mezcla; el ideal de su construccion se basaba en que los
distintos materiales que la compongan logren la misma
solidez que se obtendria si estuviera compuesta por
uno, de ahi que nace el interés de velar no solo por un
mortero de excelente calidad, sino también de un
bloque de similares caracteristicas.

Alrededor de 1889, surge en Chile el debate con
respecto a la manera mas apropiada de construir en
albafiileria. Se desarrollaron una serie de articulos en
donde ingenieros y constructores exponen, discuten y
evaluan las técnicas mas apropiada en albafiileria; La
preparacion correcta de morteros, y el tamafio de los
bloques adecuados para conseguir edificaciones
compactas y resistentes.

En los Anales Del Instituto De Ingenieros (1889), se
discute el tamafio ideal del ladrillo para edificar un
muro y que sus bloques sean resistentes a esfuerzos de
corte; y por otra parte encontrar las proporciones
adecuadas para facilitar su traslado y convertirlo en un
elemento de tamafio amigable para la labor del jornal.

Para la construccién, los ladrillos debian cumplir
con ciertas cualidades, algunas medidas por
caracteristicas fisicas y otros a través de ensayos
realizados por especialistas; En si el bloque de buena
calidad proyectaba un sonido claro de percusién, no
cuenta con hendiduras en ninguna de sus caras y su
color uniforme, es sefial clara de la coccion apropiada
que ha recibido; y por otro lado las pruebas técnicas, en
donde los ladrillos eran expuestos a ensayos que
demostraran su nula alteracién a temperaturas bajas.

Uno de los puntos mas esenciales al momento de
edificar con ladrillos, era lograr una construccion
monolitica entre las piezas que lo componen, vale decir,
la resistencia de un muro no solo depende de la
resistencia propia del bloque, si no, del conjunto que se
construye entre los ladrillos y el cemento.

Segun Anales Del Instituto De Ingenieros para
cimentar una traba perfecta alrededor de 1890, se
exigian proporciones minimas: que los bloques tengan
de alto la mitad del ancho, y de ancho la mitad de largo.

A: ancho a
B: alto b= Z A=

td | T

C: Largo
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Otra disyuntiva que fue tratada en los articulos
publicados por la Escuela De Ingenieros durante la
misma fecha, conciernen al tamafio ideal entre
tipologias: ladrillo comun vy fiscal. Uno de los puntos a
tratar era el tamafio; si bien, mientras mayor sea la
dimensién del bloque y menor la cantidad de juntas,
logramos edificar un volumen mas compacto, aunque
el proceso constructivo se ve afectado. El bloque
«ladrillo  Comun» mientras mayores proporciones
tengan, mas fragil se torna. El costo en el traslado es
mayor y los bloques tienden a sufrir desprendimientos.
La tarea de levantar un muro se vuelve mas dificultosa,
el jornal debe soportar mayor peso y trabajar con
ambas manos a los minutos de levantar, sentar y
acomodar el ladrillo. Otra de las dificultades es la
cantidad de cemento que se debe aplicar «cercano a 2
cm», el cual afecta directamente a los costos y en caso
de querer disminuir el espesor, dificulta el trabajo del
jornal en la compresidn y asentamiento del bloque. Por
otra parte el ladrillo fiscal ofrece soluciones a todos los
puntos anteriores, por su tamafo logra una mejor
coccidén, no tiene problemas en el traslado, ni sufre
quiebres durante. Permite que el jornal trabaje
simultdneamente en distintas acciones, vale decir la
colocacion del ladrillo y paralelamente expandir el
cemento con la pala.

Ahora si nos avocamos en el trabajo en conjunto
que se debe lograr entre los elementos que componen
un muro, construir monoliticamente conlleva
consideraciones en cuanto a la trabazén y las junturas,
mientras menor sea el nimero de junturas, mayor sera
la resistencia del muro, ya que la mezcla es lo que
aporta menor resistencia. Asi mismo se recomienda
que la mezcla cuente con una proporcion mayor de
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arena, lo que le brindara una resistencia 1/10 menor
que la del ladrillo.

Condiciones a considerar al preparar la mezcla:

- Blandura especial de la masa.

- Economia en el empleo.

- Incapacidad de deformacién al endurecerse.
- Adherencia suficiente.

- Resistencia en relacion a los bloques.

El espesor de la mezcla depende Unicamente de
los cuatro ultimos puntos recién mencionados. La
economia contempla la mezcla de todos los materiales
gue componen un mortero; arena, cal y agua, en donde
la cal conlleva el mayor costo. Al minuto de llevar a cabo
la mezcla las proporciones son alteradas con el fin de
abaratar costos, esto altera notablemente la resistencia
de mortero y la resistencia del muro en su conjunto.

Por otra parte, lo que expresa Ricardo Fernandez
en su articulo del 31 de Julio de 1889 Calculo de las
Dimensiones, los muros de mamposteria en Chile se
encontraban normados, “..ya sea por la ordenanza
municipal o por consideraciones practicas...”. La altura
entre cimiento y ante-techo, para un edificio de dos

pisos se fija en 9.6 m, el nivel que recibira cada piso
Largo total

12

7 p . . 5
donde 5 corresponderan al primer nivel y o al

segundo. Para la edificacion de tres pisos normados en

12m de largo, las proporciones para cada piso seran,

largo total 6 .

gT en donde P corresponderan al largo del
. . 5 , 4 ,

primer piso, — al segundo pisoy 1: tercer piso.

corresponderd a las proporciones del

’



En cuanto al ambito estructural, la estabilidad en
la construccion de murallas dependera de la carga que
esta debe soportar, del espesor del muro y la
morfologia técnica-constructiva; Vale sefialar que la
mayor carga del muro, corresponde a la resistencia mas
débil del muro. Segun las leyes de los cuerpos de igual
resistencia, a medida que se construye mayor altura, el
espesor de cada muro debe ir disminuyendo, de igual
forma, los niveles por piso.

Para evitar trabajo de corte segun algunos
constructores, lo mas logico era darle al ladrillo el largo
del espesor minimo que tendrd la muralla, condicién
dificil de aplicar, ya que ningiin muro en la ciudad es de
longitudes exactas con respecto a otro. Asi mismo La
mezcla no debe sufrir deformaciones bajo esfuerzos de
compresion una vez endurecida, debe generar
resistencia al deslizamiento de bloques si se aplican
esfuerzos horizontales y presentar resistencia relativa a
los bloques utilizados

Con los aflos el sistema constructivo fue
evolucionando, se incorpord acero para reforzar el
sistema constructivo. Tanto en la albafiileria confinada
o armada, y muros no estructurales de albaiiileria,
permitieron disefiar un abanico de posibilidades, no
s6lo en cuanto a tamafios y formas, también en el
disefio de aparejos.
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Recapitulando, en la albafiileria el mortero cumple un
rol fundamental en la uniéon y adhesion de los
elementos. Lograr que una obra compuesta de muchos
elementos, posea la misma resistencia que tendria si
estuviera hecha a partir de uno, era una tarea que
intereso a constructores, ingenieros y arquitectos, e
incluso cientificos de las areas de mineralogia, quimica,
mecanica etc.

Si nos remontamos a sus inicios, Roma es el
principal exponente con respecto a la calidad de sus
morteros; paradigmas de compacidad y dureza
inalterables en el tiempo. En las ciudades como Tivoli,
Paris, Tolén existen vestigios de un cemento muy
rigido, incluso mas resiste que los elementos que une;
este mortero actualmente irreproducible, se
caracteriza como un... “grano muy fino y regular, que
pareciera formado por una delicada arena y con muy
poca cal, pero bien mezclada”. (Guyton L. en Simonnet
C., 2009, p. 13.). Otra invencion digna de admirar, es el
hormigén antiguo, compuesto a partir arenas
provenientes de Napoles o Tournay, que contribuyeron
considerables mejoras en la resistencia de la mezcla,
pero costosas debido a su ubicacion.

Si bien los ejemplos recién expuestos son dignos de
imitar, el desconocimiento de sus formulas o su alto
costo por su procedencia, impulsaron la investigacidon
de los morteros con respecto a sus componentes, que
hasta ese entonces solo se atribuia a las proporciones
de la mezcla; arena, cal® y agua; en proporcion de 1/3
de cal apagada? y 2/3 de arena; y a la calidad de los
elementos que la compongan, segln su ubicacidn
geografica.

La cal se volvié foco de estudio a partir del siglo
XVIIl, la Academia de las Ciencias, se encargaba de
desarrollar debates con respecto a la dureza de los
morteros, cuyo énfasis iba dirigido especialmente a la
cal que hasta ese entonces era imprescindible en
cualquier mezcla.

Dentro del panorama extranjero, el estudio de los
morteros, que basicamente dependian de la calidad de
los materiales que estuvieran en obra, se siguid
investigando hasta la creacién de la cal artificial®. En
1817 Luois-Josepht Vicat descubrié La cal hidraulica
artificial...”a partir de una calcinacidn de una mezcla de
cal y arcilla”... (Simonnet C., 2009, p. 19.). La solidez del
mortero se logra en el proceso en donde la cal
reacciona sobre el silicio, mezcla que posteriormente se
recocian con una medida exacta de arcilla. Esta solucién

11 La cal proviene de una roca Sedimentaria, compuesta principalmente de Carbonatos de calcio y Magnesio. La
descomposicidn de esta roca, se produce a través de la calcinacidn en hornos de carbonato de calcio, lo que da origen

alo que se hace llamar cal.

2 Cal Apagada (muerta o Hidratada); se compone de Oxigeno, hidrogeno y con ciertas cantidades de Calcio y/o
Magnesio. Su obtencidon es Unicamente en polvo y su capacidad de absorcidon en ambientes hiumedas es controlada.
3 Cal Artificial; similar a la hidratada, cuya diferencia se da principalmente en las cantidades altas de silicio y

aluminio.

Tribuna Primera clase. Detalle muro.
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quimica, permitiria mejorar las cales hidraulicas e
incluso volverlas superiores a las mejores cales
naturales. Sin duda el descubrimiento de Vicat
contribuyo a la masificacion industrial del mortero.
Gracias a la elaboracion de tablas geoldgicas...”que
especificaban la cantidad de arcilla que necesitaban las
calcareas cocidas para compensar la falta de
hidraulicidad”... (Simonnet C., 2009, p. 19.). Cualquier
individuo podria reproducir una mezcla de mortero de
gran nivel, homogénea y de calidad constante,
reproducida in situ sin importar la calidad de la cal
extraida en el lugar.

La produccion de cal artificial disminuyo con el

tiempo debido a nuevos estudios realizados por el
mismo Vicat, quien concluyo que la elaboracién decal
artificial, conlleva un gran consumo de combustible,
sumada a la dificultad de generar una mezcla uniforme
con agua y arena, situacién que posicionaba al
cemento® como un material mucho mas amigable con
el cual tratar.
En 1848 nace una de las industrias mas importantes de
cemento, Portland de Boulogne, gracias a la invencién
de Joseph Aspdin, el cual brindara este nombre a todos
los cementos de fraguado rapido. En cuanto a la
diferenciaciéon en la produccion de cal y cemento,
ambas deben pasar por procesos similares en su
produccion. Una de las diferencias es que la cal utiliza
una proporcion fija de arcilla a diferencia del cemento
que trabaja con indices arcilla/cal entre los rangos 0,6 y
0,7 aunque 6ptimamente con un 0,64. Asi mismo, la
temperatura necesaria para la coccién de ambos
morteros oscila entre los 2000 y 400, para el cemento y
la cal respectivamente.

El cemento Portland llega a Chile alrededor de
1893, exportando cerca de 250.000 barriles®, esta
situacion preocupdé Al Instituto De Ingenieros,
exponiendo varios articulos con respecto al tema. Una
de las principales inquietudes, era si aceptarian el
cemento extranjero en vez de producir uno propio a
menor costo. Las cales extranjeras se importaban
principalmente por la calidad obtenida una vez
fraguada la mezcla, no obstante la calidad de los
elementos se encontraba por debajo de la materia
prima existente en Chile (Klein V., 1893, p. 670).

La obtencién de una mezcla de mejorar calidad
aun con elementos de calidad inferior, se debe al
proceso de fabricacién riguroso al cual son sometidas
las mezclas en el extranjero, a diferencia de Chile, en
donde principalmente se extrae la caliza, que es
sometida a calcinacién en hornos para luego ofrecerlas
como cal viva y cal hidraulica (Klein V., 1893, p.672).

La cal hidraulica, se produce en mayor cantidad
debido a su obtencidn en polvo, menos propensa a
dafios en los traslados en comparacién a la cal en
piedra. Si bien tiene un proceso de fabricacidon
minucioso y de mayor costo, permite aumentar la
calidad de los morteros hasta tres veces mas, gracias a
la materia prima existente en Chile.

La aseveracion expuestas por Victor Klein con
respecto a la materia prima de Chile en Anales del
instituto de ingenieros son corroboradas gracias a
Arturo Undurraga y G.Heyermann, quienes enviaron
calizas de LA CALERA vy arcilla de Til Til, a la casa
LUTHTER Y C®. CEMENTERA en Alemania. El encargado
de poner a prueba la materia prima de Chile fue el
doctor E. Heintzel quien obtuvo una serie de resultados

4 materia finamente molida que en contacto con el agua fragua debido a la hidratacion de los silicatos de calcio y aluminatos.
> La unidad de medida varia seglin el pais y la naturaleza de la mercancia. Barril de cemento = 376 libras = 170,55 kilogramos. Barril de cal
pequefio = 180 libras = 81,65 kilogramos. Barril de cal grande = 280 libras = 127 kilogramos.
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favorables. La calidad del cemento, por sobre los
comercializados en Alemania, podia resistir hasta tres
veces mas, a pesar de contener una gran cantidad de
arena, formaba un volumen inalterable de fraguado
rapido. Gracias al ensayo y la publicacion de los
articulos de cales y cementos de 1893, se consensud la
apertura de una fabrica en Chile de cemento, la cual
seria dirigida por los mismo A. Undurraga, G.
Heyermann y V. Klein (Klein V., 1893, p. 687).
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La innovacion técnica-constructiva del hierro
tardo cerca de |V siglos en llegar a Chile. En Europa se
realizaba la obtencién de hierro en altos hornos a eso
de 1530 (Camara Chilena de la construccion, 2012, p.
ix), en Alemania en 1750 y luego finalmente por todo
Europa a mediados del siglo XIX; mientras que en Chile,
se instalaria el primer horno en 1910, empresa que no
logra fructificar.

El disefo de perfiles laminados, nace debido a la
instalacion de vias interurbanas por medio de
ferrocarriles; debido a la extension del proyecto y su
construccidn, los elementos debian ser ligeros y de facil
transporte. La construccion de la via férrea fue el
principal detonante en la masificacién del material en
el mundo. Como es de entender el primer desarrollo
constructivo en hierro se lleva a cabo en Europa, la
primera aproximacién en la construccion de hierro
sugiere un modelo analogo al sistema de madera.

En 1617 se describe por primera vez un sistema
metalico en la construccién de un puente en el tratado
del veneciano Fausto Veranzio Machinae Novae,
seguida por la construccién en 1779 del primer puente
en Severn, Gran Bretafia. La innovacién se siguid
desarrollando en otros ambitos como la construccidn
de techumbres recubierta como Teatro Francés en
Paris (1786). Un cuarto de siglo después la ingenieria
produciria un gran avance con la construccién de
primer puente colgante en 1801 en Farette Country,
Inglaterra y con la construccién del pabellén real de
John Nash en Brighton (1818), cuya estructura
completa serie de hierro recubierta por otros
materiales. En 1878 el puente Glasgow se construye
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con el acero maleable inventado en 1855 por
Bessemer, al sur de Dakota.

Pero los dos hitos que seran trascendentales en
historia del hierro 1863 se centran en el arquitecto
francés Emmanucl Viollet-Le-Duc, quien en 1863
publica Entretiens sur L"Architecture, planteando la
utilizacion del hierro como estructura en la edificacién
de obras y la construccidn del viaducto de Busseau a
cargo del ingeniero Gustavo Eiffel. Posteriormente en
1843 se construye la primera obra con la estructura
primaria a la vista, la biblioteca de Santa Genoveva en
Paris obra de Henry Labrouste, que deja expuesta la
estructura en su interior, en donde se puede apreciar
columnas, arcos y vigas.

La utilizacion de piezas prefabricadas se
implementa por primera vez en la construccion del
Crystal Palace. En 1851 Inglaterra decide llevar a cabo
La Gran Exposicidn, una reunién a nivel mundial, con el
fin de posicionar la Industria Britanica por sobre los
franceses. Llamaron a concurso, pero ninguna de las
obras cumplia con los requisitos: un proyecto de
grandes dimensiones, econdmico vy de rapida
edificacion. El jardinero Joseph Paxton, concibe la
solucién inspirdndose en su disefio de invernaderos. En
1850 inicia la construccién de un edificio de 1 millon de
metros cuadrados, 35 semanas aproximadamente
finalizd la obra; La rapidez de su montaje se debe a
partir de piezas modulares y estandarizadas, que
conforman un esqueleto a través del ensamble de
piezas. La obra permanecid un afio en Hyde Park, y
luego fue trasladada al sur de Londres, en donde
finalmente es destruida por un incendio en 1936.
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La decadencia del innovador material llego luego
de la Exposicién de Paris en 1889, La Primera Guerra
Mundial y las imperfecciones del material; la incidencia
del fuego, capaz de consumir a mayor velocidad que la
madera, la corrosidn y el alto costo en la edificacién con
hierro forjado producto del poco conocimiento con
respecto a las innovaciones elaboradas por Bessemer,
Siemens-Martin y Thomas. Finalmente la invencion del
hormigdén armado econdmico, resistente al fuego y
corrosion, logro conquistar el mercado europea vy
desplazar al hierro.

Con respecto a las obras edificadas en Chile, desde
gue se construye el primer puente de hierro en el rio
Maipo 1859, hasta la instalacién de la primera fabrica
siderurgica en 1910, el hierro utilizado para construir es
importado desde Europa y Estados Unidos.

En Chile, durante 65 afios la metodologia
constructiva para edificar en hierro, era Unicamente la
importacion, ya sea del edificio completo u elementos
estructurales: La compaiiia externa se hacia cargo de
todo el proceso constructivo de un edificio, desde el
disefo y planificacidn, hasta el detalle estructural y el
montaje en Chile, como el Edificio de la Aduana de
Arica, encargados a la firma de Eiffel; El disefio se
realizaba en Chile, pero la definicion en detalle,
ejecucidn y montaje se encarga a la compaiiia externa,
como el Mercado Central, Estacién Mapocho; Se
realizada el disefio completo de la obra, arquitectdnico
y estructural, encargando los elementos a la empresa
externa, como la Bolsa de Comercio. Todas ellas
recubiertas con otro material (Palmer M, 1970).

Las primeras obras con procedencia chilena
fueron los Pabellones de la Universidad de Concepcion
y la escuela de artes aplicadas de Santiago en 1950, vale
decir: disefio y elementos estructurales fabricados en
Chile, gracias a la instalacion en 1945 de la empresa
COMPARNIA DE ACERO DEL PACIFICO.
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Con respecto al desarrollo de la industria del
hierro en nuestro pais, el principal precursor de la
implementacién de las industrias en Chile fue SOFOFA,
quien solicitd al gobierno iniciar estudios de factibilidad
de la industria siderurgica. El gobierno decidié financiar
el estudio, con la condicién de que especialistas
extranjeros llevaran la investigacion a cabo.

Carlos Vattier, toma el curso de la investigacion,
realizando una expedicién en 1889 al norte y centro de
nuestro pais (desde lquique a Concepcion), con la
finalidad de recoger muestras y redactar un informe en
francés sobre las cualidades de nuestros minerales,
investigaciéon que fue publicada en una serie de
boletines: El porvenir de la metalurgia del fierro en
Chile. Las muestras provenientes de Lota Coronel y
Lebu, resultaron poco satisfactorios. Por lo que Vattier
decide emprender un nuevo viaje en 1890 hacia el sur
de nuestro pais. Finalmente en 1891 contrata a un
grupo de especialistas (franceses, belgas y alemanes),
quienes declaran la importancia de los yacimientos
carboniferos ubicados en el centro del pais. El trabajo
investigativo de Vattier, y su afan por incentivar la
inversién extranjera, dard frutos en 1903, cuando Jules
Delaunay representante de la casa Creuzot, asiste a una
reunion con la SOFOFA, para evaluar nuevamente la
factibilidad de la industria siderurgica. Durante tres
meses realiza viajes junto a Vattier, a los lugares mas
relevantes sefialados en su informe, reproduciendo los
hallazgos y bondades de nuestros minerales. Delaunay
reproduce esta informacion a su empleador, la
empresa Siderdrgica Schneider-Creuzot es asi como
nace la construccidn de altos hornos de Chile vy
posteriormente la explotacion del mineral EL TOFO.

Como bien hemos senalado, hasta la fecha era
habitual disefiar y construir en Europa, para luego
trasladar sus piezas y montarlas en Chile. La
construccién de la primera planta Siderurgica no fue la



excepcion; en 1908 un grupo de especialistas
franceses, belgas y alemanes, instalaron la planta
Siderurgica de la SOCIEDAD LOS ALTOS HORNOS DEL
CORRAL construida en Europa, iniciando sus
actividades el 1 de enero 1910 y funcionando
irregularmente por un corto periodo de 480 dias.

Finalmente, la creacién de la planta SIDERURGICA
LA COMPANIA DE ACERO DEL PACIFICO S.A. nace
debido a la perseverancia del Instituto de Ingenieros de
Chile, debido al desabastecimiento en América Latina,
provocado por la Segunda Guerra Mundial, que
priorizaban las exportaciones a los paises en guerra. La
demanda interna era imposible de solventar con la
produccidon nacional, que solo abastecia el 37%
nacional, hecho que incentivo finalmente Ia
conformacion de la empresa el 27 de abril de 1946.

Con respecto a la industria en Valparaiso,
existieron tres plantas destinadas a la fabricacién de
hierro: LEVER MURPHY Y CIA. (1860); BROWER HARDIE
Y CIA (1870); BALFOUR LYON Y CIA. (1890); Las cuales
se dedicaron principalmente a la fabricacién de
maquinaria, calderos, materiales rodantes de
ferrocarriles, vapores, trabajos de fundicién y para el
caso de BALFOUR LYON Y CIA la importacion de
elementos estructurales. (Salazar M., 2014)
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El hormigén armado surge de la iniciativa de
construir a partir edificaciones mas compactas, la
albafileria hasta ese entonces no proporcionaba
edificaciones sodlidas, ya que dependian del trato
proporcionado a la mezcla y a la composicion del
aparejo. La creacidon de un material compacto que
permitiese construir a partir de un Unico elemento se
desarrollé de manera gradual, primero respondiendo a
la necesidad de perfeccionar la dureza en la albafiileria,
modificando los morteros y desarrollando nuevos
productos, como la cal hidraulica, posteriormente
cemento y finalmente la integracién de un alma de
hierro.

La industria es un agente importante a destacar en
la confeccion del hormigdn, ya que sus componentes
(hierro y cemento) son fabricados en la misma industria
y trasladados a obra listos para ser utilizados. Debido a
esto existird un periodo extenso de desconocimiento
en la aplicaciéon de la materia ya que no existe un
obrero con conocimiento previo, a diferencia del jornal
de adobe, madera o albaiiileria, quien ha adquirido su
conocimiento de generacién en generacion.

Los primeros avances relacionados con el
hormigéon armado surgen en 1822, donde se
desarrollan las primeras publicaciones que pretenden
reforzar los morteros con la combinacién de hierro,
estos experimentos derivarian en una diversidad de
patentes que se aproximarian al resultado obtenido
hasta ahora. James Frost (1822), Loudon (1833) y la
publicacién mas relevante, William Boutland (1854)
quien expone la ideal de construir losas compuestas de
yeso y cal, con un alma de varillas metdlicas. Esta
ejecucidn mas tarde seria reutilizada por Cecil D. Elliot,
construyendo una vivienda en 1865, quien integraria
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esta técnica en los lugares con mayor tension,
comprendiendo la naturalidad del material y los
esfuerzos que resisten.

Uno de los personajes mas influyentes en los
origenes del hormigéon fue Francois Coignet,
empresario que consiguid su primera patente gracias a
la invencion del hormigén conglomerado que mas
tarde se dedicaria a comercializarlo. Coignet provenia
de una familia industrial, que primeramente se
dedicaba a la produccion quimica. Luego de la muerte
de su padre, Coignet pasa a estar a cargo de la empresa
y en su afan de modernizar la produccion de la industria
familiar, comienza a realizar experimentos con
morteros. Decide construir un muro con la técnica
constructiva del adobe, pero alterando su relleno.
Genero una mezcla con cal, ceniza y escoria, a la cual le
afiadié una baja cantidad de agua, para luego mezclary
machacar hasta conseguir un hormigdn sélido y
compacto. El producto tendria un gran nivel de
aceptacion, principalmente en construccion de obras
publicas, eventualmente proyectaria obras
arquitectdnicas, que al cabo de un tiempo se verian
desacreditadas debido a las formulas expuestas en su
libro Betons agglomérés appliqués a I’art de construiré
y las experimentadas por el ingeniero Daguenet.
(Simonnet 2009, p.49.)

En 1855 Lambot patenta una técnica que consiste
en formar diversas figuras geométricas a partir de una
malla metalica para luego empastarla con cemento
hidraulico u otro. El arquitecto Lacroix, propone en
1862 una nueva patente denominada nuevo sistema de
construccion en hierro y yeso, que describe un sistema
de armazén metdlico, cuyo relleno se diferenciaria
dependiendo del esfuerzo que necesite el elemento
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primario o secundario, asi los muros de tabique serian
rellenos con yeso y los muros estructurales en mortero.
Luego una patente similar, pero que menciona la
incombustibilidad del hormigdn tendria como autor a
Fosse y Rizzo en 1874, la cual especifica la utilizacion de
cemento o estuco sobre una malla metalica, relleno
que se diferenciaria de igual forma dependiendo de la
solicitacion del elemento.

A finales del siglo XIX se desarrollaron los avances
mas significativos en cuanto a la construccién, una de
las primeras patentes en reconocer el trabajo
complementario del hormigdén se desarrolléo en 1892
por el ingeniero Zuriques Wayss, quien menciona los
esfuerzos de traccion y compresion que debia soportan
cada material. Mas tarde, en el mismo afio una nueva
patente describe una construccién de vigas ligeras con
gran resistencia, que incorpora estribos “para
amortizar los efectos del esfuerzo cortante” (Simonnet
2009, p.56.) cuyo autor fue Martenstein.

Otra patente que vale la pena mencionar es la de
Coignet en 1892, quien plantea un sistema de
construccién con viguetas rectas o curvas y platabanda
de albafiileria y hierro combinados (Simonnet 2009,
p.57.)

Para que la industria se establezca de forma
permanente serd necesaria que la industria de hierro se
masifique, la creacién del Comité de Forjado en 1860
serd el primer factor que incidird en el desarrollo de la
industria del hierro en todos sus formatos, chapa, metal
o parrillas. Con respecto a la produccién de cemento, al
menos en Francia la produccidn estd en su pleno climax
industrial, ya para finales del siglo XIX produciendo
1.722.000 toneladas de cal hidraulica y 1.144.000 de
cemento (Simonnet 2009, p.66.)
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En Chile, se cree que la primera utilizacién de
concreto armado data de 1898: la construccidn del
Convento de las Hermanitas de las Pobres ubicado en
calle Carmen, fue inaugurado en 1906. La obra
proyectada por el Arquitecto Eugenio Joannon, se
estructura a partir de losas de hormigdén armado con
muros de albafileria. Esta aseveracidon, es
contradictoria con respecto a la informacion expuesta
por el mismo arquitecto en uno de sus articulos de
1905, en donde plantea una forma de construir que
difiere del sistema constructivo de concreto armado. El
articulo describe un sistema de vigas metalicas con un
relleno de concreto de cemento, sefialando que en
Chile no era posible la utilizaciéon de concreto armado
por la ausencia de una industria propia que fabricara la
materia prima durante el periodo.

La creacion de la primera fabrica de cemento en
Chile El Meldén en 1908, ubicada en la Calera (quinta
region), permitié el desarrollo de nuevos sistemas
constructivos.

En 1909, los arquitectos Siegel y Geiger,
construyeron el gran almacen Gath y Chavez con losas
de concreto armado, utilizando esqueletos de acero
recubiertos de cemento. Sin embargo, el sistema
implementado resulté altamente costoso para la época
ya que era necesario importar las estructuras
metdlicas, debido a que las plantas de hierro en Chile
aun no fabricaban el metal lo suficientemente
resistente.

En 1910 se construye la Poblacidn Huemul,
edificada por el arquitecto Ricardo Larrain Bravo, quien
habria implementado estructuras de concreto armado.
Durante el mismo afio, se reconstruye la escuela naval,
a cargo del ingeniero Carlos Claussen, quien utilizo un
sistema de entramado de muro a partir de perfiles



doble T forjados, relleno de hormigdén armado para la
planta del segundo nivel.

Finalmente, en 1910, el arquitecto Siegel,
construye el primer edificio integro de hormigdn
armado en Chile, ubicado en Alameda 1731. El
arquitecto utilizo un sistema suizo donde todos los
elementos: vigas invertidas, pilares, losas y paredes se
edificaron a partir de concreto armado.

Victor Auclair habria sido el primer arquitecto en
dictar un curso en la Facultad de Arquitectura de la
Universidad Catdlica sobre la utilizacidon del concreto
armado en 1912.

En 1913, Emilio Jecquier construye la Bolsa de
Comercio utilizando el sistema estadounidense,
transformandose en el sistema mas usado en Santiago
durante el periodo (arquifranciaChile, 2009).
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Segun Barberot E., el inicio de la carpinteria surge
con la necesidad basica del hombre, encontrar refugio.
La geometria basica logr6 un mayor nivel de
complejidad a medida que el usuario migré de un lugar
a otro, modificando el modelo segln las necesidades
climdticas a las que estaba expuesto, generando una
complejidad mayor en la estructura y rigidez de las
uniones. Sin embargo, tuvieron que pasar siglos para
que se concibiera la construcciéon mediante ensambles,
ya que se necesitaba un nivel de desarrollo en la
sociedad para concebir ciertas uniones complejas.

Por otra parte la incorporacién del hierro,
altamente resistente a la traccion, facilito la conexion
entre elementos y la construccidn de diversas cerchas
trianguladas. De igual forma, para los nodos donde
converger mas de dos elementos, el hierro ofrece la
rigidez que el ensamble de madera no puede asegurar,
debido al debilitamiento de la pieza por la sustraccidn
de materia y la complejidad del encuentro entre los
elementos.

La madera es un material que se encuentra
expuesta a factores externos que influyen en sus
propiedades mecdnicas, por lo cual, se hace necesario
ahondar en sus caracteristicas, durabilidad y agentes
destructores.

Con respecto a los agentes destructores de la
madera, Urban (2012, pag. 39) establece que la
madera, por ser un material organico esta sometida a
la accion de agentes degradadores, que la destruyen en
mayor o menor medida. Los agentes de los que se habla
corresponden a dos tipos; los agentes abidticos
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corresponden a la humedad, el cual produce cambios
dimensionales y disminucion de resistencia; el sol, el
cual afecta a la madera segun la fotodegradacién y la
actividad de los rayos ultravioletas; el fuego, y los
agentes fisicos y mecanicos. Por otro lado existen los
llamados agentes bidticos, los cuales corresponden a
los insectos, tales como termitas y coledpteros; hongos,
xilé6fagos marinos y bacterias. “De todos los agentes
mencionados, los mas destructores corresponden a los
contenidos de humedad, puesto a que su presencia
propicia el ataque de agentes degradadores como
hongos e insectos; mas aun, otro agente de gran
impacto corresponde a la radiacion solar en maderas
situadas en exteriores y maderas de construccion en
general. Producto de la radiacién, se queman las células
de la superficie de la madera produciendo agrisamiento
o desescamado.” (Urbén, 2012, p. 41).

La madera, como material organico, se
encuentra sujeto a deterioro constante debido a la
aparicion de organismos tales como hongos e insectos,
“sin embargo, con técnicas preventivas y tratamientos
adecuados de preservacion de la madera, se puede
lograr que este alcance una durabilidad superior,
semejante a la de otros materiales. Se considera un
factor de gran importancia tanto en la durabilidad de
las estructuras de madera como en su comportamiento
mecanico, es el contenido de humedad, el cual,
favorece la accién de organismos y afecta a sus
propiedades mecdanicas.” (Urban, 2012, p. 47)

Para garantizar la durabilidad de la madera es
necesario tomar medidas de proteccién necesarias
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tanto en los elementos de madera, como en los
elementos metdlicos de las uniones. La proteccion,
puede aumentar la durabilidad del elemento de
madera, aunque el tipo de proteccion depende de los
agentes de ataque, sean estos bidticos, recomendando
para estos los tratamientos superficiales con productos
insecticidas y fungicidas. Segin Urban (2012, p. 48), el
mejor protector frente a los agentes meteorolégicos es
un buen disefio constructivo y especialmente las
medidas que evitan o minimizan la retencién de agua.
Se recomienda ademas que las uniones exteriores
expuestas al agua deban disefiarse de forma que se
evite la acumulacién de la misma, quedando ventiladas
y con suficiente capacidad para evacuar agua.

“Las uniones tradicionales de elementos de
madera constituyen sistemas de sujecion procedentes
de un saber ancestral y se manifiestan como métodos
para realizar de manera continua los sistemas
arquitecténicos representando una imagen agradable a
la vista, debido a una ausencia, generalmente, de
aportacion de herraje metalico que, de utilizarse, es
solamente como medio de afianzamiento.” (Arglelles,
2010, p. 38)

Ensambles:

Se denomina ensamble cuando la unidén tiene
cierto angulo. Antiguamente, la union requeria de
mano de obra especializada por lo que se dejé de
utilizar, no obstante, en la actualidad es de frecuente
uso gracias a métodos numéricos y computacionales,
los que lo convierten en método de buena estética y
menor precio. En este tipo de uniones los esfuerzos se
transmiten de una pieza a la otra a través de cajas y
rebajes, equilibrando los esfuerzos axiales con los
tangenciales. Suelen utilizarse también elementos
metalicos cuya finalidad es que la unién no se desarme.
Son de gran utilidad en ciertos elementos que
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conforman un entramado de madera, vale decir, pie
derecho, solera o cubierta.
Acoplamientos:

Método de unidon, cuyo ensamble
normalmente se efectia por yuxtaposicion o
superposiciéon, dependiendo de si se pretende
aumentar el canto de las piezas o aumentar su
superficie o tabla. A grandes rasgos, corresponde a la
unién de dos o mas piezas por sus caras para formar
una seccion mayor. Tradicionalmente para conseguir
una seccion mayor se recurre al acoplamiento de dos o
mas piezas de madera enlazandolas mediante llaves de
madera o superficies dentadas realizadas en la zona de
contacto, pudiendo emplearse, ademas, algun método
de afianzamiento.

Empalmes:

Existen métodos como empalme de llave y de
rayo de Jupiter, los cuales permiten realizar la unién de
dos piezas solicitadas a traccién, como el caso de los
tirantes en cerchas. El empalme de llave presente, en
sus dos pizas, rebajes que se acoplan entre si evitando
deslizamientos. En el empalme rayo de Jupiter, el
escalonado entre piezas es oblicuo, precisando muchas
veces elementos tipo brida para su afianzamiento.



Cubierta de Viga Armada

Corresponde a un tipo de cercha considerada
como una viga en la cual sus cordones superior e
inferior no son paralelos. Los elementos oblicuos
soportan esfuerzos de compresion y los elementos
verticales de traccién, por este motivo se usa maderay
montantes de hierro para soportar compresién y
traccidn respectivamente. Esta se diferencia con la viga
de Pratt ya que los esfuerzos se comportan de forma
inversa, donde los elementos verticales estan en
compresion y los oblicuos en traccion.
Uno de los inconvenientes de este tipo de cercha
es que si se le aplica demasiado esfuerzo a nudo o
ensamblaje, puede comprometer todo el sistema, si
uno de ellos falla.

Viga cercha armada de
madera con tirantes de
hierro. Barberot E. 1952.







Un caso analogo con respecto a la armadura cubierta
de la Tribuna de Primera Clase del Valparaiso Sporting
Club, fue la obra construida por John Nash, La Rotonda
de Woolwich en 1820, ubicada al suroeste de Londres.

El propésito de la obra de Nash fue construir un
saldn de baile en honor al Duque de Welligton en 1814
en los jardines de Carlton House, en Londres. De
caracter temporal y disefiado para 2500 invitados, la
obra se inspira en una carpa de circo poligonal, cuya
variable se produce en dos aspectos; Primero en el
desplazamiento de la  planta con la superficie,
construyendo finalmente un muro; luego con la
omision del apoyo central que estructura la carpa.

El volumen se construyd con una extension de 120
pies de diametro, con 4 caras, 80 pies de altura y vanos
en caras alternas. La planta poligonal se proyecta a
partir de dos perimetros concéntricos, de diferente
didmetro, compuesto cada uno por 24 columnas. El
perimetro exterior construye un muro relleno en
albaiiileria.

La cubierta se estructura por un entramado de 24
costillas; la costilla similar a la curva catenaria, es un
conjunto de piezas laminadas, que construyen una
cercha. Se compone de una cuerda superior y una
inferior. La costilla se conecta en su extremo superior a
un cilindro de madera hueco, que permite la
ventilacion; el extremo inferior de la costilla es
conectado, a través de un tirante doble oblicuo, a
ambas columnas perimetrales encargadas de soportar
la cubierta. El interior de la cubierta fue revestida con
una especie de tela en su interior y madera similar a los
barriles por el exterior.

Rotonda de Woolwich. Fuente: Construction History, 2005-6.

La obra fue desmantelada en 1818 para su traslado a
Woolwich, debido al alto costo que conllevaba su
mantencién. Para su reconstruccion en 1820 se
realizaron un par de modificaciones; se introdujo una
columna ddrica central. Asi mismo se duplicaron otros
elementos por encontrarse en mal estado durante la
reconstruccidén, como vigas, pares, piso y se modificé
el revestimiento interno y externo de la cubierta.

Como bien mencionamos una cualidad que
comparten ambas cubiertas es la singularidad de la
estructura que la soporta, ambas obras cuentan con
una pieza curva laminada que construye una cubierta
concava. La principal discrepancia entre las obras es la
construccién del tirante. Esta técnica constructiva, que
descompone el tirante surge del arquitecto americano
Asher Benjamin, en 1811.

Este arquitecto conecta ambos tirantes con un
pendoldn, el cual permitia un cielo mas alto. Esta
técnica se implementé en la Rotonda, evitando la
construccién de una pieza radial que pasara sobre los
conectores del cordel superior e inferior de las costillas.

Si analizamos la cubierta proyectada por Nash,
construyo una obra basada en la catenaria, en donde
las costillas son soportadas de dos puntos fijos, en
distintos planos. La cuerda superior actia como viga y
la cuerda inferior como tirante, ambos conectados-
reforzados por el entramado de viga, que prevenian la
resistencia en contra del pilar. Para contrarrestar el
desplazamiento de las costillas hacia el exterior, se
ataron a las columnas mediante dos tirantes, que
transferian los esfuerzos al anillo doble de la pared (48
pilares en total).
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El capitulo se centra en la descripcion y analisis del edificio Valparaiso
Sporting club, obra edificada en un periodo de 40 afios inicidandose a
principios y mediados del siglo XX cuya principal cualidad es la utilizacién de
sistemas mixtos, que son unificados mediante un espacio comun: las
tribunas.

El edificio se encuentra ubicado en los terrenos de la Poblacion Vergara,
adyacente a Av. Los Castafios y paralelo a calle Uno Norte, estableciendo uno
de los bordes que estructuran la trama actual de la ciudad de Vifia del Mar.

El edificio abarca una superficie de cerca 6.900 m?, y se subdivide en tres
etapas constructivas destacables; La tribuna de primera y la tribuna de
segunda clase, ambas a cargo del arquitecto Alfredo Azancot; y por ultimo la
ampliacion de la tribuna de primera clase, por el arquitecto Armando
Caballero. El caso se expondrd por etapas edificadas cronoldgicamente y a
su vez, en cada una de ellas se expondrd un estudio de la seccidén
representativa debido a su caracter iterativo.

El analisis descripto al cual serdan sometidas las etapas ya mencionadas,
abarcaran desde el ambito general a lo particular; primero con un estudio
sobre la configuracién del edificio hasta el detalle técnico constructivo
implementado, para lograr asi una comprension acabada sobre la obra.

Vale destacar que la informacién actual sobre el edificio es escasa; las
revistas de la época, principalmente Sucesos brindaron registros fotograficos
de edificaciones no registradas, que en conjunto a las Actas del Directorio y
Accionistas concedidas por la Sociedad Valparaiso Sporting Club, otorgaron
informacion valiosa a la investigacion, que nos permitié comprender en su
totalidad el desarrollo constructivo que experimento el edificio a través de
los afos.

Con respecto a la informacién técnica del edificio, existen registros de
zonificaciones, por tanto casi todo el material expuesto en este capitulo es
de elaboracion propia; para esto fue necesario acceder a las entrafas de los
edificios, que brindaron informacién especifica con respecto a la técnica
constructiva aplicada.
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88 Tribuna Primera clase. Vista fachada suroeste.



El edificio es obra del arquitecto Alfredo Azancot Levi, quien inicio sus
construcciones a principio de 1903 y finalizé 1906. La obra se edificd en dos
etapas. La primera construida entre 1903-1904, se construyé contigua al
edificio Paddock, obra previa erigida en 1883 producto de la conformacién de
la nueva Sociedad Anénima. La segunda etapa de la tribuna se emplazé sobre
los terrenos del edificio Paddock, cuyas obras se iniciaron en 1904 y finalizaron
en 1906. La nueva obra recibié el nombre original de la tribuna demolida.
Actualmente la obra se encuentra adosada a dos torres de hormigdn armado,
proyectadas posteriormente por Armando Caballero en 1937.

El primer nivel alberga los programas de apuestas para publico general y
socios. El segundo nivel alberga las tribunas, cuya fachada suroeste es
permeable a la vista, concediendo una vista panoramica de toda la pista. El
tercer nivel alberga salones de servicio: accionistas, directorio, salén Derby, los
cuales se disponen en tres cuerpos independientes entre si mediante terrazas.
Finalmente se encuentra la cubierta, sector de grabacion y television.

La obra original sufrié modificaciones en el tercer nivel, cuyo autor y fecha
se desconocen. Las ampliaciones se lograron identificar en primera instancia
gracias al andlisis y reconocimiento en terreno. Finalmente, esta afirmacién fue
constatada gracias al analisis fotografico; La sociedad Valparaiso Sporting Club
facilitd imagenes histdricas que en conjunto con fotografias expuestas en
revistas de la época y actuales ratificaron nuestra conjetura.

Finalmente el material expuesto es producto de un analisis vy
reconocimiento en terreno de los sistemas constructivos, técnicas aplicadas y
detalles constructivos. La obtencidn de esta informacién solo fue posible
gracias al acceso a las entrafias del edificio.

Emplazamiento, seccion
analizada de la Tribuna
Primera Clase
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Andlisis de la Configuracién
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ARMADURA CUBIERTA. Tribuna Primera Clase. Elaboracion propia.
ESCALA 1:400
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Fig. 2. Encuentro arco rebajado
con pilares de albafileria.

Fig. 3. Viga compuesta inclinada,
sector Tribunas.
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En términos de configuracion, el edificio Tribuna Primera Clase proyecta
su base de forma similar a un teatro; El perfil de la planta se configura a partir
de dos arcos de circunferencias. De longitud mayor hacia la cara noreste y
longitud menor hacia la cara suroeste, se compone de tres niveles de altura
mas la cubierta habitable, que se estructuran a partir de sistemas mixtos que
se manifiestan a medida que acrecienta en altura.

El sistema constructivo utilizado en el primer nivel es de albafiileria de Fig. 1. Aparejo tipo Jardin con llaga
tipo ladrillo fiscal, con aparejo de jardin y cuia central (fig. 1). El espacio se central.
configura a partir de médulos de planta libre y un eje intermedio a partir de
muros y pilares. El eje A, se compone de muros de baja altura (190 cm) y gran
espesor (100 cm), a diferencia de la fachada noreste (eje C), que se compone
de una serie de pilares de secciéon 100x125 cm, sobre los cuales descansa una
arcada rebajada (fig. 2). La continuidad del muro (eje C), se construye a partir
de un cierre de albafiileria de menor altura y espesor 20 cm, que construyen
finalmente los vanos del recinto.

El eje central B se configura de manera similar, a partir de pilares de
seccién menor 50x50 cm. Se presume similar tipologia constructiva; aparejo
Jardin con ladrillo fiscal, ya que se encuentran estucados. Estos pilares se

encargan de soportar una viga de 95 cm de altura que salvan una luz de 20 : ke I e
metros Fig. 2.1 pilar de albafileria

100x125 + arcada rebajada.

Ao <L

- £

El entrepiso se estructura a partir de una sucesién de vigas doble T
compuestas (ejes transversales), que cuenta con una inclinacién de 14,8° con
respecto a la horizontal. Las vigas doble T descansan sobre los tres elementos
estructurales de albaiiileria ya descritos (ejes A, B, C); la conexion entre
elementos: pilar-viga o muro-viga, es mediante apoyo simple (fig. 3).

A partir del segundo nivel ocurre un cambio de materialidad y seccidn. ' ;
Como bien mencionamos en el inicio del capitulo, nuestra investigacion se : . e, -
centra en un estudio no destructivo, por consiguiente se desconoce la técnica Fig. 3.1. Apoyo simple: viga
constructiva utilizada en los muros pero es posible identificar la materialidad compuesta- pilar albaileria.
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Fig. 3.2. Detalle union viga
compuesta simplemente apoyada
en pilares de albadileria.

Fig. 4. Inclinacion de la cubierta de
acuerdo a la carga aplicada en el
tercer nivel.
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por tacto y vista. El sistema constructivo aplicado es de caracter mixto; por
una parte el cierre correspondiente al eje C, se construye mediante un
sistema de tabiqueria de espesor 30 cm, con perfiles de hierro embebidos. El
resto de la superficie se estructura con perfiles tubulares esbeltos de hierro
forjado rellenos con hormigdn. A su vez, los ejes estructurales aumentan en
sentido transversal, incorporando estabilidad y rigidez, debido a la reduccién
en la seccion de los elementos soportantes, construyendo finalmente una
fachada permeable; perfiles tubulares redondos de didmetro 4”7,
incorporando dos ejes a la linea estructural primaria: A, By C. La conexién de
los perfiles tubulares con el plano horizontal inferior es mediante una placa
base tubular rigidizada (fig. 5). Con respecto al plano superior esta recibe el
nombre de placa asiento y forma parte del elemento tubular vertical
estructural (fig. 6).

Un elemento a destacar, son las riostras (fig. 8) y crucetas (fig. 9)
incorporadas para rigidizar la estructura y evitar deformaciones; estas se
encuentras dispuestas de manera transversal y refuerzan el eje estructural
C. Las crucetas se ubican en las caras laterales de los extremos del volumen,
a diferencia de la riostra que refuerza los ejes intermedios; son perfiles
tubulares rectangulares de dimensiones 4"x 4",

-

Fig. i 5. Placa base tubu/a?
rigidizada en ambos planos.

El entrepiso se caracteriza por una pendiente alterna (fig. 4) asociada a
programas de uso; terrazas y salones. Las terrazas se estructuran sobre una
cubierta a dos aguas con una inclinacion de 9° y 4° con respecto a la
horizontal, cuya mayor inclinacion se direcciona hacia la pista de carreras.
Estd cubierta se configura a través de un envigado; los elementos
correspondientes a los ejes longitudinales se componen de doble seccién Fig. 6. Placa asiento rigidizada,
(dimensién 9"x 4") (fig. 9), a diferencia de los ejes transversales de simple incorporada al perfil tubular.
seccion 7"x 2". La continuidad entre elementos de secciones simple o dobles P
es a través del traslape de piezas.

Por otra parte la estructura horizontal que debe soportar una mayor
solicitacion debido a los salones, construye un entramado horizontal a partir
del punto mas bajo de la cubierta inclinada (nueve grados). Los elementos
que se logran apreciar son los correspondientes al eje longitudinal, que
construyen la extension del elemento a partir de un empalme oblicuo
reforzado mediante un ornamento similar a las ménsulas que abrazan y

refuerzan el empalme; las vigas tienen una seccion superior de 8"x7" (fig. 7). Fig. 7. Viga longitudinal que
soporta salones tercer nivel.
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Fig. 6.2. De igual tipologia a la
imagen anterior, incorpora un
ornamento de hierro forjado en
ambos ejes.

Fig. 6.1. De igual tipologia a la
imagen anterior, incorpora una
pieza decorativa de hierro forjado
en el eje longitudinal.
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Fig. 7.1. Empalme de viga de
doble seccion rigidizada por una
pieza similar a la sopanda que
abraza y refuerza la union. El
elemento vertical recibe a la viga
mediante una placa asiento de
hierro fundido.

Fig. 7.2. Conexion superior entre
riostra y perfil tubular estructural
correspondiente al eje C.



Fig. 8. Conexion intermedia entre
riostra y perfil tubular estructural
correspondiente al eje D.

Fig. 8.1. Crucetas de hierro
forjado que rigidiza las caras
laterales de la tribuna.
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Fig. 9. Encuentro entre riostra y
superficie de suelo de las tribunas
del segundo nivel.

Fig. 9.1. Detalle Crucetas de hierro
forjado.
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Fig. 10. Jacena con doble Jabalcon
que rigidizan la viga en el eje
transversal soportada por tres
pilares.
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Con respecto a las vigas transversales se desconoce su composicion ya que
se encuentran revestidas.

A partir del tercer nivel el sistema constructivo utilizado es Unicamente
el entramado de madera. Los salones se emplazan en tres cuerpos
individuales distanciadas entre si por terrazas. Los cuerpos de los extremos
se configuran a partir de plantas libres con dos ejes centrales. Los elementos
estructurales verticales dispuestos en los ejes son jacenas con Jabalcones
que refuerzan la viga, transmitiendo los esfuerzos a los soportes (fig. 10).

El volumen central se configura a partir de una planta libre con un eje
central subdividido en dos salones mediante muros de tabiqueria de 20 cm
de espesor. El eje central se configura a partir de pies derechos decorados
con tornapuntas que evitan esfuerzos a la flexion rigidizando el nudo viga
pilar (fig. 11). Por otra parte cada cierto tramo aparece nuevamente en el eje
transversal una jacena con jabalcones, no obstante su configuracion serd
doble. Los jabalcones refuerzan Unicamente el eje transversal y descansan
sobre tres pilares dispuestos en el mismo eje.

Finalmente, la cubierta cuya forma es semejante a una carpa (fig. 12),
utiliza el sistema constructivo de tijerales mediante elementos curvos y
uniones carpinteras reforzadas. La estructura de la cubierta es independiente
debido al entramado de piso, por tanto los elementos encargados de
transmitir las cargas mas importantes al nivel inferior son las tornapuntas
2"x3" (fig. 13), que convergen en la solera central inferior del entramado de
piso. Los montantes centrales y laterales, son los encargados de estructurar
la cubierta. Por otra parte los pares, se configuran a partir de dos piezas
recortadas traslapadas.

El envigado de piso, construye la continuidad de las vigas mediante dos
métodos: empalme y traslape. En el eje longitudinal las vigas se empalman
mediante pico de flauta, a diferencia de los de los dispuestos en el eje
transversal, que se logra mediante el traslape de elementos en el centro; el
traslape es cercano a 100 cm.

Con respecto a las ampliaciones posteriores construidas en los extremos
del volumen central, se incorporaron dos elementos a la configuracion
original. En eje B aparecen diagonales de seccién 3 %" x 3 %" (fig. 14) que
rigidizan la estructura; En el plano transversal incorporan puentes (fig. 13)
que enlazan los pares curvos contiguos correspondientes.
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Jabalcones para reducir la luz
entre pilares y aumentar las
seccion de la zona central

Fig. 10.1. llustracion de jdcena
rigidizada mediante Jabalcones.
Fuente: Urban P.. 2012.

Fig. 11. Pie derecho decorado con
tornapuntas. Refuerzo de viga en
ambos ejes.
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Fig. 12. Cubierta configurada a
partir de par curvo.
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Fig. 13. Encuentro del par curvo, torna punta y puente. Fig. 14. Encuentro solera inferior, hilera y diagonal de
Uniones carpinteras reforzadas con clavos. arrostramiento. Uniones carpinteras reforzadas con
clavos.
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Fig. 14. Construccion de la curva del par mediante dos
piezas recortadas traslapadas. Obra original.

Fig. 15. Construccion de la curva del par mediante piezas
ortogonales; se les realiza un rebaje oblicuo para conseguir la
inclinacion deseada. Trama posterior.




En cuanto a la construccién de la curva del par, la solucién constructiva
aplicada para concebir la curva, es a partir de piezas ortogonales mediante
un rebaje oblicuo que permitia inclinar la pieza en el porcentaje deseado.

Si bien no hemos encontrado un modelo formal que cumpla con gran
parte de las caracteristicas que configuran la cubierta proyectada por
Azancot, La Rotonda de Woolwich (fig. 15) expuesta anteriormente, es un
referente con respecto a la curva construida y al concepto central, emular
una tienda militar; si bien ambos edificios distan de ser similares
geométricamente, ya que la Rotonda de una planta poligonal y la cubierta
del Sporting a partir de dos circunferencias concéntricas, ambas construyen
la curva mediante una pieza recortada de madera que es soportada por un
poste central.

Fig. 15. Rotonda de Woolwich, John
Nash; Corte. Fuente: Construction
History, vol. 21, 2005-6.
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Analisis constructivo
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Seccion Isométrica estructural,

Tribuna Primera Clase.
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Seccion Isométrica estructural.

Cubierta Tribuna Primera Clase.
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Viga compuesta + pilar

Unién simplemente apoyada. Viga
transversal que se conforma a partir del
acoplamiento de dos perfiles C 13"x 3"%
con espesor %", con una viga de madera
6" x 12"% (150 x 312 mm) entre ellos,
conectados con pernos que perforan el
alma.

Las vigas compuestas se construyen con
gran seccién, ya que se encargan de
trasmitir los esfuerzos del edificio hacia
los pilares y muros correspondientes al
primer nivel.
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Columna hierro + viga doble seccion

Empalme de viga mediante corte oblicuo.
La viga de doble seccidon se construye con
acoplamiento de dos vigas 2"x 10"%, con
corte oblicuo inverso. El nodo es
reforzado con pernos.

La placa asiento es incorporado al perfil
tubular.

Producto de la geometria alargada de la
planta, las vigas longitudinales reciben un
refuerzo de doble seccidn, que varia segun
la carga solicitada en el nivel superior.
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Solera inferior

Empalme de pico de flauta. La solera
inferior 2"% x 3" es reforzada en la cara
basal del elemento mediante clavos.

La distancia entre vigas transversales del
envigado de piso, varia entre 30-50 cm,
por tanto, la unién utilizada para la
continuidad de la solera se ve afectada a
minimas solicitaciones.

La unidn se realiza exclusivamente
apoyada sobre la viga.
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Solera inferior + montante

Ensamble caja y espiga. Al montante, 3"x
3"y largo 1.10 m, se le realiza la espiga en
el extremo inferior de la pieza, perforando
completamente la solera inferior 2"% x 3".

El ensamble permite construir un marco
rigido entre montante, solera inferior y
superior, trabajando como soporte
intermedio de los pares curvos que
construyen la cubierta.
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Solera inferior + tornapunta

Ensamble de tipo embarbillado. La
tornapunta, 2" x 3"y largo 2.90 m., recibe
una muesca simple en su cara lateral del
extremo inferior; la solera inferior 2"% x
3” no tiene rebaje, por tanto, el nudo es
simétrico reforzado mediante clavos.

El encuentro entre tornapuntas contiguas
y solera ratifica la simétrica configuracion
de la cubierta.

Esta union es una de las mas solicitadas, y
se encarga de trasmitir los esfuerzos a los
pilares dispuestos en el eje central del
nivel inferior.
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Tornapunta + par curvo

Empalme de media madera. La
tornapunta, 2" x 3" x 2.90, acoge el rebaje
a la mitad de su espesor en el extremo
superior, el cual estd simplemente
apoyado en el par curvo 2" x 3", reforzado
mediante clavos.

La unién se construye en el centro del par,
y se encarga de trasmitir los esfuerzos a
través de la tornapunta hacia la solera
inferior.
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Puente + par curvo

Empalme a media madera. El puente 2" x
4"% acoge un rebaje a la mitad de su
espesor de forma oblicua en ambos
extremos. El par 2" x 3" no tiene rebaje,
por tanto, el tirante va simplemente
apoyado y reforzado con clavos.

El elemento se encarga de ligar y reforzar
los pares contiguos, para asi configurar
una cubierta mas compacta que trabaje
como un todo.
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Hilera + diagonal

Ensamble de quijera. El montante recibe
un rebaje en el centro.

A su vez la hilera recibe un rebaje en sus
caras laterales para ser encajado
posteriormente en el montante. La
conexion es reforzada mediante clavos.
La diagonal fue incorporada en las
ampliaciones posteriores, con la finalidad
de construir un sistema integro, entre la
diagonal que rigidiza el plano longitudinal
y los refuerzos transversales incorporados
en los niveles inferiores.
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Hilera + Poste X

Ensamble de quijera. EIl montante 3"x 3"
recibe un rebaje en el centro. A su vez la
hilera 2" x 8"% y largo 4.20 m, recibe un
rebaje en sus caras laterales para ser
encajado posteriormente en el montante.
El nudo es reforzado mediante clavos.

Esta unidn se encarga de trasmitir las
cargas generadas por los pares para
trasmitirlas a la solera inferior central.
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Tribuna Segunda clase. Vista fachada suroest-e.




Obra proyectada por el Arquitecto Alfredo Azancot; construida entre
1908 y 1910 dado que las dependencias no solventaban la asistencia de
publico durante las reuniones hipicas. Esta obra vino a sustituir a las
populares ramadas ubicadas en los faldeos del cerro; construccion erigida
previa al traslado de la Sociedad en 1882, cuyo autor se desconoce.

Se cree que una de las razones principales para sustituir las ramadas fue
su materialidad, propensa a ser afectada por incendios devastadores. Fue el
caso del 8 de diciembre de 1896 que durante una celebracién organizada por
la colonia alemana, se ocasiono un incendio que arraso con gran parte de la
estructura. Esta fue reconstruida gracias a un aporte solidario por parte de la
colonia alemana, que recaudo dinero para reconstruirla (acta 1896).

El edificio se ubica contiguo al extremo sur de la Tribuna de Primera
Clase y alberga algunos servicios como restoran, apuestas y bodegas de las
Sociedad en el primer nivel y sector Tribunas en el segundo.

La obra original sufri6 modificaciones posteriores; se realizé una
ampliaciéon en ambas caras laterales del edificio. Este reconocimiento solo
fue posible mediante un analisis fotografico, ya que in situ tanto el sistema
como la técnica constructiva es idéntica.

Actualmente el edificio se encuentra en mediocres condiciones, el
escaso mantenimiento sumado a los desperfectos que sufre principalmente
la cubierta, pone en jaque la posible perdurabilidad del edificio que conserva
una gran riqueza con respecto a las técnicas y sistemas constructivos
aplicados en las primeras obras de gran envergadura edificadas a principios
del siglo XX en Viia del Mar.

Emplazamiento, seccion
analizada de la Tribuna
Segunda Clase.
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CORTE. Vista poniente.
Elaboracion propia.

|
FACHADA. Elaboracién propia.
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Escuela Naval, detalle muro armado con perfiles de hierro.
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La Tribuna de Segunda Clase se configura a partir de una planta
rectangular de 100 x 14 m. Se compone de tres niveles de altura construidos
mediante sistemas mixtos.

El sistema constructivo utilizado en el primer y segundo nivel es de
hormigén armado con perfiles de hierro forjado embebidos (fig. 1.),
simulando los pies derechos de un entramado de madera. La reconstruccion
de la Escuela Naval en 1910 a cargo del ingeniero Carlos Claussen, utilizdé un
sistema similar para los muros del segundo nivel.

La planta se estructura modularmente a partir de dos elementos: Pilares
y muros. La fachada suroeste, eje A se compone de una sucesién de pilares
de hormigdn 100 x 72 cm en donde descansa una arcada escarzana (fig. 2.).
Por otra parte, la fachada noreste se estructura mediante un muro sélido y
continuo de hormigén armado de 21 cm de espesor. Los ejes A y B se
estructuran mediante pilares compuestos de hierro forjado 7"x 5" % (fig. 3),
con dos placas incorporadas a las alas con la finalidad de aumentar la inercia
y disminuir la falla a torsién en este plano. A su vez, estos pilares forman
parte de la construccién de muros de hormigén armado (fig. 4) (ejes
transversales) que rigidiza la estructura de extremo a extremo.

El entrepiso se configura a partir de una losa armada con inclinacién 14°,
construyendo la pendiente de las tribunas por la cara inferior y las gradas por
su cara superior. La losa descansa sobre una sucesion de vigas transversales
doble T de 8" x 5"(fig. 5), a las cuales se le incorporan piezas verticales
apernadas embebidas en la losa (fig. 6), que conforman el soporte de los
asientos de la tribuna.

El tercer nivel se construye mediante sistemas mixtos que se configura
a partir de apoyos puntuales en ambas caras longitudinales (ejes Ay B). Los
pilares de estos ejes se constituyen a partir de cuatro angulos de hierro
forjado (fig. 7), conectados entre si por una placa apernada construyendo un
distanciamiento entre ellos.

Como bien mencionamos en el capitulo de materiales, para la época en
que se edificio la tribuna de segunda clase (1910), no se producia en Chile
hierro ya que la primera industria siderurgica prospero recién en 1924, con
la Compaiiia Electrosiderurgia de Valdivia y finalmente en 1945 con la
Compaiiia de Acero del Pacifico, por tanto, asumimos que las piezas de hierro
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Fig. 5. Detalle unién pilar
compuesto, reforzado en alas.
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Fig. 5. Sucesion de vigas transversales que
soportan losa de tribunas.

Fig. 6. Pieza de hierro forjado embebida en losa.
Conforman el soporte de los asientos de la
tribuna.




forjado son importadas. Segun nuestra conjetura, se pueden reconocer las
piezas importadas por su configuracién, la unién de los elementos es sélo a
partir de remaches, a diferencia del montaje in situ en donde los encuentros
entre elementos remachados se construyen mediante dngulos y pernos (fig.
8).

La morfologia de la cubierta (fig. 9) es a dos aguas construida mediante
una cercha de viga armada de madera y tirantes de hierro reforzados
mediante herrajes. Segun el caso expuesto en el capitulo anterior, el hierro
se utiliza en elementos que trabajan a traccidn a diferencia de la madera, que
se utiliza para compresién. La cubierta de la Tribuna Segunda Clase presenta
solo una variacion: la utilizacién del hierro en el pendolén?.

En cuanto al encuentro entre pilar-tirante se configura mediante el
empotramiento directo o indirecto de elementos (fig. 10.). En el eje A la
conexién entre pilar y tirante es mediante una ménsula que aumenta la
altura de la viga y distribuye las cargas, a diferencia del eje D en donde los
elementos estan en contacto directo (fig.11). Por otra parte, el nudo entre
pilar-tirante es reforzado mediante una escuadra de hierro forjado
incorporada al pilar.

Con respecto a la conexién entre elementos de madera
correspondientes a la cubierta, estos se configuran mediante uniones
carpinteras y placas de hierro forjado apernadas.

Fig. 9. Cubierta dos
aguas a partir de
viga armada.

1 Si bien la cubierta encontrada en el tratado de carpinteria de Barberot presenta evidente similitud en la configuracion de las cerchas,

embargo, el caso andlogo es posterior a la construccion de la obra descrita.
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Fig. 7.1. Cubierta dos aguas a partir de viga armada. Fig. 10. Detalle union pilar-ménsula-tirante.
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Fig. 10.1. Detalle union pilar —tirante mediante una mensula.
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Fig. 11. Encuentro pilar-tirante. Fig. 11.1. Detalle encuentro pilar-tirante.
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Analisis constructivo
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Viga doble + pilar de hierro forjado

La viga longitudinal se compone a partir
de dos perfiles doble T de hierro forjado
9"% x 8", conectadas por el alma,
mediante pernos con cabeza cuadrada y
placas en sus alas. Al pilar se le incorporan
dos placas aumentado el espesor del ala.
La viga se conecta al pilar a través de un
angulo de hierro y pernos.

Producto de la geometria alargada de la
planta, los elementos longitudinales
reciben un refuerzo de doble seccién.
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Pilar compuesto

Empalme de cuatro angulos de hierro
forjado 2"% x 2"% e 10 mm, mediante una
placa soldada de espesor 10 mm vy
reforzada con pernos.?

El pilar es esbelto y gracias a su
configuracion permite unir facilmente las
cartelas en las dos direcciones otorgando
consolidacién del dngulo o encuentro para
evitar deformaciones.

2 Elmismotipo de pilar fue utilizado en el pabellon de Barcelona de 1920 proyectado por Mies Van der Rohe.
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Par tirante sopanda pilar.

Ensamble embarbillado. Al tirante se le
realiza un rebaje que es recibido por el
par. La conexidn es reforzada con un
estribo.

El encuentro entre tirante-pilar-cartela es
a partir de una ménsula.

La cartela y ménsula, son los encargados
de rigidizar y hacer mas resistente la
unidn, ya que es la encargada de resistir
el peso de la cubierta.
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Tirante

Empalme de Rayo de Jupiter. El tirante
5"% x 3"% es reforzado en el nudo
mediante un estribo U metdlico apernado,
que a su vez, recibe dos diagonales que
componen la cercha.
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Diagonal + par

Ensamble de embarbillado. Se le realiza
un corte oblicuo a la diagonal 5"% x 3"%.
Al par 7"% x 3"%, se le realiza un rebaje
para recibir a la diagonal. El nudo es
reforzado en ambas caras laterales por
medio de una chapa apernada.

Como bien explicamos en el capitulo de
materiales, la “cercha de viga armada de
madera” utiliza este material para
elementos sometidos a compresidn, por
tanto, el ensamble oblicuo responde de
manera correcta las fuerzas de empuje
oblicuas.
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142 Ampliacion Tribuna Primera clase. Vista fachada suroeste.



La ampliacién surge debido a la peticion de los accionistas de ensanchar
el recinto de apuesta de socios, la incorporacién de un bar y salén de té para
los sefiores. La primera oficina en presentar un anteproyecto fue la oficina
de arquitectos Smith Solar y Smith Miller, que luego de intercambiar algunas
ideas con los accionistas con respecto al disefio, decidieron solicitar un nuevo
proyecto al arquitecto Armando Caballero. El disefio presentado el 10 de
mayo de 1935 parecid satisfacer a los accionistas, quienes le solicitaron los
planos definitivos de la obra con presupuesto incluido. El 17 de mayo de 1935
Armando Caballero presento dos propuestas de disefio, cuya segunda habria
cautivado a los socios siendo finalmente construida en 1936 (Actas del
Directorio, 1936).

La construccion se basé en dos torres adosadas en las caras laterales de
la tribuna de primera clase. La torre correspondiente a la entrada alojo en el
primer nivel bar, dependencias y bafios de sefioras.; En el segundo comedor,
dependencias y tribuna oficial.

En la actualidad, el primer nivel emplaza oficinas, bafios y seguridad. Se
incorpord un volumen rectangular de hormigén armado frente a la torre del
acceso, construyendo la entrada del recinto. Esta obra es propiedad de una
inmobiliaria que se dedica a realizar eventos en las dependencias. El segundo
nivel del mismo volumen emplaza las oficinas principales de la sociedad. En
la actualidad la torre funciona unicamente como caja escala y ascensor, de
las mismas a diferencia del ultimo nivel que emplaza el area television y
difusién.

Con respecto a la torre del ala restante, emplaza en el primer nivel un
local comercial y en la cima de la torre el area de locucion.

Emplazamiento, seccion analizada
de la ampliacion Tribuna Segunda
Clase.
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El edificio se construye a partir de hormigén armado que comprende una
superficie de 120 x 200 cm. El edificio se proyecta sobre una planta
hexagonal con uno de sus vértices concavo. El encuentro entre la Tribuna de
Primera Clase y la ampliacion es a partir del acoplamiento de las caras
concavas, sobre la fachada lateral y transversal suroeste de la Tribuna de
Primera Clase.

El segundo nivel proyecta una terraza de morfologia similar con
respecto a la planta inferior. Este nivel alberga la tribuna oficial, que
construyen la cubierta a partir de una Marquesina de hormigén Armado (fig.
1.) comparable a las tribunas del Club Hipico de Santiago (fig. 2). Esta
marquesina recibe el mayor momento en el encuentro con el muro, lo que
concibe un ancho en el pilar de 83 cm. A su vez, mientras mas préxima este
la viga al muro, mayor sera su esbeltez 53" % x 14" debido al aumento del
esfuerzo que debe soportar.

El tercer nivel se configura de manera hibrida; se construye la cubierta
de las tribunas con una marquesina de dimensién inferior, que es adosada a
la torre que contiene la caja escala.

Fig. 1. Marquesina Valparaiso
Sporting Club.

#=>

Fig. 2. Marquesina Club Hipico.

149



Con respecto a la metodologia de aproximacion al caso, nos permitio
reconocer los distintos sistemas constructivos aplicados, para establecer un
marco investigativo y acotar el campo exploratorio con respecto a tipologias
constructivas.

Con respecto a las fuentes primarias consultadas para la construccion
de nuestros objetivos, se revisaron actas de accionistas y directorio, que se
diferenciaban por la regularidad de las sesiones. La sesion de Accionistas se
celebraba anualmente a diferencia de las del Directorio, en su mayoria
semanalmente. Debido a su regularidad las Actas Del Directorio son las que
aportan mayor informacidn, sin embargo, los documentos disponibles datan
de 1929, fecha posterior a gran parte de la edificacion instalada. En
consecuencia, la reconstruccién del Sporting se basd en su mayor parte en
las Actas De Accionistas. La carencia de informaciéon encontrada en estas
mismas, con respecto a la conformacion del edificio y ampliaciones, lograron
que fuentes secundarias como revistas de la época, principalmente la revista
Sucesos, adquirieran una relevancia fundamental para comprender la
conformacion del edificio y sus respectivas etapas constructivas. El registro
fotografico expuesto en las revistas de la época, revelan ampliaciones y
edificios no registrados fotograficamente por la sociedad hipica, lo que
permitid reconocer los edificios previos a la obra actual y el orden
cronoldgico de las edificaciones del Valparaiso Sporting Club.

En cuanto a la informacidn técnica constructiva, se debid realizar un
levantamiento completo ya que la institucidn solo contaba con planimetrias
basica de los perfiles de los edificios y elevaciones de fachada. El
levantamiento en terreno enriquecio la presente investigacion con sistemas
constructivos singulares, que solo fueron reconocidos gracias al acceso a las
entrafias del edificio.

En relacidn a la hipdtesis planteada al comienzo de esta investigacion,
fue posible constatar la conjetura primero por el proceso econémicamente
enriquecedor que logro Valparaiso a partir de mediados XIX producto de la
apertura del Estrecho de Magallanes y por consecuencia el enriquecimiento
urbano de Vifia del Mar, primero como expansién de Valparaiso, luego por
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la migracién post terremoto 1906 de Valparaiso hacia Vifia del Mar y
finalmente la consolidacion como balneario durante la primera mitad del
siglo XX.

La apertura trajo como consecuencia desarrollo constructivo, mediante
el arribo de nuevas tecnologias constructivas de procedencia en su mayoria
norteamericana y europea. De igual forma el capitulo de materiales,
corrobora nuestra hipdtesis, con respecto a la incorporacion de tecnologias
constructivas a medida que fueron estableciéndose en Chile. Ejemplo de esto
es la tribuna de segunda clase edificada en 1910, cuyo primer nivel fue
edificado en hormigdn armado, que hasta ese afio, solo se habian construido
tres edificios en hormigdén en Chile: Convento de las Hermanitas de las
Pobres (1906), gran almacén Gath y Chavez (1909) y Poblacién Huemul
(1910). El segundo nivel se estructuro mediante pilares de hierro forjado
importados desde EE.UU. o Europa. Esta conjetura fue posible ratificar,
mediante el estudio de materiales, dado que las maestranzas dentro de la
region: LEVER MURPHY Y CIA. (1860); BROWER HARDIE Y CIA (1870);
BALFOUR LYON Y CIA. (1890); se dedicaban a la fabricacion de ferrocarriles y
a la importacion de elementos estructurales. Por tanto, se descarta la
participacion en la fabricacion de piezas utilizadas en el Sporting. Hasta la
fecha solo existian edificios construidos con piezas importadas desde el
extranjero: Mercado Central (1872), Estacidon Central (1885), Pabelldn de
Chile en la Exposicién de Buffalo (1901), Mercado Cardonal y Fabrica Hucke.
Otro hecho que reafirma nuestra conjetura es el establecimiento de la
primera planta Siderurgica en 1910, la cual funciono poco mas de un 1 afio,
estableciéndose finalmente la industria del hierro en 1945 con la Compaiiia
de Acero del Pacifico.

Por otra parte, gracias al levantamiento en terreno, fue posible
reconocer ciertos patrones en la configuracién de los edificios, a partir de
elementos estructurales iterativos utilizados en ambas tribunas. Con
respecto a la configuracion, ambas plantas son de proporciones alargadas
que se estructuran a partir de moddulos iterativos. Estos moddulos se
conforman por muros transversales y pilares, que se repiten a lo largo de los
ejes.
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Con respecto a los sistemas formales expuestos en esta investigacion, fue
posible reconocer técnicas constructivas analogas y equivalentes en ambos
edificios, dentro de los dos primeros niveles de altura. Ambas tribunas
configuran el primer nivel a partir de muros de gran seccién a partir de
albafileria u hormigdén armado mediante muros y pilares. Por otra parte, el
segundo nivel utiliza sistemas mixtos, en donde los elementos estructurales
verticales son de hierro forjado, y los elementos estructurales horizontales
de madera reforzada con herrajes.

En cuanto a la cubierta de la segunda tribuna fue posible reconocer la
evidente similitud con respecto al modelo de cercha de viga armada de
madera y hierro, expuesto en Barberot, E. 1952 “Tratado practico de
carpinteria”. Por otra parte, la cubierta de la primera tribuna solo pudo ser
comparable con La Rotonda Woolwich, cuyo concepto responde a la
perfeccion con el caso: “cubierta tipo Carpa”, sin embargo, tanto la
configuracion poligonal de su planta como el sistema estructurante de la
cubierta difieren notablemente. No obstante, ambas cubiertas construyen la
curva a partir de un par curvo laminado. De igual forma, con respecto a las
cubiertas, la materialidad varia al igual que su morfologia, la tribuna de
primera clase utiliza un sistema constructivo de tijerales mediante elementos
curvos de madera, en comparacion a la cubierta de la tribuna de segunda
clase que utiliza una cercha de viga armada, con elementos de madera y
hierro.

Con respecto a la resistencia sismica, Azancot proyecta los edificios a
partir de sistemas mixtos, generando un cambio de seccion y materialidad al
aumentar en altura, esto genera una disminucién del peso propio en los
niveles superiores, logrando una deformacidon menor ante un sismo. Esto se
puede verificar en la tribuna de primera clase, cuyos muros inferiores de
albafileria correspondientes al primer nivel alcanzan un espesor de 100 cm,
a diferencia del tercer nivel con un sistema de entramado de madera con un
espesor de 20 cm.

Por otra parte, ambos edificios incorporan muros transversales en las

caras longitudinales del primer nivel, elementos que rigidizan y disminuyen
los efectos de torsion al subdividir la planta, en secciones mas compactas.

152



wad

L5y

A (T
Encuentro par-tirante-ménsula eje A. Desplazamiento minimo debido a Fig. 1. Encuentro par-tirante eje D.
empotramiento mediante cartela simétrica en ambos ejes. tirante desplazado.
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A su vez la tribuna de primera clase incorpora en el resto de sus niveles
elementos que rigidizan ambos planos. El segundo nivel incorpora crucetas
en las caras laterales del edificio y riostras intermedias, rigidizando los dos
ultimos ejes longitudinales. De igual forma, el tercer nivel rigidiza el plano
transversal a partir de una Jacena con Jabalcones dobles. Finalmente, la
cubierta refuerza el plano longitudinal a partir de diagonales en los extremos
correspondientes a las ampliaciones. El plano transversal se compone de mas
elementos rigidizados ya que es mas propenso a sufrir esfuerzos de torsién
por el caracter alargada de la planta. Las consideraciones sismicas
incorporadas en ambos edificios, lograron la perdurabilidad actual del
Valparaiso Sporting Club, sobreviviendo 9 terremotos (centro sismoldgico
nacional, Universidad de Chile).

Con respecto a la cubierta de la tribuna de segunda clase. Las fallas se
atribuyen principalmente a la ausencia de dos elementos; La Cartela y
Ménsula y secundariamente a los ensambles de correas en los pares y
empalme del tirante en el centro de la cercha. La utilizacién de la Cartela en
una sola direccion, sumada a la ausencia de la ménsula en el encuentro
par+tirante+pilar (fig. 1), disminuyo considerablemente la rigidez del nudo
empotrado. La disminucién en la rigidez del nudo generé el desgaste en la
cuiia del tirante, ocasionando el desplazamiento vertical. Por otra parte, el
desplazamiento vertical género una deformacion fuera de la escuadra
curvando el tirante y sobrecargando el empalme central. En consecuencia,
los tirantes de hierro propios de la cercha que trabajaban a traccién, ya no
se encuentran sometidos a ese esfuerzo. Como mencionamos en el caso
analogo expuesto en Barberot, E. 1952, si falla un nodo en la composicién de
esta cercha, falla la estructura completa. Finalmente, la disposicion de las
correas sobre los tirantes (fig.2), no correlativas a los nodos internos que
estructuran la viga armada, generaron fuerzas verticales en tramos del par
en donde no es posible trasmitir el esfuerzo, generando finalmente
momentos internos (fig. 3).

Como conclusién general el Valparaiso Sporting Club evidencia la
evolucion técnico-constructivo que vivio chile durante la primera mitad del
siglo XX, conjetura reconocible en los sistemas constructivos mixtos
expuestos en la presente investigacion a través del tiempo y su adaptacion
técnica para responder apropiadamente a un eventual sismo.
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Fig. 2. Encuentro par-tirante eje D.
tirante desplazado.

Fig. 3. Esquema de supuesta
deformacion. Elaboracion propia.
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Fig. 4. Fotografia cubierta, se percibe tirante de madera deformado y tirantes de hierro no sometidos a traccion.
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Si bien el estudio realizado en esta tesis es un aporte importarte para los
sistemas mixtos en Chile, aun queda por estudiar con detalle la procedencia
de estos, investigar sobre su aplicacion y las modificaciones implementadas
a la fecha, como también las que probablemente se realicen en un futuro,
debido a los movimientos teltricos que ocurren con frecuencia dada la
naturaleza con gran actividad sismica del pais.

En el caso del proyecto “Reconstruccion Tribuna Segunda Clase”, la
informacion recopilada en la presente tesis podra servir de guia al momento
de reconocer los sistemas constructivos utilizados ante una eventual
reparacion o modificacion, y ademas se podra utilizar como base para
estrategias de conservacidn de las estructuras. Por otra parte, puede servir
como ayuda de iniciarse una eventual investigacién que indague mas a fondo
con respecto al origen de la cubierta, como también la busqueda de un
modelo que se asemeje mas al presentado en esta tesis, para asi comprender
y entender de mejor forma su trabajo estructural.

A partir de este trabajo surge el deseo de motivar a futuras
generaciones a realizar otros estudios sobre Valparaiso Sporting Club, debido
a la importancia que tiene este recinto tanto para la ciudad de Vifia del Mar,
como para la V Regidn. Considerando que este lugar desde sus inicios ha sido
una estructura que aportd en el desarrollo de la ciudad y crecimiento de la
hipica, que ademas ha logrado mantenerse estructuralmente en el tiempo, a
pesar de los frecuentes eventos naturales producidos en el pais.

Otro tema que aun queda por investigar, es acerca de las construcciones
previas a Sporting Club, ya que tomando como ejemplo la tribuna de segunda
clase, la informacion encontrada solo data desde una reconstruccion de esta,
por lo que claramente hay informacién que se desconoce y podria ser
relevante o haber influido en el analisis.

Por lo tanto, se hace un llamado a seguir investigando a Sporting Club,
ya que, al ser un recinto y estructura de gran envergadura, aun quedan
lugares por investigar y analizar, los cuales podrian ser influyentes y aportar
de forma considerable en el entendimiento y reconocimiento de los sistemas
constructivos mixtos encontrados y servir de fundamento a las conclusiones
realizadas.
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ANEXOS ACTAS DE ACCIONISTAS,
ANEXO A: SESION 30 DE JuLlO DE 1883.
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ANEXO B: SESION CELEBRADA EN LA BOLSA COMERCIAL EL 25 DE JuLIO DE 1884.
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ANEXO C: SESION CELEBRADA EL 5 DE JULIO DE 1886.
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ANEXO D: SESION CELEBRADA EL 26 DE JULIO DE 1887.
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ANEXO F: SESION CELEBRADA EL 26 DE JULIO DE 1892.
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ANEXO G: SESION CELEBRADA EL 16 DE ENERO DE 1896.
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ANEXO H: SESION CELEBRADA EL 4 DE AGOSTO DE 1896.
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ANEXO 1:38° SESION ,21 DE NOVIEMBRE DE 1899, 1° SESION ,21 DE DICIEMBRE DE
1899 v 30° SESION DE 21 DE DICIEMBRE.
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ANEXO J: SESION CELEBRADA EL 17 DE AGOSTO DE 1900.
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ANEXO K: SESION CELEBRADA EL 31 DE JuLiO 1902.
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ANEXO L: SESION CELEBRADA EL 31 DE JuLIO DE 1903.
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ANEXO M: SESION CELEBRADA EL 27 DE JuLIO 1904.
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ANEXO N: SESION CELEBRADA EL 36 DE JuLIO 1906.
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ANEXO O: SESION CELEBRADA EL 26 DE JuLio DE 1910.
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ANEXOS ACTAS DE DIRECTORIO,
ANEXO P: 10 DE AGOSTO DE 1934, SESION N° 770, 10 DE MAYO DE 1935, SESION
N° 786.
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ANEXO Q: 17 be MAYO DE 1935, SESION N° 787 Y 788.
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ANEXO R: 8 DE NOVIEMBRE DE 1935, SESION N°795.
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ANEXO S: 6 DE DICIEMBRE DE 1935, SESION N°797.
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OTROS ANEXOS
ANEXO T: CARRERAS DEL 26 DE OCTUBRE EN VINA DEL MAR. ANEXO Q: ECO DE LAS CARRERAS.

14 SUCESOS

SUCESOS 5

ECOS DE LAS CARRERAS,

Carreras del' 26 de Octubre en Vina del Mar

montada por el sefior Victor Raby; 2 . montado por
el sefior-F. Valdes B., y 3 Sundial, que llegé § 1a meta con la silla_corrida hicia at Sky Lark,
ganando ficilmente ¢l *Premio Sporting Club."—3). Vista general del Paddock tomada desdo la pista de

carreras.
Vistas tomadas con Chmara Suter (Tians Frey y Ca.) Puerta de entrada al Paddock para los caballos

1). “Final de] Premio Dandy:"” 1 Sil

Vistas tomndas con Chmara Suter (Hans Froy y Ca),
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ANEXO V: LA NUEVA TRIBUNA DEL SPORTING CLUB. ANEXO W: PREPARANDOSE PARA LA CARRERA DE MAMPATOS.

R d los llos Cavour. La Oarolina son los mejores cigarrillos habanos.
14 SUCESOS 10 SUCESOS

GYMKHANA DEL CLUB DE POLO.

LA NUEVA TRIBUNA DEL SPORTING CLUB.
1==2 Cercana al Paddock se ha construido una artistiea tribuna con capacidad para mil personas:
cuenta con siete filas de asientos 6 baneas de treinta centimetros de ancho por cincaenta y dos metros
de largo. Sobre el techo de esta tribuna se alza una azotea desde donde pueden seguirse uno & uno

El coche de don Pedro Mac Clelland alistindose
para la competencia de coches,
Preparindose para la carrera d
“Consualo” del sefior F. A_ Claude ganando S
Ia carrera de 250 yardas.

Taactide: Darante el “Polo Ball Race.”

El segundo ntimero correspondia al Bending Race para sefiori ¢
Bushell y las sefioritas Compton, Innes y Slw‘r,;g». = e e

Fue, sin duda, el primero de los nimeros sobresalientes en el torneo, y | ced fiori
Compton é Innes, no pudieron por menos de ser objeto de calurosos y eml{si:l.::plam. s
sefiorita Compton fue obsequiada con un marco de plata para retratos y la sefiorita Innes

L
VISTA DE LA CANCHA DESDE EL LADO NORTE DE LA NUEVA TRIBUNA. w ja de plata, presentes amLos de la seii
A LA IZQUIERDA DE LOS ALAMOS SE DIVISA La PISTA ANTIGUA ¥ A Ir.A DERECHA LA NUEVA o P P et M Dot
‘ot, Carlos Besson.
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ANEXO X:”REBECA”, GANANDO EL PREMIO DE
SPORTING CLUB.

VISTA GENERAL DE LA CANCHA DE VINA DEL MAR

GREBECAY GANANDO EL PREMIO «SPORTING CLUBY,

S0SHLAS

cr

‘ganrrarard @OT NS PNNPIAT onTrrrreSra oarr

185



ANEXO Y: NOTICIAS VARIAS ,...TRIBUNAS | DEPENDENCIAS DEL
SPORTING CLUB, HAN SUFRIDO POCO CON EL TERREMOTO DEL 16 DE

ANEXO Z: LAS GRANDES CARRERAS DEL SPORTING CLUB.

AGOSTO.

10501 gats o R

menlarins.—gg Hemos teuido In satisfaceion de saber que
ud uotagy el Hipdromo, trib demas dopendencias
+ setiembre { del Valparaiso Sportiug Club, han sufrido
poco con el gran terreinoto del 16 de sgosto.
Parece que el mayor perjuicio hu eousistido an
In destrucciou de algunos de los- corrales de

rm—Premio;
2i500ul 2%

Palill

uss 1 fa caneha no ban sofrido
casi nada, segun ge nos b ssegurado.

Sabemos que el Directorio del Clab Hipico

de Santingo en su ultima sesion acordd diri
Jir una nota al del Valparaiso Sporting Club
manifestandale su pesar por aquel desgracia-
do wcontecitiento i, & I vez, ofreciéndole el
Hipédromn de Santiogo para el casn que
aquel Directorio quisiers correr aqui uu o
varias de lus carreras que tiene aclualmente
organizadss o peudientes.

Subemos tambien que el Directorio del Val-
parsiso Sporting Club, obligado por las cir
cunstancias postergard su prograwa de carreras
hasta los meses de enero o febrero proximos.

Ei Club Hipico de Santiago eseapd bieu de
los efectos de [a catdstrofe: lus tribunas i can-
clus estiu intuctas; i los corrales, uno que
otru con pequefios desperfectos de mui poca
importancia,

Si_ latemporada de carreras s suspeudio,
fué por deferencia al duelo nacional, i no por
accideutes o deterioros que los temblores pu-
dieran haber ocasionado,

I probable que In Jonta de Beneficencia
ceda tambien en_obsequio & los dumnificados
la parte que & ella. de en In corvisio

EL JOCKEY

e todis Jas carrerss reglaumenturiagi clisicus,
w fin d distribuirlo & los interessdos

El sefior Julio Silva 8. ha vendido al sefior
Juan Caieres el eaballo Malandrin, por Lord:
i yegua chilena. Este cuballero ba inscrito los
siguientes colores: chaqueta sshnon, mingas
blascas i gorra negra.

Lin yegua Morfina, que tan brillaute
Dizo e lglukmpnndlds otafio, b m‘:ﬁ
seutiree de las manos

lie legado de Concepeion los animales Mont-
chalon i Gioconda, de propiedad del sefior Jus
lio Aniuat. Bl primero es importado de Fe

u, hijo de Tsigny i Modenn. Este corral
contratado para la temporada de Primavers
al petit jockey Ramon Soto para los pesos
vianos i 4 Ramon Cerda para los pesos

Ha ingresado al Cornal de José
caballo Fukir, bijo de Dancaster [1i
vera [IL.

Crucero est ahora bejo la
for R. Villalo, que tiene tambien
males Turtar i Bijou,

El caballo Funel estd en venta,
Fanfaron [T ha ganado varias en
50 i en las wejores condiciones p
tar el fraining.

La yegua Ilostrada que en la |
hOlggnhiu . Muzido papel
eucontrarse resentida de los rifior
motivo -h:pl[mnn'wlm

n
de apuestas witnas, durante los ires prime-
m;‘n de carreras de ln hmpnnh“:nm-,
g inicit el préximo Domingo,
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bajar con todu regularidad.

Valparaiso, 9 de Noviembre g Ll S

SPORT | ==
Y VARIEDADES

Delano
Rlcardo de 1a Fuente
SEMANARIO SPORTIVO

Antonlo Daucet B
DIRECTOR: ANTONIO DAUCET E.

debe ser dirijida  los Edito “ =
Ueinn: Bomeraign T STt 3 Variedades, Canla 1339

Al corral def preparador Pedro 3 Mediua

desde la misma fecha y 1 kilo mas
por cada § 1,000 menos ganados.—En-
trada: § 60 en cuotas: la l1a de §$ 20
el 12 de noviembre y la 2.a el martes
antes de la carrera—Premios: § 3,000
al 1oy 200 al 2.0
Premio “Gladiador”.—1,800 metros.,
—Handicap.—Limitado entre 63 y 45
kilos.—Entrada: $ 60 en dos cuotas:
la 1.2 de $ 20 el 12 de noviembre; la
2.2 de 40 el martes antes de la carre-
ra.—Premios: § 4,000 al 1oy 500
al 2.0
Premio “Juan Matthews".—Handi-
es carreras clésicas de cap limitado entre 62 y 45 kilos—
e 1,700 me(roc.—Ean;a: d‘ zso‘;‘zn :re!
porting Club”.—(Carrera cuotas: 1.a de $ 40, el 5 de noviembre;
‘&‘% ‘metros.—Para finos. 2.a de § 60, el 2 de enero de 1908; ¥
to. Descargo de 2 ki- Gltima, de § 150, el martes antes ae
es de 20,000 pesos en la carrera—Premios: $ 6,000 al lo,
mas por cada 1,000 mas el 40% de las entradas; al 21; el
‘e esa suma— 40% v al 3.0 el 20% de las entradas.
Premio “Guagua”.—1,200 metros.—
Para 2 afios—Handlcap.—El topweight
no excederd de 56 H;as.ﬂ—fnao T
otas: 1.a de '\
zHs 100 K i o 50, el 2 de enero

5.0 61 50% y al 5.0 el 20% de las en-
t

radas. N
“geurry”.—800 metros.
H::i:l:—-blmmdo entre §6 y 45 H.
8l |0s—Entrada: $ 200—En 3 ‘m‘:u;i
jade$30eld ﬂer:t;vo!elu’l:l‘e.’ S
50 el 2 de enel 08, !
g[‘m‘l de $ 120 ‘e\ mllrts antes de la
2 —premios: 1.0 $ 3, !
::!::nde las entradas, dm-asodoe de-
dudril,wolnﬂdtuys 500 para

eldo ar”.—2,000 me- i
e = premio “Vifia del Mar p—El top-

st Omi .—Handicap- £
G excoders dec:w“'u de

5 trada: ‘5 100;"‘:‘:“:,‘;; la 2.8 de$ =°~

20 el ero de nosgh ltima de



ANEXO AA: PUBLICIDAD CEMENTOS “WHITE BROTHERS” ,
CONSTRUCCION DE TRIBUNAS SPORTING CLUB.

ANEXO BB: APUESTAS HIPGDROMO DE VINA.

e At
e Y

£ EL HIPODRONO DF Vind ms mmm m

Bstrecho se hizo el iltimo domin-
g0 el paddock del Hipédromo de Vifia ;
del Mar para contener la Los
ma concurrencia de aficionados al turf pgtuas, sefiores Jorje
que asistio s:n tta'ir la relacion de las €& jang, v el directorio
Tiereh do PAHUALD. Sporting Club, dedican

Como dato sujestivo para calcular .

I Somoi et anca ¢ I el . Lo 110 CEXTere
de apuestas mituas vendi6 la cantidad &
de 108,000 pesos en boletos,

Los dividendos que se pagaron fue-

sempefian para
priblico.

Si hai algun trabajo
necesite de \
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ANEXO CC: POBLACION CENSO.
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ANEXO DD: CARTA PATENTE.
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Actas
Sociedad Andnima V.S.C. 1882, Libro de Actas de accionistas de la sociedad Valparaiso Sporting Club. [Manuscrito]Bolsa
Comercial.

Sociedad Anénima V.S.C. 1929, Libro de Actas del Directorio de la sociedad Valparaiso Sporting Club. [Manuscrito].

Libros

BADAL, J 2001, El espectaculo de la hipica en chile. Edicidn de Ocho Libros Editores Ltda., Providencia, Santiago,
Disponible en: http://www.memoriachilena.cl/602/w3-article-68415.html

BARBEROT, E 1952, Tratado Practico de Carpinteria. Editorial Gustavo Gili, S.A., Barcelona.
BOLUS, J 1996, Derby Dreams, Edicion de Pelican Pub Co Inc. U.S.A., Louisiana, Gretna (sitio web)
CASTAGNETO G., P. (2010). Una historia de Vifia del Mar la "hija de los rieles". Santiago de Chile, Disponible en:

https://books.google.cl/books?id=2x2rGFIvHUC&pg=PA98&dg=poblacion+vergara+urbanizacion&hl=es&sa=X&ved=0a
hUKEwWjNub6mQsN3PAhWBhZAKHfWNBGsQ6WEIGzAA#fv=onepage&qg=poblacion%20vergara%20urbanizacion&f=false

HOTALING, E (1995), They're off!: horse racing at Saratoga. [Syracuse, N.Y.], Syracuse University Press, Disponible en:
https://books.google.cl/books?id=m5f72G7RpDsC&printsec=frontcover&dg=Horse+Racing&hl=es&sa=X&ved=0ahUKE
wiN2J  uHPAhXBIZAKHQgiC44Q6wEISzAG#v=0nepage&g=Horse%20Racing&f=false

RISOPATRON, D 2013, Album de Vifia del Mar. Editorial Altazor, calle Arlegui, Vifia del Mar,
http://www.patrimoniovina.cl/uploads/2014/04/20140428213932-libro-album-vina.pdf

SIMONNET, C 2009, Hormigdn: historia de un material: economia, técnica, arquitectura, Donostia-San Sebastian, Nerea.
VATTIER, C 1910, La industria del hierro en Chile, Santiago Chile, Imp. Y Lit., El Universo.

YANATTIZ, V & GROSSI A 1913, Album de Vifia del mar, Sociedad imprenta, Litografia universo, Vifia del Mar, Disponible
en: http://www.memoriachilena.cl/602/w3-article-124451.html
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http://www.memoriachilena.cl/602/w3-article-124451.html

Revistas

Diaz, J & Edwards, A 1913-1921, Pacifico magazine, Zig-Zag, 18v, tomo 1, Disponible en:
http://www.memoriachilena.cl/602/w3-article-85508.html

Garrido, E 2004, ‘Los origenes de Vifia del mar y su proceso de industrializacién, un caso especifico: Lever, Murphy y
ClA’, Archivum, Numero 6, revista afio Vv, pp. 74- 86, Disponible en:
https://docs.google.com/file/d/0B2bp8ygFxx8Qd2t5ckRsSOhIclE/edit

Miranda C, ‘Antecedentes sobre la configuracién urbana de vifia del mar, 1874-1892’, Archivum, revista afio Ill. N° 4,
Disponible en: https://sites.google.com/site/archivohistoricopatrimonial/archivum-iii-nmero-4

Pecchenino R., 1974.’Apuntes Vifiamarinos: cien afios de urbanidad’, Lukas, Eds. Universidad de Valparaiso. llustracion,
Edicién del Centenario. 1934-1988, Disponible en: http://www.memoriachilena.cl/602/w3-article-67843.html

Thorne R., Powell C. y Pepper S., 2005-2006.’Cones, not domes: John Nash and Regency structural innovation
Construction History’. Volumen 21, afio 2005, niumero 6, pp. 43-60.

Urtubia A. VII. ‘Vifia del Mar en los inicios del siglo VV. Entretenimiento y ocio. Complemento a los bafios de mar’,
Archivum, Numero 8, revista ano VII, pp.143-149, Disponible en:
https://docs.google.com/file/d/0B2bp8ygFxx8QWGVQLTIFTIZWWUO/edit

Urtubia A., VIII. ‘El proceso de suburbanizacion en vifia del mar afinales del siglo XIX’. Archivum, Niumero 9, revista afio
VIIl, pp.131-140.

Resefia

n.d., ‘Valparaiso Sporting Club S.A’, 1882-1957, Disponible en:
http://www.bcn.cl/obtienearchivo?id=documentos/10221.1/43373/3/252475.pdf.
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Articulos

Escuela de Arquitectura de la UCV, 1980. Pensamiento de la Escuela de Arquitectura de la UCV respecto a los Terrenos
del Valparaiso Sporting Club de Vifia del Mar. Vifia del mar, Universidad Catdlica de Valparaiso, Disponible en:
http://www.ead.pucv.cl/wp-content/uploads/2008/12/sporting.pdf

Depto. de Estudios, Division Técnica de Estudios y Fomento Habitacional- DITEC., 2004, ‘Momentos Urbanos y
Demograficos del siglo veinte’, Chile, Un siglo de policias en Vivienda y Barrio, Departamento de Estudios, DITEC,
Disponible en: http://www.minvu.cl/opensite 20070525102930.aspx

Sitios Web

Lane, C s.f, ‘Past lives on at the spa’ [en linea], Times unidn, consultado: 23 septiembre 2016, Disponible en:
http://web.timesunion.com/graphics/historictrackmap.pdf
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http://arquifranciachile.blogspot.cl/2010/11/articulo-victor-auclair-en-la-revista.html

Roberts, P, Taylor, | & Weatherly, L 2014, ‘Saratoga: The architectural evolution of “a Paradise” [en linea],
Thoroughbred racing, 23 de  agosto, consultado: 23  septiembre 2016, Disponible  en:
https://www.thoroughbredracing.com/articles/saratoga-architectural-evolution-paradise/

Roberts, P, Taylor, | & Weatherly, L 2014, ‘Racecourse architecture: Stately Santa Anita’ [en linea], Thoroughbred racing,
25-10-2016, consultado: 26 de Septiembre 2016, Disponible en: https://www.thoroughbredracing.com/articles/race-
course-architecture-stately-santa-anita/

Roberts, P & Taylor, 1 2014, ‘Is this the world’s most beautiful racecourse?’ [En linea], Thoroughbred racing, 13-11-2016,
consultado: 7 de noviembre 2016, Disponible en: https://www.thoroughbredracing.com/articles/worlds-most-
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Tesis
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