IDENTIFICADOR

NOMBRE

PL-CA-FT9 Capacidad Estructural General Pavimentos Asfalticos
INDICADOR UNIDAD FRECUENCIA DE MEDIDA
Deflexion maxima (Do) [um] Cada 3 afios
NORMATIVA DE REFERENCIA

8.502.5 Manual de Carreteras Volumen N°8

EQUIPO DE MEDICION

Deflectémetro de Impacto (FWD)

METODO DE MEDIDA

Se define Do = Deflexidon en el centro de carga.

Se mediran los valores puntuales de las deflexiones en el centro de la carga aplicada, se informaran
en um. Los ensayes deben realizarse seglin una secuencia fija alternando posicién y desfasando las
mediciones entre una y otra pista, al menos cada 50 m (por pista) y sobre la huella mas transitada.

Se consideraran valores puntuales de las deflexiones corregidas por humedad, temperatura y carga,
segln indique la normativa o recomendaciones vigentes.

Quedan exentas de este analisis secciones de viaductos, pasos superiores y puentes que estén

contenidos en la carretera.

Deflexiones medidas en carreteras disefiadas para transitos mayores a 20 millones de EE se evaluaran
en cada punto segun los siguientes niveles de desempeiio.

NIVELES DE DESEMPENO

MUYBUENO |  BUENO |

JUSTO

|

MALO |

MUY MALO

Rangos indicador Do [um]

Pavimento Base Granular

<200 | 1200300] |

]300;400] |

1400;500]

| >500

Pavimento Base Cementada

<125 |

1125;150) |  1150,200] | ]200;250]

>250

Pavimento Base Bituminosa

<200 |

]200,300] |  1300;400] | ]400;500]

>500




IDENTIFICADOR NOMBRE

PL-CA-FT9 Capacidad Estructural General Pavimentos Asfalticos
INDICADOR UNIDAD FRECUENCIA DE MEDIDA
Deflexion maxima (Do) [um] Cada 3 afios
NORMATIVA DE REFERENCIA

8.502.5 Manual de Carreteras Volumen N°8

EQUIPO DE MEDICION

Deflectémetro de Impacto (FWD)

METODO DE MEDIDA

Se define Do = Deflexion en el centro de carga.

Se mediran los valores puntuales de las deflexiones en el centro de la carga aplicada, se informaran
en um.

Los ensayes deben realizarse segln una secuencia fija alternando posicién y desfasando las
mediciones entre una y otra pista, al menos cada 50 m (por pista) y sobre la huella mas transitada.

Se consideraran valores puntuales de las deflexiones corregidas por humedad, temperatura y carga,
segln indique la normativa o recomendaciones vigentes.

Quedan exentas de este analisis secciones de viaductos, pasos superiores y puentes que estén
contenidos en la carretera.

Deflexiones medidas en carreteras disefiadas para transitos menores a 20 millones de EE y mayores
a 10, se evaluaran segun los siguientes niveles de desempefio.

NIVELES DE DESEMPENO

MUY BUENO | BUENO | wsto | wmAo | muymALo

Rangos indicador Do [pum]

Pavimento Base Granular

<375 | 13754500 | 14505000 | ]s500;600] | >600
Pavimento Base Cementada
<200 | 12252501 | 1225500 | 12504501 | >450

Pavimento Base Bituminosa

<375 | 13754500 | 14505000 | ]s500;600] | >600




Para el inicio de la explotacion (recepcidn de la construccion) se exigira al Concesionario deflexiones
Do al menos del caracter “bueno”:

Porcentaje del total de mediciones puntuales de Do dentro de cada rango

Muy Bueno Bueno Justo Malo Muy malo

Muy Bueno >50 <50 <5 <1 =0

Calificacion
del Bueno <50 >50 <5 <1 =0
indicador Justo >50 <50 <1 =0
durante Malo - <5 =0
etapa de . >5 =0
explotacion | Muy malo 0

- >

Para el fin de la etapa de explotacién se exigird al Concesionario deflexiones Do al menos del caracter

“justo”:
Porcentaje del total de mediciones puntuales de Do dentro de cada rango
Muy Bueno Bueno Justo Malo Muy malo
Muy Bueno >50 <50 <5 <2
Calificacion|  Bueno >50 <50 <5 <2
. _cIeI Justo - <5 <2
indicador
recepcion Malo - <10 <2
de la obra = >10 <2
Muy malo




