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INTRODUCCION

Esta memoria tiene como objetivo profundizar en la investigacion del nuevo proyecto del Metro-
tren Valparaiso-La Calera, analizando tanto su ubicacion dentro de la ciudad como su poten-
cial impacto en el desarrollo urbano. Se parte de un analisis detallado del emplazamiento de la
estacion del tren en La Calera y se extiende hacia un estudio mas amplio de la ciudad, abordan-
do las problematicas que enfrenta actualmente, como la congestion, la falta de planificacion
urbanay la necesidad de crecimiento ordenado.

A traves de una revision historica, se examina como La Calera ha evolucionado desde sus ori-
genes hasta el presente, con un enfogue en los cambios en la infraestructura, el crecimiento
demografico y las dinamicas socioeconomicas. Se busca entender de que manera la ciudad
puede adaptarse a la transformacion, pasando de ser una ciudad pequefa a una ciudad de
mediana escala, en respuesta a la llegada de nuevas infraestructuras de transporte como el
Metrotren.

El analisis exnaustivo contempla aspectos como la distribucion espacial, las areas de crecimien-
to potencial, la movilidad urbana, y como estas transformaciones impactaran en la calidad de
vida de los habitantes. Ademas, se examina el papel que jugaran las nuevas areas comerciales,
habitacionales y verdes en la reorganizacion de la ciudad, con el objetivo de generar una de-
scentralizacion ordenada que evite la saturacion del centro urbano.

El fin Ultimo de esta investigacion es proponer un esquema de ordenamiento territorial y desar-
rollo que facilite la adaptacion de La Calera a los desafios futuros, permitiendo un crecimiento
armonico y sostenible en terminos de infraestructura, economia y cohesion social.






PROBLEMATICA

La problematica abordada en este analisis se centra en como La Calera puede transformarse de
una pequena ciudad a una de escala media, sin comprometer su esencia ni deteriorar su estado
actual. Para lograrlo, es fundamental identificar y abordar las problematicas existentes, tales
como la congestion vehicular, el deterioro de la infraestructura vial.

Al considerar este proceso de transformacion como una oportunidad, La Calera puede desarr-
ollar un plan gue promueva una ciudad mas organizada y sostenible. Esto implicaria implementar
estrategias que mejoren la planificacion urbana, la calidad de vida de los habitantes y la preser-
vacion de los elementos que hacen unica a la comuna. De esta manera, se puede avanzar ha-
cia un futuro urbano que mantenga la identidad local, mientras se potencia el crecimiento y se
mejora la infraestructura de la ciudad.
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METRO DE VALPARAISO

DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto corresponde a la extension de la operacion comercial de transporte de pasajeros
suburbano de alto estandar (mayor seguridad y comodidad) de Metro de Valparaiso desde la
comuna de Limache, pasando por Quillota, La Cruz y hasta La Calera.

El objetivo general del proyecto consiste en la habilitacion e implementacion de un servicio fer-
roviario de transporte de pasajeros de calidad, rapido y eficiente, que permita extender la actual
red de transporte de pasajeros de Metro Valparaiso.
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La ubicacion de estas estaciones esta determinada por su entorno y su funcionalidad dentro

de la zona. La estacion Guerra se encuentra mas vinculada a las areas residenciales, sirviendo
principalmente a las viviendas cercanas y facilitando el acceso diario de los habitantes a sus ho-
gares. Por otro lado, la estacion La Calera esta orientada hacia el centro de la ciudad, actuando
Ccomo un punto clave para conectar con las actividades economicas, comerciales y culturales del
nucleo urbano. Esta distribucion refleja las diferentes necesidades de movilidad y uso de cada
area, optimizando el servicio segun las caracteristicas del entorno.




El proyecto del Tren Valparaiso-La Calera incluira dos estaciones en la comuna de La Calera
debido a varias razones estrategicas que responden a las necesidades de transporte y planifi-
cacion.

- DEMANDA DE USUARIOS: La Calera es una de las ciudades mas grandes y dinamicas de
la region, con una poblacion considerable. Tener dos estaciones facilita un mejor acceso
a diferentes sectores de la ciudad, o que permite descongestionar puntos especificos y
mejorar el servicio a un mayor numero de personas.

« FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA: Al contar con dos estaciones, se optimiza la distribu-
cion del transporte publico dentro de la comuna, facilitando el acceso a las zonas comercia-
les, residenciales e industriales. Esto promueve un flujo mas eficiente de personas entre las
distintas areas de la ciudad y los alrededores.

« CRECIMIENTO URBANO Y EXPANSION: La Calera ha experimentado un crecimiento impor-
tante en los ultimos anos. Disponer de dos estaciones responde tambien a la expansion
urbana, garantizando que mas habitantes tengan acceso directo al tren sin necesidad de
recorrer largas distancias.

« INTERCONEXION REGIONAL: Como parte de un sistema ferroviario interurbano, el proyecto
busca mejorar la conectividad no solo entre Valparaiso y La Calera, sino tambien dentro de
las localidades intermedias. Tener dos estaciones en La Calera fortalece su rol como nodo
clave en lared de transporte de la region.

Este enfoque es comun en proyectos ferroviarios en zonas densamente pobladas o en crec-
imiento, donde se busca mejorar el acceso y la movilidad de las personas.



En este sector de la comuna de La Calera, en la interseccion de las Calles El Quisco y
Bernardo O Higgins, se considera la construccion de la Estacion Guerra.

Se trata de una estacion con acceso subterraneo y central. El area subterranea sera el espacio
donde el pasajero realiza la entrada o salida del sistema de transportes. Es un espacio articula-
do en donde se realiza el pago en las maquinas autoservicio, el control de entradas y salidas del
sistema vy la orientacion del pasajero hacia el anden a utilizar.

El nivel subterraneo alberga tanto el acceso como la dotacion de servicios y recintos tecnicos.
Sirve como espacio de encuentro.

La zona no paga cuenta con el suficiente espacio que permite la ubicacion de cajeros automati-
COs, maquinas de autoservicio y maguinas expendedoras.

La estacion cuenta con ascensores los que facilitan la accesibilidad de personas con

movilidad reducida.




EMPLAZAMIENTO

La estacion de La Calera se ubica junto a la plaza principal, entre las calles Diego Lillo, Iriarte y
Almirante Latorre, en el sector comercial de la ciudad.

El proyecto considera la rehabilitacion del edificio actual, incorporando locales comerciales y
recintos operativos, ademas de ampliar el anden existente y construir un nuevo anden central
que separe las vias de pasajeros y carga. Para conectar este anden con la estacion, se pro-
pone un acceso subterraneo.

La estacion se plantea como un hito urbano y un punto de conexion con la ciudad, destacando
su caracter comercial. Tambien se proyecta un paso peatonal soterrado que la vincule directa-
mente con el centro comercial.

En el exterior, se han disefado espacios para transporte publico, como un area de metro-bus
de acceso directo desde la estacion, estacionamientos para taxis y autos particulares, y un
sector interior para bicicletas.
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METRO DE SANTIAGO

DESCRIPCION DEL PROYECTO

Reducir significativamente los tiempos de viaje entre Santiago vy la costa de la Region de Val-
paraiso, en comparacion con el trayecto actual en automovil o bus, y brindar una alternativa de
transporte eficiente, segura y sostenible para reducir la congestion vial y el impacto ambiental.
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RUTA 5 NORTE

La Ruta 5 Norte es una carretera fundamental de Chile que conecta Santiago con las regiones
del norte, extendiendose hasta el limite con Pery, en la region de Arica y Parinacota. La Ruta 5
Norte es clave para el comercio y transporte de mercancias, especialmente productos mineros
y agricolas, y conecta varios puertos que facilitan el comercio internacional con paises vecinos
como Bolivia 'y Peru. Ademas, es una ruta popular para el turismo hacia el norte de Chile, con
acceso a sitios naturales como el Valle del Elqui y el Parque Nacional Pan de Azucar.Esta ruta es
esencial para la economia y movilidad entre el centro y norte de Chile, recorriendo paisajes unic-
0S que muestran la transicion desde el valle central hasta el arido desierto.

DISTANCIA DE RUTA 5 NORTE FLUJO VEHICULAR A SANTIAGO

@ ARICA - SANTIAGO

Los camiones de carga son esenciales en esta carretera, ya que
transportan productos mineros, agricolas y otros bienes industria-
les del norte hacia el centro y sur de Chile, apoyando asi la economia
nacional

Los automoviles particulares transitan por esta ruta en viajes de trabajo vy turis-
—— MO, conectando a las personas con ciudades importantes como La Serena, Co-
= piapo, Antofagasta e Iquique. Buses interurbanos facilitan el traslado de pasaje-

ros entre las principales ciudades del norte, ofreciendo una opcion de transporte

accesible y ampliamente utilizada tanto por turistas como por residentes.

S 2



RUTA 60

Una de las principales cualidades de La Calera es que su limite de crecimiento esta marca-
do por una de las carreteras mas importantes de Chile, que conecta la ciudad con el Gran
Valparaiso. Esta ubicacion estrategica facilita una conexion directa con una de las regiones
mas historicas y dinamicas del pais, potenciando el desarrollo economico y social de La
Calera. La cercania a esta arteria vial clave no solo mejora la accesibilidad y la comunicacion
con el resto del pais, sino que tambien refuerza su rol como un punto de enlace entre la
zona central y la costa, consolidando a La Calera como un nodo esencial dentro de la red de

transporte de Chile.




La Calera se encuentra en una ubicacion estrategica, donde se cruzan la Ruta 60 y la Ruta 5
Norte, lo que la convierte en un punto clave dentro de la red vial de Chile. Este cruce facilita la
conexion de la ciudad con el norte, centro y sur del pais, permitiendo un acceso eficiente a diver-
sas regiones. Gracias a esta interseccion, La Calera se ha posicionado como un importante nudo
de transporte, o que favorece la circulacion de personas y bienes hacia otras areas del pais.

35m = 3.5m

3.5m I 3.5m

Este acceso directo a las principales rutas nacionales
no solo optimiza el transito, sino que tambien le otorga
un gran potencial para convertirse en una ciudad dormi-
torio, al ser una excelente opcion para quienes buscan
vivir cerca de las grandes ciudades como Valparaiso y
Santiago. La conectividad y las posibilidades de expan-
sion urbana hacen de La Calera una opcion atractiva para
guienes buscan residir en una zona bien comunicada, o
que refuerza su capacidad para convertirse en un impor-
tante centro residencial en el futuro cercano.

Distancia: 70 kilometros
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LA CALERA

La Calera es una pequena ciudad ubicada en la Region de
Valparaiso, Chile, en la provincia de Quillota. Es un impor-
tante centro industrial y comercial de la zona, conocido
por su historia en la produccion de cemento, que ha sido
Clave para su desarrollo. Su ubicacion estrategica en el
cruce de importantes vias de comunicacion, tanto carret-
eras como ferroviarias, ha sido fundamental para su crec-
imiento, destacando el tren como un medio de transporte
clave en el movimiento de mercancias y personas. A pesar
de su tamano reducido.

| superriciE - 61 km' [ POBLACION: 49.503 personas |

La Calera
®
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ViAS DE ACCESO A LA CIUDAD

La Calera tiene una posicion estrategica como nodo de transporte en la Ruta 5 Norte, conectan-
do el centro de Chile con las ciudades del norte. Esta conectividad ha facilitado el comercio in-
terregional y el movimiento de productos hacia y desde las zonas urbanas y rurales. Ademas, su
cercania a la costay a ciudades importantes como Valparaiso y Vina del Mar la convierten en un
punto de paso frecuente para el transporte de carga y pasajeros. Gracias a su proximidad a dos
de los principales centros urbanos del pais ha impulsado su desarrollo economico, destacan-
dose en areas como la industria, el comercio y la agricultura.

SANTIAGO
O Distancia Total: 120 kilometros

Tiempo Total: 2 h

VALPARAISO

Distancia Total: 67 kilometros
Tiempo Total: 45 min

La Calera

l Santiago
\
Valparaiso -)

e

Ruta 60 Distancia: 120 kilometros

Distancia: 70 kilometros

34 Diagramacion de vias de acceso | Elaboracion propia




La Calera pertenece al valle central, que se caracteriza por tener un clima templado calido, con
altas temperaturas en verano, alcanzando los 35°C y minimas de 2°C en invierno. Las precip-
itaciones son principalmente en temporada de invierno, entre los meses de Mayo a Septiembre
alcanzando hasta los 40mm. Por otro lado, los vientos predominantes provienen del suroeste y
noreste, de este ultimo, un gran porcentaje de los dias del ano.
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ANALISIS DE USUARIO

La Calera, una ciudad que ha crecido de manera progresiva a lo largo del tiempo, cuenta con

una gran diversidad de usuarios. Entre ellos se destacan los trabajadores de la fabrica Cemento
Meldn, que forma parte importante de la economia local. Ademas, su ubicacion estratéegica en

el centro de la region convierte a La Calera en un punto clave para numerosos visitantes que se
detienen en la ciudad para hacer compras antes de continuar sus viajes. Este constante flujo de
personas tambien ha propiciado el desarrollo de un sector comercial dinamico, con emprende-
dores locales que han establecido negocios en la ciudad.

Las familias que residen en La Calera, muchas de ellas vinculadas a la industria 0 al comercio,
tienen hijos que requieren acceso a la educacion, desde basica hasta superior. En este contex-
to, los estudiantes, especialmente aquellos que buscan educacion universitaria, se benefician
enormemente de la llegada del tren, ya que las principales universidades estan concentradas en
Valparaiso y Vifa del Mar. Para estos jovenes, la conectividad ferroviaria sera crucial para facilitar
sus desplazamientos.

FORANEOS |} ESTUDIANTES

CEMENTO MELON COMERCIANTE

TIPOS DE USUARIOS

36 Diagrama de tipo de usarios Elaboracion propia



En 1860, La Calera fue incorporada al trazado del ferrocarril entre Valparaiso y Santiago, marcan-
do un punto clave en su desarrollo urbano e industrial. Aunque la construccion de la estacion
comenzo en 1852, la linea entro en funcionamiento en 1863, mejorando la conexion con otras
ciudades y potenciando el transporte de personas y mercancias. Esto impulso el crecimiento
economico y tecnologico local, junto con la llegada del telegrafo electrico, que modernizo las

comunicaciones. Tambien se reactivaron antiguas industrias como el trapiche de polvora de
Artificio y surgieron fabricas cementeras —como Cemento La Cruz, Cousifio y Huici— gracias a

la abundante roca caliza del area. Para esa decada, La Calera ya se consolidaba como un centro
industrial relevante. El impacto del ferrocarril tambien se extendio a otras ciudades como Co-
piapo, evidenciando como esta infraestructura fue clave en la transformacion de La Caleray en la
formacion de su identidad como ciudad industrial.

Andén del ferrocarril longitudinal La Calera | www.geovirtual2.cl Fabrica cemento el meldn | biblioteca nacional digital
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ANALISIS HISTORICO

En 1861 ya se habian instalado las lineas ferreas y al afo siguiente se terminaria de construir la
estacion propiamente tal juntos a las bodegas destinadas a carga y encomiendas. Este primer
edificio estacion fue inaugurado junto a la segunda etapa del tramo Valparaiso-Santiago, es de-
cir del tramo Quillota-Santiago, y primeramente no se concentro en la atencion de pasajeros sino
que en la distribucion y almacenaje de carga ya que la localidad de La Calera no era considerada
COMO Una con un volumen de pasajeros importante que necesitaran del servicio con regularidad.
Por tanto la decision de construir una estacion en este territorio tiene que ver por un lado con la
ubicacion estrategica de un taller que pudiera atender los requerimientos mecanicos y de servi-
cios del ferrocarril que viajaria entre la capital y el principal puerto chileno, y por otro lado.

Impulsar a traves de la infraestructura del ferrocarril como medio de transporte para la economia
local de la zona, sacando hacia ambas ciudades (Valparaiso y/o Santiago) los productos que alli
producian molinos y fabricas ubicados en La Calera misma y en sus alrededores como es Romer-
al, Hijuelas, el Melon, Nogales, La Cruz.

La primera estacion fue emplazada en el costado izquierdo de la linea ferrea en sentido oes-
te-este. Su diseno arquitectonico era sencillo, identico al de las diez estaciones intermedias

de la via que conectaba Valparaiso y Santiago. En 1890 dentro del marco de expansion de las
lineas del norte, este primer recinto sera reacondicionado y ampliado. Para este tiempo existia

la necesidad imperiosa de conectar el territorio chileno de forma longitudinal, especialmente en
el norte, donde debido al salitre se generaron diversas disputas y guerras con paises limitrofes,
volviendose fundamental la existencia de un ferrocarril que pudiese conectar de manera efici-
ente y rapida llevando tropas y abasteciendo a las mismas.

La ampliacion de la estacion ferroviaria en La Calera incorporo nuevos espacios como oficinas de
administracion, oficina de telegrafo, boleterias y una cabina de cambio, consolidando su relevan-
cia como un nodo estrategico en la region. Su construccion no solo transformo el paisaje urbano
y economico de la localidad, sino que tambien resignifico aspectos sociales en la vida cotidiana



de los caleranos.

El paso del tren marco el ritmo del dia a dia en la comunidad, con habitantes reuniendose en la
estacion para esperar a familiares, amigos 0 SOCIOS, 0 para enviar encomiendas y abordar los
trenes. Este flujo constante de personas y mercancias convirtio a la estacion en un espacio
vibrante, donde despedidas y reencuentros eran frecuentes, consolidandola como el principal
punto de encuentro y la nueva puerta de entrada de La Calera. Asi, la estacion se transformo en
el nucleo urbano de la ciudad, con un simbolismo equivalente al de una plaza de armas. Junto
con la fabrica de cemento Melon, estos hitos comenzaron a definir el caracter industrial y mod-
erno de la comuna.

Durante la decada de 1870, la economia local vivio una importante diversificacion con la con-
struccion de molinos de harina, fabricas de cervezas y aceites vegetales. En 1871, la inaugura-
cion del primer puente sobre el rio Aconcagua marco un antes y un despues para el comercio
regional, poniendo fin al sistema de paso en balsas y facilitando el transporte de productos
agricolas e industriales. Este avance consolido a La Calera como un eje estrategico en el desar-
rollo econdmico del corredor entre Valparaiso y Santiago.En 1891, durante el gobierno del presi-
dente Manuel Balmaceda, se destinaron fondos para la creacion de la plaza mayor de La Calera,
un espacio publico gue inicialmente recibio el nombre de “Plaza Central” Este lugar pronto se
convirtio en el principal punto de encuentro de la ciudad, reflejando su creciente importancia
urbana. En 1943, como homenaje al presidente que impulso su construccion, la plaza fue re-
bautizada con su nombre, consolidandose como un simbolo de identidad local y un referente
nistorico para la comunidad.

El crecimiento industrial de La Calera tuvo un impacto significativo en su organizacion politica.
En 1893, bajo la presidencia de Jose Joaquin Perez, la ciudad fue reconocida por su desarrollo

y se considero apta para establecer su propio gobierno comunal. Esto se materializo en 1894
con la creacion del primer municipio, liderado por el alcalde Alejandro Silva de la Fuente. La sede
municipal se ubico en un edificio que hoy alberga el Juzgado de Policia Local, marcando el inicio
de una nueva etapa de autonomia administrativa y progreso para la comuna.

En paralelo, el sistema ferroviario nacional vivia una etapa de esplendor, y la estacion de fer-



rocarriles de La Calera jugo un papel clave en este desarrollo. En 1913, Chile contaba con 7.658
kilometros de vias ferreas, facilitando la conexion entre regiones y promoviendo el comercio

y la movilidad. Durante su auge, el sistema transporto a millones de pasajeros, alcanzando 21
millones en 1946 y 27 millones en 1973. La estacion de La Calera fue parte fundamental de este
dinamismo, fortaleciendo su rol como un nodo estrategico en la red ferroviaria nacional y con-
tribuyendo al desarrollo economico e industrial de la region.

Estacion de trenes la calera 1950 || EF

Fotografia Panoramica de La Calers
g




HISTORIA DE LA CIUDAD
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ANALISIS URBANO

La ciudad de La Calera se encuentra en la provincia de Quillota, Region de Valparaiso, y posee
limites geograficos claramente definidos. Al norte limita con la comuna de Nogales, al sur con
Quillota —de la que la separa el rio Aconcagua—, al este esta rodeada por las cordilleras de la
costa, y hacia el oeste se extiende hasta la comuna de San Felipe, a traves de un corredor vial
que la conecta con distintas rutas regionales. Esta ubicacion estrategica convierte a La Calera
en un punto de interseccion clave entre el norte y centro del pais.

Los limites naturales, como el rio Aconcagua y el cerro La Calera, condicionan directamente las
posibilidades de expansion urbana. Estos elementos no solo restringen fisicamente el crecimien-
to, sino que tambien aportan valor ambiental, paisajistico y recreativo, ademas de configurar una
identidad territorial marcada. En conjunto, representan barreras ecologicas y visuales que deben
ser consideradas en toda planificacion urbana orientada al desarrollo sostenible.

Rio Aconcagua La Calera | Ministerio del medio ambiente
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ZONA RESIDENCIALY COMERCIAL

En La Calera, la superficie destinada a uso residencial es considerablemente mayor que la des-
tinada al comercio, el cual representa apenas un 10% en relacion al total de metros cuadrados
habitacionales. Esta proporcion evidencia una estructura urbana centrada en la vida barrial,
donde el comercio de proximidad cumple un rol esencial para la cotidianidad de los habitantes.

A pesar de no contar con una amplia zona comercial tradicional, La Calera ha mantenido una
fuerte vocacion comercial gracias a su ubicacion estrategica. Su rol como “puerto seco” y pun-
to de distribucion regional ha permitido el desarrollo de una economia diversa que va desde el
comercio industrial y agricola hasta las boutiques de moda y supermercados. El centro comercial
Open La Calera, por ejemplo, funciona como un nodo de mayor escala, consolidando a la ciudad
como un polo logistico y comercial en constante evolucion.

=

Area: 3.914 m’ Area: 425m?

Villa O’Higgins La Calera | Google maps,Street view Open La Calera | El observador
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AREAS VERDES

La Calera dispone de aproximadamente 76.275 m2 de areas verdes, destacando el Parque La
Calera como su principal espacio publico. No obstante, la distribucion de estas areas no es equi-
tativa, ya que muchas se concentran en la periferia, lo que dificulta el acceso cotidiano para gran
parte de la poblacion urbana.

Historicamente, el Parque La Calera ha sido un punto de encuentro fundamental para la comu-
nidad, funcionando como pulmon verde y simbolo de la vida colectiva. Sin embargo, su deterioro
por falta de mantenimiento e infraestructura ha disminuido su uso. Esta situacion evidencia la
necesidad de una planificacion urbana mas equilibrada, que incluya espacios verdes de proxim-
idad bien distribuidos dentro del tejido urbano, garantizando asi mayor accesibilidad y uso fre-
cuente.

Area: 76.275 m?

Parque Municipal Ramoén AravenaLaborde, La Calera | El Observador







ESTABLECIMIENTOS DE EDUCACION Y SALUD

La ciudad cuenta con una amplia y variada red de establecimientos educacionales y de salud.
En el ambito educativo, se pueden encontrar escuelas y liceos tanto publicos como privados,
muchos de los cuales se ubican en torno a la calle Carrera. Estos recintos ofrecen formacion
desde la educacion basica hasta la media, promoviendo la participacion estudiantil y la equidad
en el acceso a la educacion.

En cuanto a la salud, el centro de la ciudad concentra la mayor parte de la oferta, que incluye
centros de atencion primaria como consultorios y postas rurales, ademas del Hospital San Martin
de La Calera. Este hospital brinda atencion de urgencia, ambulatoria y servicios especializados,
constituyendose en un pilar fundamental para la salud de la comuna y su entorno. En conjunto,
estos servicios son clave para el bienestar y desarrollo social de la comunidad calerana.

@ ©

Cantidad: 7 Cantidad: 15

Hospital Dr. Mario Sanchez, La Calera | X, MGZ Chile Colegio Fundadores La Calera | Colegio Fundadores La Calera







CALLES PRINCIPALES

La estructura vial de La Calera se organiza principalmente en torno a tres avenidas: Avenida
Carrera, Avenida Alonso Zumaeta y Calle Chanaral. La Avenida Carrera es la arteria mas impor-

tante, ya que recorre transversalmente la ciudad, actuando como eje estructurante tanto en lo
vial como en lo comercial. Le sigue la Avenida Alonso Zumaeta, que cruza zonas residenciales y
facilita la circulacion interna en barrios habitacionales. Por ultimo, la Calle Chanaral, ubicada en la
periferia, conecta sectores menos centrales y complementa el sistema vial urbano. Estas aveni-
das conforman la columna vertebral de la movilidad local, canalizando el mayor flujo vehicular y
peatonal.

() AV. CARRERA
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ACCESOS A LA CIUDAD

La Calera posee tres accesos principales que vinculan su trama urbana con localidades cercanas
y rutas interurbanas. El mas relevante es el acceso por Avenida Carrera, que atraviesa la ciudad y

la conecta con Quillota y La Cruz, siendo una via clave para el transito regional.

El segundo acceso es Calle Lautaro, que conecta con la Ruta 5 Norte y tiene un caracter mas
residencial, facilitando la entrada hacia sectores habitacionales. Finalmente, la Avenida J. J. Perez
desemboca en la zona comercial del centro de La Calera y se conecta con la Ruta 60, permitien-
do un acceso directo a servicios y comercio local. Esta red jerarquizada de accesos cumple una
funcion vital en la movilidad y uso del suelo urbano.

15 AV, CARRERA

Fotografia acceso Avenida Carrera | Google maps,Street view
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RECORRIDO DE LOS COLECTIVOS

Los colectivos en La Calera constituyen un sistema de transporte flexible que se adapta a las
necesidades diarias de los residentes. A diferencia de los buses, no siguen un trazado fijo, lo que

permite conectar eficientemente las zonas residenciales con el centro urbano y otros puntos
clave de la ciudad.

Este servicio es fundamental para la integracion urbana, especialmente para quienes viven en
sectores mas alejados o de dificil acceso. Gracias a su bajo costo y disponibilidad, los colectivos
ofrecen una alternativa rapida y eficiente, mejorando significativamente la calidad de vida y la ac-
cesibilidad dentro de la ciudad.

AV.CARRERA
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RECORRIDO DE MICROBUSES

El sistema de microbuses en La Calera presenta un recorrido mas estructurado, centrado princi-
palmente en la Avenida Carrera vy la Calle Chanaral. Estas vias conectan los sectores residencia-
les con el centro urbano, permitiendo el acceso a servicios y comercio.

A pesar de suimportancia, este servicio no cubre adecuadamente las zonas mas perifericas, lo
gue limita su accesibilidad para algunos residentes. Sin embargo, su valor aumenta al ofrecer
conexion directa con otras ciudades como Quillota y La Cruz, 1o que lo convierte en un medio
esencial tanto para la movilidad interna como para los desplazamientos interurbanos. Una ex-
pansion de su cobertura podria mejorar considerablemente la equidad del sistema de transporte
publico.
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PARADA DE MICROBUSES

La mayoria de las paradas de microbuses en La Calera se concentran en el centro de la ciudad,
especialmente a lo largo de la Avenida Carrera. Esta alta densidad de paraderos responde a la
fuerte demanda de transporte en la zona comercial y administrativa.

A medida que los recorridos se alejan del centro hacia areas residenciales o periféericas, el nume-
ro de paraderos disminuye considerablemente, lo que impacta la accesibilidad para muchos
usuarios. Esta distribucion desigual sugiere la necesidad de una red de paradas mas balanceada,
que facilite el acceso equitativo al sistema de transporte publico en toda la ciudad.

AV. CARRERA

Fotografia.Avenida Carrera | Google maps,Street view
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CONGESTION VEHICULAR

CRECIMIENTO URBANO

Durante las ultimas dos decadas, La Calera ha experimentado un crecimiento urbano sosteni-
do, especialmente en direccion este. Esta expansion ha incrementado la superficie urbanay
acercado el tejido residencial a los limites comunales, generando nuevas necesidades de infrae-
structura, conectividad y servicios.

La calera Ano 2004

Vlsta Satellta de aCaIera ano 2004 | Google Earth

‘ Utilizacion de suelo: 3.46 km2
’ Viviendas en el afio 2004 : 10.711
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El crecimiento se ha distribuido principalmente en dos ejes: NORTE-OESTE, donde se han de-
sarrollado nuevas areas comerciales y residenciales, y SUR-ESTE, donde se han implementado
importantes proyectos de urbanizacion. Esta diversificacion ha contribuido a consolidar una
estructura territorial mas compleja y articulada, aungue tambien plantea nuevos desafios en
terminos de planificacion y sustentabilidad urbana.

Q Utilizacion de suelo: 4.84 km2

@ Viviendas en el afio 2024 : 16.320
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El crecimiento acelerado de la ciudad ha provocado un aumento significativo en la cantidad de
automoviles circulando, 1o que ha generado problemas vehiculares importantes. Esta situacion
se traduce en congestiones frecuentes y atochamientos en las avenidas principales, dificultan-
do la movilidad diaria de los habitantes. Ademas, la infraestructura vial existente no ha logrado
adaptarse completamente al incremento del flujo vehicular, lo que agrava aun mas los problemas
de transito.
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ARROYO CULEBRO LEGANES, ESPANA

DESCRIPCION

Arroyo Culebro es un barrio residencial de Leganes, en la Comunidad de Madrid, caracterizado
por su diseno moderno y su enfoque en la calidad de vida. Se trata de una zona planificada, con
predominio de viviendas unifamiliares y edificios de reciente construccion, rodeada de espacios
verdes como el Parque Lineal Arroyo Culebro y la proximidad al Parque Polvoranca, que ofrecen
opciones para el ocio al aire libre y la practica de deportes. El barrio cuenta con servicios es-
enciales, como colegios, centros de salud y supermercados, ademas de una red de transporte
eficiente que incluye una estacion de Cercanias Renfe y acceso a vias principales como la M-50
y la A-42. Es una zona tranquila y segura, disenada para residentes que buscan un entorno equil-
ibrado entre la vida urbana y la naturaleza, con un enfoque en sostenibilidad y accesibilidad.

Leganeés es una ciudad situada en la Comunidad de Madrid, a aproximadamente 11
kilometros al suroeste del centro de la capital espanola. Su ubicacion estrategica la con-
vierte en una zona bien conectada con Madrid, tanto por transporte publico como por
carretera, facilitando el acceso y comunicacion entre ambas localidades.

Vista Sat.é]italvd Arroyo Culebro, Leganes | X Parque lineal Arroyo Culebro, Leganes | ComiendoPipas.com




El barrio Arroyo Culebro en Leganes se presenta como un lugar estrategico en Espana para el
desarrollo de una ciudad dormitorio, gracias a varios factores clave. Su proximidad a la capi-

tal, Madrid, facilita un acceso rapido y eficiente, lo que lo convierte en una ubicacion ideal para
aquellos que buscan residir cerca de la ciudad, pero fuera del bullicio urbano. Ademas, cuenta
con importantes infraestructuras de transporte, como las estaciones de metro Parque de la Pol-
vora y Leganes Central, que conectan directamente con el centro de Madrid.

Asimismo, el barrio se encuentra bien comunicado por carretera, con acceso directo a las au-
tovias R-5y A-42, lo que permite una conexion vial rapida y fluida con la Gran Capital. Estos
factores hacen de Arroyo Culebro un lugar altamente accesible y bien conectado, lo que poten-
cia su potencial como una ciudad dormitorio que facilita la vida diaria de los residentes mientras
mantiene su cercania con los principales centros de trabajo y actividades de Madrid.

Parque Polvoranca Leganés Central







El barrio Arroyo Culebro en Leganes se cred como parte de una estrategia de expansion ur-
banistica destinada a responder a la creciente demanda de vivienda en la Comunidad de Madrid
durante los anos 90 y principios de los 2000. Este desarrollo buscaba ofrecer un entorno res-
idencial moderno, con buenas infraestructuras y servicios, y un diseno que integrara amplias
zonas verdes para garantizar una alta calidad de vida.a naturaleza, con un enfoque en sostenibil-
idad y accesibilidad.

Expansion Demografica y Necesidad de Vivienda: Durante el crecimiento demografico de las
decadas pasadas, Leganes, al igual que otras ciudades del area metropolitana de Madrid, en-
frentaba una presion para ampliar su oferta de vivienda. Arroyo Culebro fue concebido como un
barrio principalmente residencial, con un enfoque en viviendas para familias jovenes.

Urbanismo Moderno: El barrio fue disenado con criterios de sostenibilidad y planificacion mod-
erna, buscando un equilibrio entre areas urbanizadas y espacios verdes. Esto incluye parques
como el Parque Lineal Arroyo Culebro vy la proximidad al Parque Polvoranca.

Proximidad y Conexion: La ubicacion estratégica del barrio, cerca de la M-50 y con acceso a
transporte publico (Cercanias Renfe y autobuses), lo hizo atractivo para quienes trabajaban en
Madrid pero buscaban un entorno mas tranquilo.

Impulso Economico y Social: La creacion del barrio también buscaba fomentar el desarrollo
economico y social de Leganes, atrayendo nuevos residentes y mejorando las infraestructuras
locales.






DISTRIBUCION DE LA CIUDAD

Arroyo Culebro se organiza en tres tipos de complejos habitacionales, disenados para ofrecer el
maximo confort a sus residentes. Cada complejo cuenta con espacios comunes que fomentan la
convivenciay el bienestar de las personas que viven alli. Como ciudad dormitorio, Arroyo Culebro
se enfoca en brindar un ambiente de descanso y tranquilidad para quienes trabajan en la gran
capital.

En este sentido, se destaca un gran pargue gue actua como un pulmon verde para el barrio,
proporcionando un entorno sereno y relajante. Ademas, el disefo urbano incluye pequenos

comercios en las plantas bajas de los edificios, los cuales estan estrategicamente ubicados para
atender las necesidades diarias de |los habitantes y fortalecer la vida comunitaria.

€D Zona Residencial

() Area Verde

arque Residencial Polvoranca | Google Earth ,street view
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ESTACION INTERMODAL DE
ALBACETE, ESPANA

Albacete, la ciudad mas poblada de Castilla-La Mancha, destaca por su ubicacion estrategica
entre Madrid y el levante espanol, lo que la convierte en un importante centro logistico y de co-
municaciones. Es conocida por su rica tradicion cultural, con eventos emblematicos como la Feria
de Albacete, declarada de Interes Turistico Internacional, y su artesania de navajas, reconocida

a nivel mundial. Ademas, combina su herencia historica con un espiritu moderno, ofreciendo una
vibrante vida urbana, gastronomia tipica manchega, y espacios verdes como el Parque Abelar-
do Sanchez. Su dinamismo econdmico y su apuesta por la sostenibilidad la posicionan como un
motor regional.

250 km
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DISTRIBUCION DE LA CIUDAD

La distribucion de la estacion intermodal de Albacete, Espana, ha sido disefada para situarse en
el borde de la ciudad, con el fin de evitar interrupciones en su tejido urbano. Esta ubicacion es-
trategica permite una integracion eficiente de diversos modos de transporte sin afectar la cer-
caniay accesibilidad de la ciudad. La estacion cuenta con varias implementaciones clave, como
una terminal de trenes, una de autobuses y un amplio aparcamiento, pensado especialmente
para aquellos usuarios que necesitan desplazarse a otras zonas de la ciudad o fuera de ella. De
este modo, los viajeros pueden dejar sus vehiculos en el aparcamiento y continuar su trayecto
de manera comoda y eficiente mediante los diferentes medios de transporte disponibles en la
estacion

TERMINAL DE BUSES @ & , e ‘
ESTACONDETREN @ = a5 Ll B == 7 . T
ESTACIONAMIENTO @ ERA L ’ ' '
AREA RESIDENCIAL ©

AREA VERDE (]
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Una de las claves del diseno de la estacion intermodal de Albacete es la forma en que se orga-
nizan sus establecimientos, distribuidos en un terreno alargado. En este diseno, lo mas impor-
tante se ubica en la zona central, lo que optimiza la accesibilidad y funcionalidad del espacio.
La estacion se organiza en torno a una avenida principal que facilita la circulacion fluida y evita
la interferencia entre el trafico ferroviario y automovilistico. Esta disposicion tambien justifica
qgue el tren no se sotierre, ya que no interfiere con la zona urbana de la ciudad; por el contrario,
acompana y potencia su crecimiento, integrandose de manera armonica al entorno urbano sin
generar barreras o conflictos.




VILLA PANAMERICANA, SANTIAGO,
CHILE

DESCRIPCION

La Villa Panamericana de Santiago 2023, situada en Cerrillos, fue construida para albergar a mas
de 9.000 deportistas de 41 paises durante los Juegos Panamericanos y Parapanamericanos. Este
complejo, con 1.355 departamentos distribuidos en 17 torres, destaca por su diseno inclusivo y
sostenible, con departamentos accesibles, ventanas de termopanel y areas verdes irrigadas por
goteo. Tras los Juegos, sera transformada en viviendas sociales, cubriendo el 65% de la deman-
da habitacional local, dejando un legado significativo para la comunidad de Cerrillos y para el
desarrollo urbano de Chile.

Villa Panamericana, Santiago,Chile | Archdaily
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UBICACION DEL CONJUNTO HABITACIONAL

El terreno destinado a la Villa Panamericana se encuentra en una ubicacion estrategica
de Santiago, cerca de la estacion Cerrillos del metro, lo que garantiza una conectividad
eficiente, especialmente para quienes no tienen vehiculo. Tambien se beneficia de su
cercania a avenidas como Pedro Aguirre Cerda y Departamental, facilitando el acceso en
auto. Ademas, su proximidad al Parque Bicentenario de Cerrillos aporta valor al proyecto
al ofrecer espacios recreativos que fomentan un estilo de vida saludable. Esta combi-
nacion de conectividad, vialidad y acceso a areas verdes lo convierte en un lugar ideal
para un proyecto enfocado en la funcionalidad, sostenibilidad y calidad de vida.




El objetivo general del Plan Maestro es entregar una estructura de desarrollo integrada para el
terreno. Esta estructura, se enfoca en generar un sistema urbano, utilizando el espacio publico
Ccomo un eje central articulador y conjugando diversos usos y programas, de manera de otorgarle
caracter e identidad al desarrollo. Se busca asegurar que la Villa Panamericana aporte un legado
urbano a la ciudad y se convierta en un referente para futuros proyectos de vivienda.

Espacio Publico

- Consolidar un espacio publico que conecte la Estacion Cerrillos del Metro con el Parque Bicen-
tenario.

Conectividad

- Dar prioridad al peaton y medios de transporte no motorizados por sobre el

Automovil.

- Aprovechar y potenciar la infraestructura de transporte publico existente.

Uso Mixto

- Reconocer la normativa del terreno y sus potencialidades.

- Impulsar el desarrollo de un eje con una clara dotacion de comercio, equipamiento y Servicios,
que active el espacio publico y provea a las zonas de desarrollo

Habitacional.

- Incentivar diversidad de usos, promoviendo el desarrollo de edificaciones de destinos diversos
y/o mixtos.

Edificaciones

- Promover heterogeneidad social en edificios de vivienda.

- Fomentar la creacion de areas verdes y espacios de esparcimiento comunitario entre los edifi-
cios de vivienda



Para disenar el emplazamiento de Ios lotes de trabajo, se identificaron las areas de mayor activ-
idad y uso en el entorno, destacando la estacion de metro de la linea 6 y el Parque Bicentenario,
ambos actuando como puntos clave de conexion y dinamismo en la zona. A partir de esta obser-
vacion, se trazo una linea central estrategica que divide el terreno en tres lotes principales, op-
timizando su distribucion y funcionalidad. Esta organizacion no solo responde a la necesidad de
estructurar el espacio, sino que tambien facilita la circulacion y el acceso a las zonas de mayor
afluencia, promoviendo un equilibrio entre las areas de trabajo y las vias de conexion principales.

Ademas, se planteo una estrategia para reforzar la integracion entre las areas divididas previa-
mente. El terreno se redistribuy6 en cuatro lotes interconectados, 10 que permite una conexion
fluida entre ellos. Este enfoque busca maximizar la funcionalidad del espacio, creando rutas
accesibles y eficientes que favorezcan tanto la movilidad interna como la interaccion entre 10s
diferentes sectores. De este modo, se garantiza un diseno flexible y adaptado a las necesidades
actualesy futuras de la comunidad.




ZONA COMERCIALDELPROYECTO

Ademas de integrarse al terreno, esta estrategia busca activar el espacio publico generado por
la division de los lotes de trabajo. Como resultado, se plantea una programatica comercial en

la planta inferior del proyecto, disefada para dinamizar la circulacion y fomentar la interaccion
social en el entorno. Este enfoque no solo potencia el uso del area, sino que tambien crea un vin-
culo entre el proyecto y la comunidad, promoviendo una experiencia urbana mas enriguecedora y
accesipble.

. EdIfICIO Elevado e Villa Panamericana, Santiago,Chile | Archdaily
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El diseno de los edificios en el terreno aprovecha las variaciones de altura tanto en las construc-
ciones como en el propio terreno, creando un entorno que prioriza la privacidad y la integracion
funcional. Los edificios se disponen con alturas escalonadas estrategicamente, lo que no solo
favorece la intimidad de los residentes, sino que tambien aporta dinamismo visual y arqui-
tectonico al proyecto.

Ademas, se incorpora un diseno inclusivo al terreno mediante el uso de rampas que conectan
los diferentes niveles del emplazamiento con los accesos a los edificios. Estas rampas no solo
cumplen con los estandares de accesibilidad universal para personas con movilidad reducida,
sino que tambien mejoran la conectividad interna, facilitando el transito de todos los usuarios.

El juego de alturas y desniveles tambien permite aprovechar al maximo las caracteristicas
topograficas del lugar, generando espacios transitables, areas verdes integradas y puntos de
encuentro que enriquecen la experiencia comunitaria. Este enfoque combina estetica, funcio-
nalidad e inclusion, asegurando que el proyecto sea accesible, practico y visualmente atractivo
para todos los usuarios

Villa Panamericana, Santiago,Chile | Archdaily




AREAS COMUNES

El diseno de los edificios en el terreno se orienta a crear un entorno protegido que favorezca la
generacion de espacios comunes funcionales y accesibles. Estos espacios compartidos es-
tan estrategicamente ubicados en el interior de los conjuntos habitacionales, rodeados por los
edificios que actuan como un resguardo natural frente a factores externos, como el ruido o las
inclemencias climaticas.
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PROYECTO VIVIENDA EN RED

La localizacion del proyecto busca situarse estrategicamente cerca de ambas estaciones que
se estan desarrollando en La Calera, con el objetivo de generar una conexion efectiva entre
ellas. Ademas, pretende vincular el comercio con la zona residencial, promoviendo asi una mayor
integracion urbana. El emplazamiento fue elegido considerando que La Calera ha alcanzado sus
limites de expansion territorial, por lo que es fundamental densificar y aprovechar de manera
eficiente el suelo disponible dentro del area urbana consolidada.

. Diagramagion de,iﬂ)igacié
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En el emplazamiento anteriormente existia una zona de cultivo de paltos, una cochera pertene-
ciente a Cemento Melon y un supermercado. Estas estructuras fueron retiradas con el fin de dar
pPaso a un proyecto habitacional con zona de uso mixto, que incorpora areas comerciales. Esta
transformacion responde a la evolucion del sector y al cambio en su vocacion urbana, permitien-
do consolidar un desarrollo mas homogeneo y acorde a las nuevas necesidades del entorno.

® PALTOS ® COCHERA CEMENTO MELON

Paltos EIaboraCi‘én propia
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PROBLEMATICA

Las estaciones de La Calera estan distribuidas en areas con usos claramente diferenciados. Por
un lado, la estacion Guerra se ubica en una zona residencial, destinada principalmente a servir a
los habitantes de ese sector. Por otro lado, la estacion La Calera se encuentra en la zona comer-
clal mas concurrida de la ciudad, actuando como un punto estrategico para el transito de perso-
nasy la actividad comercial.

© Emplazamiento
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Una problematica importante relacionada con el proyecto de La Calera es la ubicacion de la
estacion intermodal en la parte alta de la ciudad. De mantenerse en el emplazamiento actual-
mente proyectado, la futura conexion con Santiago podria provocar un congestionamiento
severo, dado que esta estacion se situa en uno de los accesos principales a la comuna. Esta
situacion afectaria significativamente la fluidez del transito y la movilidad en la zona, generando
impactos negativos en la circulacion vehicular.

Cada espacio comun esta conectado directamente con los edificios circundantes, facilitando el
acceso desde todas las residencias y fomentando la interaccion entre los residentes. Ademas,
estas areas comunes se han dividido en zonas especificas segun la ubicacion dentro del terre-
no, 10 que permite adaptar cada espacio a las necesidades particulares de sus usuarios
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PROPUESTA

Por esta razon, la propuesta inicial del proyecto consiste en soterrar la linea ferrea, con el objeti-
vo de prevenir futuros atochamientos en el cruce con el acceso J.J. Perez, garantizando asi una
mejor fluidez vehicular y conectividad en la zona.

96




Toda esta intervencion culmina en la estacion de La Calera, que se propone soterrar para per-
mitir las conexiones vehiculares y peatonales mencionadas. De este modo, se preservay mejora
la estacion patrimonial existente, integrandola de forma armoniosa en el nuevo diseno urbano y
potenciando su valor historico y funcional dentro del sistema de transporte.
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1. CONEXION DE INFRAESTRUCTURA URBANA ESTRATEGICA

El soterramiento de la linea ferrea posibilita el desarrollo de una nueva conexion vial y peatonal
que integrara de manera efectiva la zona residencial con el sector comercial de La Calera. Esta
intervencion urbana no solo promovera la cohesion territorial, sino que tambien contribuira sig-
nificativamente a la descongestion del centro urbano, mejorando la circulacion vy la calidad del

espacio publico en la ciudad

&

#..OpenLa Calera

s
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| 13 M , 17 M ,

Diagramacion de calle principal. | Elaboracion propia 99



2. CONECTIVIDAD Y ACCESIBILIDAD

La siguiente fase del proyecto contempla la extension de las vias existentes en La Calera, bus-
cando articularlas de manera directa con la calle principal y con equipamientos esenciales como
colegios y hospitales. Esta estrategia pretende potenciar la conectividad urbana, facilitando el
acceso y fortaleciendo la integracion funcional del proyecto con el tejido urbano circundante.
Ademas de busca un facil acceso a al ruta 60.
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Diagramacion de relacion entre la calle principal y el recorrido del tren. | Elaboracion propia 101



3. ESTRUCTURACION DE LA TRAMA VIAL INTERNA

El objetivo de esta etapa es establecer conexiones tanto dentro del proyecto como con su
entorno inmediato, articulando una red de circulacion que incluya vias principales y secundarias.
Esta estructura busca facilitar la movilidad, promover la integracion urbana y asegurar una con-
exion fluida entre los distintos sectores del proyecto y la ciudad.

102




4. EJE PRINCIPAL DE ARTICULACION DEL PROYECTO

El objetivo de esta etapa es crear una avenida conectora que articule el conjunto, facilite la mo-
vilidad e integre las distintas areas, consolidando una estructura urbana clara y coherente que
asegure la conectividad y unidad del proyecto.




5. RETRANQUEO DEL PROYECTO FRENTE ARUTA 60

En una etapa posterior, se contempla implementar un retranqueo de 60 metros en el diseno del
proyecto, con el fin de mitigar los niveles de contaminacion acustica provocados por el transito
de la Ruta 60 a su paso por La Calera. Esta medida contribuira a mejorar la calidad ambiental y el
bienestar de los habitantes.




6. RETRANQUEO FRENTE A LA CEMENTO MELON

Adicionalmente, en la zona central del proyecto se propone un retranqueo de 50 metros para re-
ducir la contaminacion atmosferica provocada por la fabrica Cemento Melon. Esta medida busca
resguardar la calidad ambiental y mejorar las condiciones de habitabilidad para los residentes de
la zona




7. INTEGRACION DEL RiO ACONCAGUA

Otra propuesta relevante para el proyecto es canalizar el agua del rio hacia la ciudad y reinter-
pretar las acequias tradicionales dentro del disefo urbano. Esta estrategia no solo recupera un
elemento patrimonial y cultural, sino que tambien permite generar un microclima mas agradable,
respondiendo a las altas temperaturas que caracterizan el clima calido de La Calera.




8. ZONIFICACION Y DEFINICION DE SECTORES

Una vez definidas las arterias principales del proyecto, se procede a establecer los distintos em-
plazamientos, asignando a cada uno un grado de importancia segun su orientacion y proximidad
a equipamientos relevantes. Por ejemplo, el sector orientado hacia el Open La Caleray la futura
estacion intermodal adquiere un caracter estrategico, por lo que se proyecta una mayor den-
sidad en esa zona, potenciando su rol como nodo de actividad urbana y conectividad.
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ESTRATEGIAS DE ORGANIZACION INTERNA

CIRCULACION PEATONAL EN FRANJA DE AMORTIGUACION

AREA PARA EL PARQUE

« FLUJO PEATONAL /
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DISTRIBUCION DE AREAS VERDES

. AREAS VERDES

Diagramacion de distribucion de ares verdes. Elaboracion propia 109
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ZONIFICACION DE ESPACIOS DEPORTIVOS DEL TERRENO

. EQUIPAMIENTO DEPORTIVO DE ESCALA MAYOR

. EQUIPAMIENTO DEPORTIVO DE ESCALA MENOR

110 Diagramacion de zonificacion de espacios deportivos del terreno. | Elaboracion propia
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UBICACION DE ELEMENTOS HIiDRICOS

. ZONAS CON AGUA

Diagramacion de ubicacion de elementos hidricos. | Elaboracion propia m



ZONIFICACION POR DENSIDAD HABITACIONAL

. ZONA CON MAS DENSIDAD

. ZONA CON MENOS DENSIDAD




ORGANIZACION DEL SISTEMA PEATONAL

D VEREDAS

Diagramacion de organizacion del sistema peatonal. Elaboracion propia 13
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ZONIFICACION RESIDENCIALY AREAS VERDES LINEALES

. AREA VERDE
. AREA RESIDENCIAL

14 Diagramacion de zonificacion residencial y areas verdes lineales. | Elaboracion propia
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LOCALIZACION DEL COMERCIO

. AREA DE COMERCIO

Diagramacion de localizacion del comercio. | Elaboracion propia 115
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DISENO DE VEREDAS INTERIORES

D VEREDAS INTERIORES

116 Diagramacion de disefio de veredas interiores. | Elaboracion propia
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ESTACIONAMIENTOS EN SUPERFICIE Y SUBTERRANEOS

ESTACIONAMIENTOS SUPERIORES

O ESTACIONAMIENTOS SUBTERRANEOS

Diagramacion de estacionamientos superficie y subterraneos. | Elaboracion propia n7
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ORGANIZACION DE AREAS VERDES INTERIORES

O AREAS VERDES INTERIORES

118 Diagramacion de organizacion de areas verdes interiores. | Elaboracion propia
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ORGANIZACION DE TIPOLOGIAS RESIDENCIALES

. EDIFICIOS DE BAJA DENSIDAD

. EDIFICIOS DE ALTA DENSIDAD

. CASAS

Diagramacion de organizacion de tipologias residenciales. Elaboracion propia 119
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VIVIENDAS TIPO: EDIFICIOS Y CASAS

TIPOLOGIA EDIFICIO 1-A
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PLANTA EDIFICIO 1-A
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TIPOLOGIA EDIFICIO 2-A

122 Isométrica tipologia edificio 2-A | Elaboracion propia
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PLANTA EDIFICIO 2-A
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TIPOLOGIA DE DEPARTAMENTOS DE ALTA DENSIDAD
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TIPOLOGIA EDIFICIO 1-B
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PLANTA EDIFICIO 1-B
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TIPOLOGIA EDIFICIO 2-B
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PLANTA EDIFICIO 2-B
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TIPOLOGIA EDIFICIO 3-B

134 Isométrica tipologia edificio 3-B | Elaboracion propia
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PLANTA EDIFICIO 3-B
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TIPOLOGIA DE DEPARTAMENTOS DE BAJA DENSIDAD
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La Calera se proyecta como un nuevo polo de conexion en la
Region de Valparaiso, donde la infraestructura ferroviaria, la
vivienda y el espacio publico convergen en un disefio urbano
sostenible. Esta memoria de titulo propone el soterramiento de
lalinea férreay la integracion de una estacion intermodal con un
conjunto habitacional y comercial, potenciando la movilidad y
revitalizando el valor histoérico de la estacion patrimonial.

El proyecto responde al crecimiento urbano de la ciudad y a la
necesidad de generar espacios inclusivos, articulando vivienda,
comercio, areas verdes y equipamiento comunitario. Mas que un
ejercicio academico, se plantea como una vision para un desar-

rollo equilibrado, que busca reconciliar la historia ferroviaria de
La Calera con su futuro como ciudad interconectada y habitable.
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