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RESUMEN

La presente memoria recopila el andlisis y
desarrollo del proceso para optar al titulo
de Arquitecta, bajo la modalidad de
‘Practica Proyectual’. Labor desarrollada
entfre los meses de Septiembre del ano
2023 a Abril del ano 2024, en la oficina
‘Elfit Arquitectos’ bajo la guia de la
arquitecta Cecilia Eltit Mansilla.

Con respecto a la modalidad de ftitulo, la
estudiante egresada se desarrolla en un
ambito  profesional  aplicando  los
conocimientos adquiridos en la
universidad a lo largo de la carrera en un
espacio laboral durante ocho meses.

Durante dicho proceso, la estudiante
desarrolla tres temas de andlisis de
acuerdo a los proyectos trabajados en la
oficina de arquitectura. Enfre los
proyectos que se llevardn a cabo en la
oficina, el principal es la creacion de
planes maestros en dreas rurales. Esto
implica llevar a cabo investigaciones
detalladas sobre el entorno, clima,
topografia y otros datos pertinentes para
la planificacion futura.

El objetivo es proyectar espacios
integrales con dreas verdes, servicios,
equipamientos y viviendas. Por lo cual, las

tres tematicas a abordar girardn entorno
al desarrollo de guias de implementacion
de desarrollos urbanos. Es de lo anterior, el

desarrollo de las tres temdticas
englobadas en el gran tema de la
‘Ciudad de 15 minutos’, donde se

analizard bajo este término la viabilidad
de esta genialidad urbanistica en una
ciudad satélite como lo es Villa Alemana
y su implementacién en las nuevas dareas
urbanas perimetrales de la ciudad.
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ABSTRACT

This report compiles the analysis and
development of the process to obtain the
title of Architect, under the modality of
‘Project-Based Practice'. This work was
carried out between September 2023 and
April 2024 at the office of 'Eltit Arquitectos’
under the guidance of architect Cecilia
Elfit Mansilla.

Regarding the title modality, the
graduate student develops professionally,
applying the knowledge acquired at the
university throughout the career in a work
environment over a period of eight
months.

During this process, the student analyzes
three themes based on the projects
worked on in the architecture office.
Among the projects to be carried out in
the office, the main one is the creation of
master plans in rural areas. This involves
conducting detailed research on the
environment, climate, topography, and
other relevant data for future planning.

The goal is to design comprehensive
spaces with  green areas, services,
facilities, and housing. Therefore, the three
themes to be addressed will revolve
around the development of guidelines for

the implementation of urban
developments. Consequently, the
development of these three themes will
be encompassed in the overarching
theme of the '15-Minute City," where the
viability of this urban genius in a satellite
city lke Villa Alemana and its
implementation in the new peripheral
urban areas of the city will beanalyzed.
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GLOSARIO

CIUDAD: Entidad urbana que posee mds
de 5.000 habitantes en dreas contiguas
densamente pobladas de 1500 hab/km2.

PLANIFICACION URBANA: conjunto de
instrumentos técnicos y normativos que se
redactan para ordenar el uso del suelo y
regular las condiciones para su tfransfor-
macidn o conservacion.

URBANIZACION: es la accién y efecto
de urbanizar un terreno para anadir un
facil acceso a servicios bdsicos, ademds
de parcelar el suelo y anadir calles.

TRAMA URBANA: Es la disposicidn de sus
calles, edificios y espacios libres, verdes y
de ocio, que resulta de las sucesivas fases
de crecimiento.

CIUDAD SATELITE: es un nucleo urbano
dotado de cierta autonomia funcional,
pero dependiente de otro mayor y mas
completo, del cual se halla en relativa
cercania.

FUNCIONES URBANAS: son las activida-
des y servicios que estructuran una
ciudad, como vivienda, comercio, indus-
tria, administracion, educacién, salud,
recreacion, y tfransporte.

USO DE SUELO: se refiere a la forma en
que se utiliza y organiza el terreno en un
drea determinada, designando espacios
para actividades especificas como
residenciales, comerciales, industriales,
recreativas, y agricolas, entre otros.

MODELO URBANO: es una representa-
ciobn conceptual que describe la
organizacion  espacial,  funcional vy
estructural de una ciudad, incluyendo la
distribucién de usos del suelo, redes de
fransporte, densidad poblacional vy
relaciones socioecondmicas.

VIALIDAD: se refiere al conjunto de
infraestructuras y sistemas de circulacion
disenados para permitir el trdnsito de
vehiculos y peatones en una ciudad o
region. Esto incluye calles, avenidas,
carreteras, y autopistas.

AREA VERDE: es un espacio urbano con
vegetacion, como parques o jardines,
que mejora el ambiente vy ofrece
recreacion a los habitantes.

ZONIFICACION: es el proceso de dividir
un drea en zonas especificas para distin-
tos usos del suelo, como residencial,
comercial, industrial o recreativo, con el
fin de ordenar y regular el desarrollo
urbano.
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PRACTICA PROYECTUAL

Actualmente, en el Departamento de
Arquitectura de la Universidad Técnica
Federico Santa Maria, existen seis
alternativas para abordar el trabajo de
titulacion, disenadas para perfilar mejor al
estudiante y facilitar su insercion laboral.

Esta instancia pretende anficipar la
insercion del estudiante en el dmbito
profesional, permitiéndole participar en
proyectos complejos dentro de una
oficina de arquitectura que cuenta con
la habilitacion de la Universidad para
recibir estudiantes. El objetivo principal es
que el estudiante adquiera la experiencia
necesaria para su desarrollo éptimo vy
pueda aplicar sus conocimientos tedricos
en proyectos reales. Al finalizar esta
experiencia, se espera que el estudiante
pueda reflexionar y sintetizar el
aprendizaje adquirido, utilizando esta
experiencia como una base sélida para
su futura carrera profesional.

Para acceder a la modalidad de
Practica Proyectual, el estudiante debe
cumplir con los requisitos establecidos en
la Reglamentacion de Titulacion a fraveés
de la Prdctica Proyectual del
Departamento de Arquitectura de la
UTFSM. Principalmente, uno de ellos es

mantener un promedio de calificaciones
igual o superior a 75 en los Talleres
Avanzados cursados y dictados por el
Plan de Estudios, sin importar si fueron
aprobados o reprobados.

La presente memoria se enmarca bajo la
Modalidad de Titulacion denominada
Practica Proyectual del Departamento
de Arquitectura de la UTFSM, la cual fue
levada a cabo en la Consultoria de
Arquitectura Eltit Arquitectos SPA, durante
un periodo de ocho meses consecutivos,
entre los anos 2023 y 2024. El proceso fue
guiado principalmente por la fundadora
y gerente de proyectos de la oficina,
Ana Maria  Eltit  Mansilla, arquitecta
titulada de la Universidad de Valparaiso.

Se enfregardn fichas mensuales del
trabajo y experiencia realizadas en la
oficina(ANEXQO), ademds de una
metodologia de comunicacién normada
enfre el Departamento de Arquitectura
de la universidad vy la estudiante, con el
fin de contar con ftres femas de
investigacion asociados a lo realizado
durante la prdctica profesional.
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PRESENTACION OFICINA

La oficina de arquitectura  Elfit
Arquitectos, es liderada por la Arquitecta
Cecilia Eltit Mansilla, ademds de un
equipo compuesto por tres arquitectos.
Trabajando en  colaboracion  con
profesionales de diversas disciplinas
relacionadas con el diseno vy la
construccion. Desarrolla  proyectos de
arquitectura e ingenieria tanto en el
dmbito publico y privado, con mds de 20
anos de experiencia en el diseno,
coordinacion y gestion de proyectos.

Entre los proyectos que se llevan a cabo
en la oficing, el principal es la creacién de
planes maestros en dreas rurales. Esto
implica llevar a cabo investigaciones
detalladas sobre el entorno, el clima, la
topografia y otros datos pertinentes para
la planificacion futura. El objetivo es
proyectar espacios integrales con dareas
verdes, equipamientos y viviendas, que
cuenten con un crecimiento armoénico a
través de los anos.

Por ofro lado, readlizan licitaciones
publicas, postulaciones a concursos y
desarrollo de bosquejos, ademds de
proyectos particulares de remodelacion y
diseno de viviendas.
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ORGANIZACION INTERNA
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Diagrama organizacion interna oficina Eltit Arquitectos. Elaboracion propia
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ALGUNAS DE SUS OBRAS
PROYECTOS DE SALUD

PROYECTO: CESFAM El Quisco .
MANDANTE: Servicio Salud Valparaiso-San |
Antonio. '
SUPERFICIE: 2.152(m2)
FECHA: 2019

PROYECTO: CESFAM Molina
MANDANTE: Servicio Salud del Maule
SUPERFICIE: 2.063(m?2)

FECHA: 2016

PROYECTO: CESFAM Entre Rios
MANDANTE: MINSAL
SUPERFICIE: 2.281(m2)

FECHA: 2013
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PROYECTOS EDUCACIONALES

PROYECTO: Escuela MArtin Alonqueo
MANDANTE: MOP, Direcciéon de
Arquitectura

SUPERFICIE: 4.200(m?2)

FECHA: 2017

PROYECTO: Hogar Estudiantin Punitaqui
MANDANTE: MOP, Direcciéon de
Arquitetura

SUPERFICIE: 1.131(m?2)

FECHA: 2014

PROYECTO: Escuela Tulahuén
MANDANTE: MOP, Direccién de
Arquitetura

SUPERFICIE: 2.521(m2)

FECHA: 2012
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PROYECTOS PARA CONCURSO

PROYECTO: Complejo Fronterizo
Pichachén

MANDANTE: GORE, del Bio-Bio
FECHA: 2017

PROYECTO: Parque Urbano Isla Cautin
MANDANTE: MINVU, Region de la
Araucania

FECHA: 2015

PROYECTO: Plaza de Armas Chanaral
MANDANTE: Municipalidad de Chanaral
FECHA: 2017
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PROYECTOS PARA PARCELAS Y LOTEOS

PROYECTO: Fundo La Canela, Puchuncavi
MANDANTE: Inmobiliaria Coterrdnea
SUPERFICIE: 936.797 has

FECHA: 2022-2023

PROYECTO: Fundo la Palmilla
MANDANTE: Inmobiliaria Coterrdnea
SUPERFICIE: 95,776 has

FECHA: 2022-2023

PROYECTO: Bosques de Granizo, Olmué
MANDANTE: Privado

SUPERFICIE: 8.435,78 (m2)

FECHA: 2022-2023
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PARTICIPACION EN LA
OFICINA

Durante los ochos meses de prdctica en
la oficina ‘Eltit Arquitectos’, la estudiante
mantuvo un rol activo en el desarrollo de
los siguientes proyectos:

FUNDO LA PALMILLA:

1. Visita a terreno.
2. Elaboraciéon propuesta de cabida.
3. Desarrollo de material grafico como: diagramas, modelacion en 3D e isométricas.

LOMAS DE PENABLANCA:

4. Inspecciones de Avance en la construccion de Casetas de Seguridad.
5. Desarrollo de Informes de Avance.

CASA LO CANAS:

6. Visitas a terreno, reuniones de avance e inspeccion del avance en la obra.

7. Desarrollo de propuestas de diseno en el segundo nivel y en el drea de cocina.
8. Desarrollo de planimetria, modelacion en 3D y renders del diseno del proyecto.
9. Coordinacién con especialistas encargados de la re-modelacion de la vivienda.

CASA LA SERENA:

10. Estudio de terreno previos al diseno.
11. Diseno propuesta inicial.
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PARCELA LOS OLIVOS:

12. Modelado 3D del terreno del proyecto.
13. Diseno cierre perimetral y acceso principal.
14. Diseno y distribucion dreas de juego infantil.

CENTRO DE SALUD GLORIAS NAVALES:

15. Modelado 3D del terreno del proyecto.
16. Diseno y propuesta material y constructiva de las cuatro fachadas.
17. Cotizacion constructiva del sistema de fachadas.

LICITACION ESCUELA CHACAYES :

18. Andlisis y estudio de contexto.

19. Diseno del establecimiento educacional.

20. Desarrollo material grafico para presentar en la licitacion.

LICITACION PLAZA BORDE RiO:

21. Desarrollo material grafico para presentar en la licitacion.
22. Diseno sombreaderos.
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OBJETIVO Y ALCANCE

El propdsito de este capitulo es
contextualizar sobre el origen,
crecimiento y desarrollo de la ciudad a
través del tiempo, poniendo especial
atenciobn a los desafios actuales
relacionados con el desarrollo social y
crecimiento urbanistico, los cuales han
sido gatfilados por la urbanizacion
desorganizada y acelerada que ha
intensificado problemas como el cambio
climatico, fragmentacion social y la
necesidad de un esfilo de vida mads
saludable.

En este contexto, la ciudad de los 15
minutos se presenta como una estrategia
urbana contempordnea que promueve
una integracion mds humana y
sostenible.

Respondiendo a la necesidad de ‘dejar
de producir ciudad desde una logica
productivista, social y politicamente
restrictiva  y empezar a pensar en
enfornos que prioricen a las personas que
van a utilizarlos, cambiando de manera
radical el orden de las prioridades a la
hora de pensar los lugares y los tiempos
urbanos’ (Urbanismo Feminista, 2019, pdg.
195).

Este enfoque busca reducir la
dependencia del automovil, disminuir las
emisiones de carbono vy fomentar
comunidades mds cohesivas al garantizar
gue todos los servicios esenciales estén
accesibles a una distancia de 15 minutos
a pie o en bicicleta. Asi, la ciudad de los
15 minutos no solo aborda los problemas
actuales de la ciudad, sino que también
promueve una calidad de vida superior y
una mayor resiliencia frente a los desafios
climdticos y sociales.
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CONTEXTO URBANO

ORIGEN DE LA CIUDAD
El nacimiento de las primeras ciudades

fue el resultado de la transicion de las
sociedades ndbmades a las comunidades
agricolas sedentarias durante el periodo
del Neolitico hace aproximadamente
10.000 anos. Este cambio en el habitar
humano, permitid el surgimiendo de
asentamientos que eventualmente
evolucionaron a ciudades facilitado por
varios factores claves:

Proximidad a recursos naturales, como
caudales de rio, ftierras fertiles para la
agricultura 'y dreas abundantes en
recursos minerales y forestales, los cuales
proporcionaban a la poblaciéon la base
para el sustento y crecimiento.

Rutas comerciales, este emplazamiento
estratégico les permitia el intercambio
comercial de bienes y servicios con ofras
regiones y culturas.

Ubicacién estratégica, contfra posibles
invasores en  cercanias de  rios,
acantilados, colinas o costas maritimas,
los que les proporcionaba una ventaja
defensiva.

Estos factores de emplazamiento no solo
fueron esenciales para determinar la
ubicacion inicial y el desarrollo exitoso del
asentamiento, sino que tfambien moldee-

ron su disefo y desarrollo urbanistico. La
necesidad del acceso a recursos
naturales y asegurar la proteccién y
seguridad influyeron directamente en la
planificacion de las ciudades, tanto en la
distribucion de la infraestructura, como
en la zonificacién de dreas de viviendas y
espacios comerciales dentro de la urbe.

Es asi, como las primeras ciudades se
formaron por una combinacion de
factores  geogrdficos, = econdémicos,
sociales y politicos.

Geogrdfia

La ubicaciéon y el tipo de  clima influyen
directamente en la habitabilidad vy
desarrollo econdmico de la regién,
influyendo en la agricultura, comercio vy
calidad de vida.

Economia

La disponibilidad de recursos naturales
como minerales, petrdleo, tierra fértil, etc.
determina el tipo de industria y comercio
al gue se verdn enfrentados y sus distintas
oportunidades laborales y econdmicas.
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Politica

Las politicas urbanas y de zonificacion,
determinan el tipo de crecimiento
urbano, ademds de las inversiones en
infraestructura  publica,  servicios vy
equipamientos urbanos.

Cultura
Las prdcticas culturales y  religiosas
pueden influir directamente en la

configuracion espacial y el uso de suelo
urbano. Ademds de la diversidad cultural
y dindmica social de sus ciudadanos.

Las ciudades se convirtieron en espacios
de desarrollo tecnologico,
especializacion laboral y oportunidades
de intercambio cultural. Sin embargo, la
verdadera explosion urbana llegd con la
Revoluciéon Industrial en el siglo XVIII que
fue donde se produjo una aceleracion
desbordada en la urbanizaciéon, la que
fue marcada por una migracién masiva
hacia dreas urbanas por la creciente
demanda de mano de obra en fabricas.

Lo anterior, provocdé un aumento de
viviendas en las periferias, con problemas
de hacinamiento, contaminacion y falta
o colapso de los servicios publicos.

Las consecuencias de esta
transformacién fueron profundas vy la

planificacion urbana se volvidé esencial
para manejar el crecimiento
desconirolado. Surgieron nUevos
enfoques de diseno urbano, como el
sistemma de alcantarillado, trazado de
calles y creacién de pargues y espacios
publicos para mejorar la calidad de vida.

Este periodo histdrico, no solo transformd
la econdmia, sino que sentd las bases
para la planificacion urbana moderna,
buscando el equilibrio entre el
crecimiento industrial y la necesidad de
un entorno social habitable y sostenible.
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MODELOS DE URBANISMO CIUDAD JARDIN

TRADICIONAL

Los desafios urbanos que trajo consigo la
Revolucion Industrial sobre la
planificaciéon de nuestras urbanizaciones
nos acompanan hasta hoy en dia. La
transformacién de la economia agricola
a una industrializada trajo consigo un
crecimiento  urbano  acelerado vy
desorganizado, que planted numerosos
desafios para la organizacion de las
ciudades vy, con ello, para la vida de los
ciudadanos. Este proceso de
urbanizacién descontrolada destacd la
necesidad de encontrar un sistema de
planificacién urbana que integre a todos
los miembros de la sociedad de manera
equitativa y eficiente denfro de la frama
urbana.

AUN durante las Ultimas décadas, estas
problemdaticas han continuado
cuestionando la forma de vida urbana.
Los planificadores urbanos y  los
responsables de los asuntos politicos han
infentado  abordar  estos  desafios,
proponiendo  diversos modelos de
planificaciéon y desarrollo urbano. Sin
embargo, encontrar un sistema de
urbanizacién que logre integrar a todos
los miembros de la sociedad de manera
integral sigue siendo un dilema
constante.

A finales del siglo XIX y comienzos del siglo
XX, frente a los problemas de
hacinamiento, contaminacion y pobreza
de las ciudades industriales. El urbanista
Ebenezer Howard desarrollé esta nueva
idea de urbanizacidon que busca fusionar
lo mejor del campo vy la ciudad.

Corresponde  a una zona urbana
disenada para el desarrollo de una vida
saludable cercana a los espacios de
trabajo y produccion, con un limite de
poblacion y crecimiento controlado.
Ademds de, incorporar amplias zonas de
dreas verdes y comunidades rurales en
proporcion de 3 a 1 respecto de la
superficie urbanizada.

El concepto se basa en una ciudad
central que cumplird la labor de ser un
nucleoadministrativo, y que estaria
rodeada de ciudades jardin relacionadas
y comunicadas, a una distancia
suficiente, para ser independientes
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residencialmente, pero a la vez
comunicadas con esta ciudad nucleo.
De esta forma, convatiria la acumulaciéon
humana y urbana de la ciudad principal.

La ciudad es circundada por la via del
tren, que marca y limita el crecimiento
urbano, y une a todas las ciudades jardin
perimetralmente, ademds de, estar
individualemente unidas a la ciudad
nucleo por medio de vias interiores de rail,
y entre ellas, por medio de carreteras, asi
se evita la presencia de mdaquinas de fren
dentro de las propias zonas rurales.

La organizacion espacial considera:
ZONA CENTRAL

Area verde rodeada de una zona
comercio, edificaciones  publicas,
centros de cultura y almacenes.

PARQUE CENTRAL

lona que circunda la zona central,
donde se consideran espacios amplios
de drea verde y dlrededor de estq,
drboles y jardines.

ZONA VIVIENDAS

Area compacta que considera varios
disenos y tfamanos de viviendas,
ordenadas y distanciada entres si, donde
lo primordial es considerar la privacidad y
que estén inmersas en la naturaleza.

GRAN AVENIDA

Avenida de 125 m de ancho.
ZONA FABRIL

En la zona  periferica,
equipamientos como:
manufacturas y mercados.

incluyen
almacenes,

ZONA AGRARIA

Fuera del perimetro formal de la ciudad,
considera espacios para sembrar y servir
de auto sustentos de alimento para la
poblacion.
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Diagrama n° 3 de la ciudad-jardin, mostrando un sector
circular con la distribucién de la ciudad.(Howard, 1898,
"To-Morrow: A Peaceful Path to Real Reform”)




CIUDAD DE 15 MINUTOS

La propuesta de Howard logré la
consfruccion de dos ciudades al norte de
Londres, Letchworth y Welwyn, en 1903 y
1920, respectivamente. Ambas ciudades
han crecido y se han modernizado pero
se mantiene gran parte de los
lineamiento originales de ciudad-jardin y
son en la actualidad un ejemplo de
planificacién urbana sostenible.

La idea de ciudad-jardin dejé un legado
duradero en la planificaciéon urbana y
territorial, pese a que algunos aspectos
de su forma no se implementaron a
plenitud. Sus principios centrados en una
ciudad mds amigable, promoviendo la
infegracion social, autosuficiencia vy
equilibrio entre lo urbano vy lo rural, siguen
siendo relevantes y aplicados en
iniciativas contempordneas que buscan
crear comunidades mds sostenibles,
integradas y equitativas.

ZONIFICACION FUNCIONAL

Desarrollada durante los siglos XIX Y XX, es
una estrategia de planificacién urbana
que divide las zonas de la ciudad en
funcidn de su uso, ya seaq, residencial,
comercial, industrial, eftc. Buscando
ordenar el crecimiento urbano, y asi

ordenar el crecimiento y distribucién de
los espacios y dareas incompatibles, por
ejemplo: el drea residencial con las dreas
de fdbricas ruidosas o que causan
contaminantes.

La definicion de zonas es netamente por
el uso especifico que buscan definir en
cada drea de la ciudad, como:

Zonas residenciales: que son dreas
exclusivas para casas  unifamiliares,
edificios, block o departamentos, entre
otras edificaciones de uso domiiliario.

Zonas comerciales: para edificaciones
con fin comerial o de servicio, como
fiendas, restaurantes u oficinas.

Zonas Industriales: reservadas para
actividades industriales y manufacturas,
de forma de minimizar el impacto de
ruido y contaminacion.

Zonas mixtas: algunas ciudades incluyen
zonas donde se mezcla la vivienda vy el
comercio.

Todas estas zonas estan bajo un plan
regulador que define las alturas
permitidas, densidad de construccion por
zona, enfre otfros aspectos urbanisticos.
Ademds de considerar un crecimiento a
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largo plazo, guiando tanto el desarrollo
puUblico como privado.

Entre los elementos destacables de esta
estrategia de planificacién es el orden y
control de los usos de suelo, proteccion
de dreas residenciales, ademds de la
especializacidén por zona, lo que va en
beneficio de la econdmia y funcionalidad
urbana, y por Ultimo ofrece tener la
previsibilidad de los inversores de que
proyecto se puede o no realizar en cada
terreno.

Sin embargo, esta falta de flexibilidad solo
aporta a una segregacion socioeconomi-
ca vy fragmentacién de la ciudad,
aumentando las largas distancias de
desplazamiento, contribuyendo a la
congestiéon vehicular y contaminacion.
Sus limitaciones han llevado a la
buUsqueda de modelos mds integradores
que permitan la integraciéon social, sean
mds compactas y caminables.

CIUDAD MODERNA

Este  concepto fue  ampliamente
influenciado por Le Corbusier, y modific
drasticamente la forma en que se
planificaban y desarrollaban las ciudades
en el siglo XX. Enfre los principios de la

Ciudad Moderna se encuentran:

La promocion del uso del automovil,
como herramiento esencial para la
movilidad urbana.

Segregacion de funciones urbanas: al
igual que lo planteaba la  zonificacién
funcional, sin embargo, Le Corbusier lo
planteaba a una escala mucho mayor y
contemplaba vastos espacios de dreas
verdes entre las distintas zonas.

Edificios altos y espacios verdes:
proponia la construccion de edificios
destinados a viviendas, rodeados de
amplias dreas verdes. Lo anterior, con la
idea de proporcionar aire fresco y luz
solar a los residentes.

Orden y eficiencia: este finalmente es el
principio de la ciudad moderna, ya que,
busca mediante la segregacion urbana
una organizacidon racional de los
espacios, con el objetivo de, maximizar su
funcionalidad. Ademds de buscar un
diseno racional y geométrico de la
ciudad.

Influencias y consecuencias de la ciudad
moderna:

Desarrollo urbano basado en el
automovil: con la creacion de
infraestructura para el trafico vehicular,
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contribuyendo de esta forma a la
expansion urbana y dependencia del
automovil para la integraciéon urbana.

Desintegracion social y espacial: o
segregacion de funciones, sumado a las
extensas dreas verdes entre las distintas
zonas, resultaron en la generacion de
comunidades menos integradas y con
mayor aislkamiento social.

La implementacion e influencia de la
ciudad moderna ha dejado una huella
duradera en la planificaciéon urbana, sin
embargo, tambien muchos retos vy
desafios para obtener enfoques mds
integrados y sostenibles.
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PROBLEMAS Y DESAFIOS DEL
URBANISMO TRADICIONAL

Si bien los modelos proporcionaron
soluciones a corto plazo para el
inminente y rapido crecimiento urbano
frente a la industrializacion, han dejado

una serie de problemas persistentes.
CONGESTION Y CONTAMINACION

La priorizacion del automoévil  ha
generado altos niveles de congestion
vehicular, que no solo reduce los tiempo
de productividad, sino que tambien
incrementan los niveles de estrés y salud
mental de los habitantes. Ademds,
genera altos niveles de contaminacion.

DESIGUALDAD URBANA

Uno de los resultados de la zonificacion
funcional en el dmbito social, es la
exacerbacién de las desigualdades
sociales y econdmicas, ya que,
generalmente las dreas de bajos recursos
son las que se encuentran mds cercanas
a las periferias de las urbanizaciones,
alejadas de los centros de empleo y
servicios. De esta manera, se perpetuan
ciclos de pobreza impidiendo un acceso
equitativo a educacién, salud y
oportunidades econdmicas para todos
los ciudadanos.

FALTA DE ACCESIBILIDAD

La mala distribucidén de los servicios
bdsicos y la dependencia del transporte
motorizado excluye a quienes no pueden
permitirse un automaovil. Segun un estudio
de Transporte y Desarrollo(ITDP), las
personas en dreas suburbanas gastan
hasta un 25% de sus ingresos en
transporte, lo que destaca una vez mas la
inneficiencia del modelo actual.
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Escala Humana
Barrios con diseno urbano accesible y

EVOLUCION HACIA NUEVOS
MODELOS URBANOS

MOVIMIENTOS DE REFORMA URBANA

Frente a estos multiples desafios han
surgido nuevos movimiento que buscan
reformular las ciudades.

NUEVO URBANISMO

Corresponde a un movimiento de diseno
urbano, el cudl surgié en la década de
1980 en busca de soluciones a los
problemas causados por la expansion
suburbana descontrada y la dependecia
del automovil. Su principal objetivo es la
diversificacion del uso de suelo, crear
comunidades compactas y transitables,
buscdndo integrar zonas residenciales,
comerciales y recreativas con la finalidad
de reducir la dependencia del automovil
y fomentar la interaccién social entre los
ciudadanos.

PRINCIPIOS NUEVO URBANISMO

Diseno orientado a la comunidad
Fomentando  vecindarios  social vy

econdmicamente diversos, buscdndo
infegracion social de personas de

diversos ingresos y edades.

amigable para con los peatones.

Uso mixto del suelo

Combina zonas residenciales, comercios
y oficinas para facilitar el acceso a
servicios y empleo en un mismo radio.

Redes de transporte diversificadas
Propone la implementacidn de una
variedad de opciones de fransporte,
siendo el caminar, bicicleta y transporte
pUblico como protagonistas.

Espacios publicos de calidad

Propone plazas, parques y espacios
publicos que fomenten la interaccién
social y mejoran la calidad de vida.

ESTRATEGIAS DE IMPLEMENTACION

Desarrollo de centros urbanos

Incorporan la renovacion y revitalizacion
de centros urbanos existentes, con la
finalidad de crear dreas densas vy
multifuncionales.

Zonificacidn Flexibilizada

Adaptando las regularizaciones de
zonificacién de las urbanizaciones para
permitir de esta forma el uso mixto del
suelo vy su respectiva densificacion.
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Incentivos para el Transporte PUblico
mejorando y expandiendo este servi-cio
para asi reducir la dependenciadel auto-
movil, descongestionando el frdfico
actual

Proyectos Piloto en dreas especificas
para demostrar los beneficios de esta
estrategia al publico.

URBANISMO TACTICO

Corresponde  a un enfoque de
planificacién urbana que ocupa como
recurso las intervenciones temporales, de
bajo costo y pequena escala. De esta
manera, busca mejorar los espacios
urbanos y experimentar con el espacio
publico, y en algunos casos, antes de,
realizar una intervenciéon definitiva. Posee
un enfoque participativo con la comuni-
dad y busca involucrarlos en el proceso
de re-diseno urbano.

PRINCIPIOS DEL URBANISMO TACTICO:

Temporalidad

Las infervenciones son temporales,
ademdads de reversibles por lo que permite
experimentar con ideas que son

modificables sin comprometerse con un
diseno definitivo.

Bajo costo

Utiliza materiales accesibles y
econdémicos, de esta forma es mds facil la
participacion ciudadana.

Escalabilidad

Las propuestas pueden escalarse segun
su éxito y al contexto que se requiera
emplazar.

Participacion comunitaria

Involucra a la comunidad local en el
diseno e implementaciéon de la
propuesta, lo que fomenta un sentido de
pertenecia con los usuarios.

lteracion y adaptabilidad

Su enfoque experimental evalua y ajusta
segun los resultados que obtenga en el
contexto y la retroalimentacién del
publico.

ESTRATEGIAS DE IMPLEMENTACION
-Plazas temporales

-Instalacién temporales de ciclovias
-Jardines urbanos

-Pinturas de calles

-Eventos comunitarios

-Espacios temporales de dreas verdes
-Transformacion temporal de calles
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SOSTENIBILIDAD Y RESILIENCIA
URBANA

La creciente preocupaciéon por el
cambio climdtico y la sostenibilidad han
tenido un cambio significativo en como
estamos  pensando, disenando vy
desarrollando la  planificacion de las
ciudades y su funcionamienfo. Este
cambio fiene como objetivo reducir el
impacto ecolégico a fravés de
alternativas mas sustentables y resilientes,
transformando variados aspectos de la
vida urbana en post de un mejor futuro.

DISENO URBANO

-Desarrollo  de infraestructuras verdes,
contribuyendo a la mejora de la calidad
de aire.

-Zonificacion y uso mixto del suelo,
reduciendo los desplazamientos largos.

MOVILIDAD Y TRANSPORTE SOSTENIBLE
-Redes de transporte publico eficiente.
-Fomento de la movibilidad activa y vida
saludable.

ENERGIA Y RECURSOS

-Edificaciones sustentables, con
materiales reciclados, sistemas de
energia renovable vy tecnologias de

eficiencia energética.

-Gestion  eficiente del agua, con
recoleccion y reutilizacion del agua de
lluvia.

GESTION DE RESIDUOS Y ECONOMIA
CIRCULAR

-Reciclaje 'y reutilizacién, incluyendo
programas de compostaje, reciclaje de
pldsticos, metales y vidrio.

-Reduccidén de residuos, como la
prohibicién de pldsticos de un solo uso y la
promocién de envases reutilizables.

RESILIENCIA Y ADAPTACION AL CAMBIO
-Planes de adaptacién y prevenciéon ante
desastres climaticos o siniestros.
-Capacitaciones sobre planes sostenibles
y de emergencia.
GOBERNANZA Y PARTICIPACION
CIUDADANA

-Politicas y regulaciones que promuevan
e incentiven la sostenibilidad urbana.
-Participaciéon  ciudadana, para  asi
asegurar que las soluciones adoptadas
reflejen las necesidades y aspiraciones de
los residentes.

A confinuacion ejemplos de como las
estrategias de planificacion urbana han
contribuido a la baja de emisiones.
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BARRIO SOSTENIBLE

Proyecto: Carbono Neutralidad para 2025, Copenhague, Dinamarca.

Descripcion: Distrito de Nordhavn estd siendo transformado en un barrio sostenible,
con edificaciones energéticamente eficientes, sistemas de energia renovable como
paneles solares y energia edlica, ademds poseen enfoques en la movilidad sostenible
con carriles exclusivos para bicicletas y transporte publico eficiente.

Impacto: Copenhague ha reducido sus emisiones de CO2 en un 42% entre los anos
2005y 2019.
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INICIATIVAS DE PEATONIZACION

Madrid impulsa la peatonizacién tras el
Covid-19(Tamayo, 2020, Via Eje Prime)

Proyecto: Madrid Central.

Descripcion: Madrid Central corresponde a una zona de bajas emisiones, por lo que,
se restringe el frdfico de vehiculos en el centro de la ciudad, con el objetivo de
mejorar la calidad de aire y asi fomentar el uso de transporte puUblico, bicicletas o
caminar.

Impacto: disminucién del 24% en el trdfico vehicular en el drea de intervencion,
reduccién de 20% en los niveles de NO2(diéxido de nitrégeno) en el primer ano,
ademds de una disminucién del 10% en los ingresos hospitalariso por problemas
respiratorios.
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; Vi e
ZONAS VERDES URBANAS

Proyecto: Zonas Verdes Urbanas, Portland, Estados Unidos.

Descripcion: Portland ha integrando una extensa cantidad de parques y dreas
verdes dentro del entorno urbano, junto con una politica de planificacion urbana
gue promueve un desarrollo denso denfro de la ciudad, ademds de la proteccién a
dreas rurales.

Impacto: gracias a la arbolizacidén en dreas verdes aproximadamente 24.000
toneladas métricas de CO2 son absorvidas al ano, ayudando a mitigar la emision de
carbono, ademdads las zonas verdes y politicas de techos verdes, ayudan a gestionar
1.2 millones de galones de aguas pluviales, lo que ayuda a reducir la escorrentia y
prevenir inundaciones.
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Mapa rutas Ciclovia por corredores

(@ Norte 1 Boyacé Norte 1022km
Norte 2 Av. Pepe Sierray Av. Cordoba 9,57km
Norte 3 Carrera 7 Norte 10,07 km
Norte 4 Carrera 9, Calle 147 y Calle 170 11,15km
Norte 5 Calle72'y Carrera 60 7,06 km

@ Centro 1 Boyaca Sur 1074 km

@® Centro 2 Carrera 50 9.73km
Centro 3 Carrera 7 Sur 10,77 km

@ Centro 4 Calle 26 Oriental 7,61km

@ Centro5 Calle 26 Occidental 10,38 km

@ Centro 6 Parway y Parque Nacional 4,46 km

Q Sur 1 Bosa conexion Soacha 8,64km

e Sur 2 Yomasa 9,49 km

e Sur 3 Calle 17 Sur y Calle 39 Sur 7.8km

Total de Kms: 127,69 kms # T o e
@ % @ Soacha

la ﬁ:}c.ﬁTp\ Eom%z%ﬁam IDRD BOGO‘I"R

que estamos construyendo

RED DE CICLOVIAS

Proyecto: Ciclovia, Bogotd, Colombia.

Descripcién: Bogotd posee una red de ciclovias de mds de 550 kildmetros, ademds
de la iniciativa de ‘Ciclovia Recreativa’ que cierra calles al trafico vehicular los
domingos vy festivos.

Impacto: Aproximadamente 1.5 millones de personas utilizan la ‘Cicovia Recreativa’
cada domingo y dia festivo. Las que han ayudado en una reduccion del 13% en las
emisiones de CO2 del sector de transporte.
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CIUDAD DE 15 MINUTOS

INTRODUCCION AL CONCEPTO

Esta nueva propuesta de innovacion
urbanistica se presenta como una
respuesta a los problemas del urbanismo
fradicional, buscando crear enftornos
urbanos mds habitables, accesibles y
sostenibles, poniendo a las personas y sus
necesidades diarias en el centro del
diseno urbano.

Este nuevo concepto es acunado por el
urbanista Carlos Moreno, y propone que
los residentes puedan acceder a todos
los servicios esenciales como: vivienda,
trabajo, educacion, comercio, salud y
ocio en un radio de 15 minutos
caminando o en bicicletaq, sustituyendo la
distancia métrica por el tiempo vy
poniendo en valor este concepto como

principal enfoque en el desarrollo urbano.

PRINCIPIOS FUNDAMENTALES

Proximidad

Corresponde al nucleo del concepto.
Plantea la cercania geogrdfica de los
servicios esenciales en un radio de 15
minutos en Dbicicleta o caminando,
contribuyendo de esta forma a la
descongestion vehicular y reduccion de
las emisiones de carbono.

Zonificacion Mixta

Fomentar la diversidad de usos de suelo
es crucial. En una ciudad de 15 minutos,
los vecindarios deben combinar viviendaq,

oficinas, instalaciones de salud,
establecimientos educacionales,
comercio y espacios recreativos,

promoviendo la escala de barrio como el
espacio principal de la vida cofidiana.

Densidad
Asegurando que haya una suficiente
densidad para soportar una amplia
gama de servicios y comercio, sin
comprometer el espacio verde y calidad
de vida.

Polivalencia

Referido a la mulfifuncionalidad de los
espacios planteados, por ejemplo:
escuelas que sirven a la vez como
espacios comunitarios, calles adaptables
para eventos sociales o mercados
temporales en plazas, maximizando el uso
del espacio urbano.

Estos principios ayudan a poner en valor
la escala humana en la ciudad, en
contraposicion  del urbanismo de la
ciudad moderna que posicionaba el
auto como una herramienta esencial
para la movilidad urbana.
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BENEFICIOS

Resiliencia Urbana

Crea ciudades mas resilientes ante crisis
como pandemias, desastres naturales o
cambios econdmios, ya que de esta
forma las comunidades pueden
sostenerse  sin depender de la
infraestructura a gran escala.

Cohesién social

Al fomentar la vida de barrio, esto
promueve una interacién social mdads
frecuente enfre vecinos.

Sostenibilidad Ambiental

Al fomentar el fransporte a pie o bicicletaq,
ayuda a disminuir las emisiones de
carbono y consumo de energia que
ocuparian en el tfrasporte motorizado.

Re-Conquista del Espacio Publico

Con la implementacion de espacios
publicos y dreas verdes, existen mdads
posibilidades de esparcimiento, ejercicio
y sociabilizacion.

Este modelo representa un avance
significativo  hacia la creacion de
ciudades mds vivibles y sostenibles.
aportando seguridad, inclusién social,
adaptacion de infraestructuras urbanas,
aprovechando los beneficios de la

tecnologia de la informacion vy
generando estrategias de vida urbana
que contrarresten las causas del cambio
climdtico.(Moreno, et al., 2021)

DESAFIOS Y CRITICAS

Infraestructura y reurbanizacion

La implementacion en  ciudades
existentes conlleva una reestructuracion
de la infraestructura urbana, ademds de
un esfuerzo en la redistribucion de
servicios esenciales y adaptacién de los
espacios publicos.

Desigualdad social y Gentrificacion

El mejoramiento urbano podria contribuir
al alza de precios en las dreas de 15
minutos, provocando un desplazamiento
de residentes de bajos recursos, o que
exacerbaria las desigualdades sociales.

Planificacion y Coordinacion

La planificaciéon, coordinaciéon y posterior
puesta en marcha de una ciudad de 15
minutos requiere una planificacion vy
coordinacion cuidadosa, desde niveles
gubernamentales hasta niveles  los
comunitarios.

Cambio de Comportamiento

El paso de movilizacion de automovil a
caminata o bicicleta requiere un cambio
cultural y educativo y puede tomar
fiempo.
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EJEMPLOS PRACTICOS

PARIS, UNA CIUDAD DE 15 MINUTOS

La implementacion de la ciudad de 15
minutos en Paris es a partir del ano 2014,
gracias a que era parte fundamental del
programa de alcandia de Anne Hidalgo,
la implementaciéon estuvo de la mano del
impulsor de este término, Carlos Moreno.

Iniciativas concretas que se tomaron enla
planificacién de la ciudad:

REDUCCION DEL TRAFICO

Calles Peatonales

Se han implementado mds calles
peatonales y zonas de bajas emisiones.
Por ejemplo: restringiendo el acceso
vehicular y promoviendo un ambiente
mds amigable con los peatones vy
ciclistas.(fig. 5)

Ciclovias

Paris posee mds de 1.000 kildbmetros de
ciclovias y planea al ano 2024: 55
kilbmetros mds para los Juegos Olimpicos.

AUMENTO DE ESPACIOS VERDES

Jardines y Parques

Han promovido la creacién de nuevos
parques y jardines urbanos, ademds de la
restauracion de espacios residuales.
Renaturalizacion

De plazas y calles, convirtiéendolas en
dreas verdes y de recreacion.
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REDUCCION DEL TRAFICO
Supermanzanas

Se trata de formar conjuntos de nueve
manzanas, donde solo se permite el
trafico local y de servicios en las calles
interiores, de esta forma, se reduce el
trafico vehicular dentro de estas dreas.
(fig. 7)

Espacios peatonales y de recreo

Las calles interiores de las supermanzanas
se transforman en peatonales, zonas de
juego y dreas de descanso, fomentando
la actividad fisica y la interaccion social.
(fig.8y9)

AUMENTO DE LA ACCESIBILIDAD Y USOS
MIXTOS

Equipamientos y Servicios

Al interior de las supermanzanas se
asegura el acceso a servicios bdsicos,
como: fiendas, centros de salud, escuelas
y espacios culturales.

Participacion Ciudadana

Los residentes participan en el diseno y
gestion del proyecto, reflejando las
necesidades y deseos de la comunidad.
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VIDA LOCAL, BARRIOS DE
20 MINUTOS, MELBOURNE

La ciudad estd implementando el
concepto de ‘vida local’, a traves de la
iniciativa de barrios de 20 minutos. Su
enfoque se centra en crear barrios
inclusivos, saludables y autosuficientes
(fig. 10)

BARRIOS AUTOSUFICIENTES:

Barrios de 20 minutos

El concepto es similar a la ciudad de 15
minutos, donde los residentes pueden
acceder ala mayoria de sus necesidades
diarias dentro de un vigje a pie o bicicleta
de 20 minutos.

Desarrollo de Infraestructura

Lla ciudad estd invirtiendo @ en
infraestructura de transporte publico,
ciclovias y dreas peatonales, en apoyo a
los barrios.

SERVICIOS LOCALES Y ESPACIOS
PUBLICOS

Acceso a Servicios

Se estan implementando  servicios
esenciales como cenfros de salud,
tiendas de comestibles, escuelas vy
espacios recreativos.

Espacios Verdes

Melbourne estd aumentando la cantidad
de espacios verdes urbanos(fig. 11),
ademds de parques en todos los barrios.

=
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REFLEXIONES FINALES

‘Las sociedades y las culturas crean,
ordenan, legislan tanto sobre el espacio
como sobre el tiempo’(Del Valle, Andlisis
feminista sobre la ciudad, 2000, pdg. 54).

Bajo esta impronta, esque se deben
cambiar los planteamientos y modelos
urbanos de las ciudades actuales,
re-pensar para quien estamos disenando
y poner en valor la escala de barrio como
espacio principal de la vida urbana.

Esta idea no solo busca transformar la
experiencia cotidiana de los ciudadanos,
sino que también posee el potencial de
generar beneficios ecoldgicos, econdmi-
cos, sociales y politicos de manera
significativa en la sociedad.

El impacto social de la ciudad de 15
minutos, incluso de 20 minutos en el
ejemplo de Melbourne o de las super-
manzanas es profundo. Al impulsar las
interacciones sociales frecuentes vy
significativas en la cotidianeidad de los
ciudadanos, estos modelos urbanos
fomentan el sentido de comunidad vy
reducen la soledad, un problema
creciente en las ciudades modernas.
Sumado a lo anterior, el hacer los barrios
autosuficientes, se pueden reducir los

problemas de la ciudad moderna como
lo es, la congestidon y contaminacién, des-
igualdad urbana y falta de accesibilidad
al garantizar que todos los residentes
posean un acceso equitativo a fodos los
servicios esenciales.

En términos politicos, la ciudad de 15
minutos ofrece un marco para la
descentralizacion del poder y la toma de
desiciones, al bajar esto a una escala de
barrio. De esta manera, se empodera a
los residentes en la toma de desiciones
frente a desiciones sobre su entorno local,
fomentando una mayor participacion
ciudadana en la planificacién urbana.

FInalmente, los beneficios ecoldgicos son
innegables, la reduccidbn en la
dependencia del automdvil y el aumento
de las dreas verdes, contribuyen en la
reduccién de las emisiones de carbono y
la mejora de la biodiversidad urbana.
Ademds de proponer un uso eficiente en
los recursos urbanos, con la multifunciona-
lidad de los espacios urbanos, lo que es
crucial en el contexto actual del medio
ambiente con el cambio climdatico y la
creciente presibn sobre los recursos
naturales.
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En conclusién, La ciudad de 15 minutos, al
ponerla en prdactica de manera
adecuada incluyendo a todos los actores
de las ciudades, tiene el potencial de
transformar nuestras ciudades en lugares
mds sostenibles, equitativos y habitables,
con beneficios que abarcan desde la
ecologia hasta la politica. Por lo que esta
guia en los siguientes capitulos buscard
entregar una pauta bdsica de desarrollo
con la implementacion de este modelo
urbano en ejemplos prdcticos de
desarrollo, siendo adaptable a cada
contexto territorial.
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DEFINICION OBJETIVOS Y
ALCANCE

OBIETIVO

El objetivo de este capitulo es entregar
una pauta de andlisis de la viabilidad del
modelo urbano de la ‘Ciudad de 15
minutos’ en ciudades satélite. Para llevar
a cabo este manual prdctico utilizaremos
la ciudad de Villa Alemana, ubicada en
la Regidn de Valparaiso, que es parte de
la Corubacion de Vina del Mar, Quilpué y
Villa  Alemana. Junto con evaluar la
viabilidad de este modelo urbano, se
identificardn las zonas con mayor
posibilidad de avance y los beneficios
potenciales que tendrd la ciudad con la
mejora en la calidad de vida, reduccion
del fréfico y contaminacién, ademds del
fomento en la cohesién comunitaria.

ALCANCE

El drea geogrdfica definida para este
estudio corresponde al drea urbana de la
comuna de Villa Alemana(Fig. 12), la cual
corresponde a 96,5 km2 y que, posee una
densidad poblacional al ano 2017 de
1.318 habitantes por kilbmetro cuadrado,
el cual corresponde a uno de los mayores
del pais y el segundo en la region.

Esta guia prdctica corresponderd a un
estudio previo de una futura
implementacion del modelo urbano,
dando un paso a paso de los aspectos
principales a considerar en un andlisis
demogrdfico de proximidad y
caminabilidad en una ciudad. Siendo
Vila Alemana ocupado a modo de
ejemplificaciéon para entregar una guia
practica de un caso real de estudio vy
andlisis.
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VILLA ALEMANA

sPor qué Villa Alemana? la comuna
gracias a su emplazamiento entre dos
nUcleos urbanos importantes como lo es
Santiago y Valparaiso, desde sus inicios se
ha caracterizado por ser una opcidn
atractiva para aquellos que trabajan en
estas ciudades, por su menor costo de
vida y entorno mds tranquilo.

Se situa como una civdad de pequena
escala con un tamano de 96,5 km2y una
densidad poblacional al ano 2017 de
1.318 habitantes por kilbmetro cuadrado,
el cual corresponde a uno de los mayores
del pais y el segundo en la regién. Segin
datos del INE, la comuna se proyecta con
147.418 habitantes al ano 2024, con un
porcentaje de ruralidad del 1%, lo que
indica que la mayor parte de la comuna
reside en la zona urbana.

Desde el ano 1960, con la construccion
de la estacion de metro ‘Villa Alemana’,
ha mantenido un crecimiento constante
y como podemos observar en la tabla 1,
este crecimiento se ha dado en gran
porcentaje por la construccion de nuevas
viviendas, reflejondo la  constante
demanda habitacional de la comuna.

Tabla 1. Crecimiento residencial y poblacional Villa Alemana

1992 18.462 70.663

2002 28.329 94.802

2017 44.401 125.140
140,5% 77.1%

Tabla 1. Fuente: Elaboracion propia con datos del INE(2024)
Sin embargo, este crecimiento
habitacional no ha sido acompanado de
un desarrollo de oportunidades laborales,
siendo la tasa de permanecia laboral de
apenas 37,4%, relegando a un:

Lo anterior, nos lleva también a uno de los
problemas de la ciudad moderna, de Le
Corbusier, revisados en el capitulo uno:
segun fuentes municipales desde el ano
2008 al 2021 el parque automotriz pasd de
ser de 9.815 a 31.410, esto significa un
aumento del casi 400%. Lo que puede
afribuirse a varias razones que van desde
crecimiento econdmico, crecimiento
urbano e insuficiencia del transporte
publico a factores sociales o culturales.
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ROL EN LA CONURBACION DEL GRAN
VALPARAISO

Villa Alemana forma parte del conurbano
del Gran Valparaiso(Fig. 13), lo que
implica que su crecimiento y desarrollo
estdn regulados por planes que
frascienden los limites comunales. Al
revisar en los distintos planificadores
territoriales de la comuna vy regién
podemos verificar el rol secundario de la
comuna en las actividades productivas,
siendo relegado a funciones
habitacionales y de residencia.

SUBCENTRO SECUNDARIO

En el Plan de Desarrollo Comunal de Villa
Alemana 2017-2024, se establece que la
comuna asume un rol de subcentro
secundario, prestando servicios a sus
entornos inmediatos, complementando a
los centros urbanos mayores como
Valparaiso y Vina del Mar.

CIUDAD SATELITE

Se reconoce que la metrépoli regional se
expande en torno a ejes radiales hacia el
interior, principalmente hacia Quilpué y
Villa Alemana. Lo que se evidencia con el
mejoramiento de carreteras de alta
velocidad vy la coberfura del Metro
Valparaiso. Esta expansion ha
consolidado a ambas ciudades como
civudades satélite , conurbadas fisicamen-
te con Vina del Mar.

SAN ANTONIO
°

Fig. 13. Corubacig

alparaiso. Elaboracion propia.
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Respecto de lo anterior, esque Villa
Alemana es un buen ejemplo para el
desarrollo de la ciudad de 15 minutos, al
ser una ciudad dormitorio, existe una
predominancia de zonas residenciales
donde los habitantes necesitan
desplazarse a otras ciudades para
satisfacer sus necesidades urbanas,
como trabajar, estudiar, o acceder a
servicios, equipamientos y espacios de
entretenimiento. Transformar estas dareas
mediante la ‘Ciudad de 15 minutos’
puede tener un impacto positivo desde
mejorar la calidad de vida, fomentar la
economia local, hasta tener un impacto
ambiental positivo y fortalecer la
comunidad.

CONTEXTO Y ANTECEDENTES

INSTRUMENTOS NORMATIVOS DE

PLANIFICACION URBANA
La planificacién urbana, es el proceso

que se efectua para orientar y regular el
desarrollo de los centros urbanos en
funcién de la politica nacional, regional y
comunal de desarrollo socio-econdmico.

Los objetivos y metas que dicha politica
nacional establezca para el desarrollo
urbano serdn incorporados en la
planificacién urbana en todos sus niveles.
(LGUC, 2019, Art. 27°)

1. Nivel Nacional:

Corresponde al Ministerio de
Vivienda y  Urbanismo la
planificacion  del  desarrollo
urbano a nivel nacional, a través
de:

LGUC:Ley General de Urbanismo
y Construccion.

OGUC: Ordenanza General de
Urbanismo y Construccién.

A través del Ministerio de
Vivienda y Urbanismo.

2. Nivel Intercomunal:

Regula el desarrollo fisico de
dreas urbanas y rurales de
diversas comunas que  se
infegran a una unidad urbana.

P.R.M: Plan Regulador
Metropolitano, se aplica este
instrumentro en drea

metropolitanas, que corresponde
alas que sobrepasan los 500.000
habitantes.

P.R.L: Plan Regulador
Intercomunal, en zonas con
menos de 500.000 habitantes.

3. Nivel Comunal:

PRC, Seccional, Limite Urbano.
Promueve el desarrollo armdnico
del ftermritorio  comunal, en
concordancia con las metas
regionales de desarrollo
econdmico y social, por medio
del Plan Regulador Comunal.

Fig. 14. Elaboracion propia con datos de OGUC.
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A continuacién se redalizard una revisidon
de la normativa territorial aplicable, que
utilizaremos para el andlisis territorial de
Villa Alemana. Los instrumentos
normafivos y de ordenamiento territorial
a analizar son:

PLAN REGULADOR METROPOLITANO DE
VALPARAISO(PREMVAL)

Corresponde a un instrumento que regula
la dindmica de desarrollo y crecimiento
urbano vy rural a través de normas de la
OGUC Y LGUC(Fig. 14), incorpora el
andlisis de las relaciones funcionales y
territoriales del sistema portuario de la
regién, asi como las dreas residenciales,
turisticas y productivas. Lo anterior, con la
finalidad de guiar un desarrollo armdnico
coherente con el desarrollo econdmico y
social esperado de la Regidn de
Valparaiso.

USO DE SUELO PREMVAL

El Plan Regulador Metropolitano de
Valparaiso, divide la zona urbana de Villa
Alemana en tres zonas: Zona urbana(AU),
Zona Extension Urbana 7(ZEU7) y Zona
Infraestructura Sanitaria(Fig. 15).

RED ViAL
Se consideran las siguientes redes viales
en el PREMVAL sobre Villa Alemana.

VIA EXPRESA: Su rol principal es establecer
las relaciones intercomunales entre las
diferentes dreas urbanas a nivel regional.

VIA TRONCAL: establece la conexiéon
entre las diferentes zonas urbanas de una
infercomuna.

VIA COLECTORA: su funcidon es de
corredor de distribucidn  entre la
residencia y los centros de empleo y de
servicios, y de reparticion y/o captacion
hacia o desde la trama vial de nivel
inferior.

Esto nos ayudard a identificar las zonas de
desplazamiento principales y las dreas de
conexion de la comuna con la region.
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MAPA USO DE SUELO PREMVAL
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PLAN REGULADOR COMUNAL DE
VALPARAISO(PRC)

Instrumento que regula el desarrollo
urbano de la comuna, definiendo los usos
de suelo permitidos y las condiciones de
las edificaciones en las distintas zonas
urbanas.  Promueve un  desarrollo
sustentable, proponiendo un orden de
crecimiento segun las aspiraciones de la
comuna.

El plan regulador de Villa Alemana divide
la ciudad en 4 macro zonas(Fig. 16) segun
SU USO: zona urbana de equipamientos,
zona urbana residencial, zona de
extension urbana y zona de drea verde.

ZONA URBANA DE EQUIPAMIENTOS

Areas de uso de equipamiento comercial
y de servicios, en torno al eje longitudinal
central, troncal urbano y los ejes

fransversales que van en sentido norte-sur.

ZONAS URBANAS RESIDENCIALES
Corresponde a dreas de uso
habitacional, que se desarrollan entorno
al drea de equipamientos del centro de
la ciudad, a lo largo del eje longitudinal
del troncal urbano, y en los ejes
fransversales, a partir del troncal, hacia la
zona norte y sur de la ciudad.

ZONA EXTENSION URBANA

Se identifican 3 tipos de zonas urbanas:
Zona Extensidon Urbana Industrial(ZX-1),
Habitacional(ZX-H) y Rural(ZX-UR), las
primeras dos se ubican en el perimetro de
las zonas urbanas, mientras que la rural
estd cercana a caminos principales de
las localidades rurales.

ZONA AREAS VERDES

Se distinguen 3 fipos de zonas verdes:
plazas urbanas correspondientes a bienes
nacionales de uso publico, dreas verdes
con parques y equipamientos, que son
predios de interés natural en el interior de
la ciudad y finalmente, parques y reservas
naturales, que corresponden a cerros de
dreas en la zona norte de la ciudad.



MARIA JOSE LOBOS FUENTEALBA(ALUMNA)

60

ZONA URBANA EQUIPAMIENTOS

Coef. Ocupacion  Altura méxima Sup. predial minima

Cédigo Descripcion suelo (m2)
Ela Zona Central 1a 1.0 7 V=400, E=600
Elb Zona Central b 0.6 11,5 V=400, E=600

E2 Zona Pericentro-Subcentro 0.6 25 V=400, E=600
E3a Zona Parcela Sububanas 3a 0.6 14 V=300, E=400
E3b Zona Parcela Sububanas 3a 0,6 14 V=300, E=400

Tabla 2.Fuente: Elaboracion propia con datos del PRC Villa Alemana

ZONA URBANA RESIDENCIALES

Cédigo Descripcién Coef. g)uc:;gaclén AIfura(::;ixima Sup. pre(:i:;l) minima
Vi Zona Residencial 0.4 11,5 V=450, E=600
V2 Zona Habitaccional 0.5 14 V=450, E=600
V3 Zona Poblacional 0,7 14 V=200, E=400

Tabla 3.Fuente: Elaboracién propia con datos del PRC Villa Alemana

ZONA EXTENSION URBANA

Coef. Ocupacién  Altura maxima Sup. predial minima

Cédigo Descripcion suelo {m) (m2)
EX-I-1 Extension Industrial 1 0.5 Art. 2.6.3 3000
EX-I-2 Extension Industrial 2 0.5 Art. 2.6.3 3000
EX-H1 Extension Habitacional 1 0.7 14 V=200, E=400
EX-H2 Extension Habitacional 2 0.4 Art. 2.6.3 V=750, E=400
EX-H3 Extensién Habitacional 3 0,4 Art. 2.6.3 V'y E=400
EX-TR1 Extension Habitacional- Turistico 1 03 Art. 2.6.3 1500
EX-TR2 Extensidn Habitacional- Turistico 2~ 0,1 Art.2.6.3 5000

Tabla 4.Fuente: Elaboracién propia con datos del PRC Villa Alemana

ZONA AREAS VERDES
Cédigo Descripcién Coef. g’c:;gacion Altura(rr:;:xlma Sup. pre(::zl) minima
ZIAV1 Zona Area Verde 1 No indica No indica 2500
IAV2 Zona Area Verde 2 0.1 Art. 2.6.3 5000
ZAV3 Zona Area Verde 2 No indica No indica 5000

Tabla 5.Fuente: Elaboracién propia con datos del PRC Villa Alemana
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MAPA USO DE SUELO PREMVAL

‘Las sociedades y las culturas crean,
ordenan, legislan tanto sobre el espacio
como sobre el tiempo’(Del Valle, Andlisis
feminista sobre la ciudad, 2000, pd&g. 54).

Bajo esta impronta, esque se deben
cambiar los planteamientos y modelos
urbanos de las ciudades actuales,
re-pensar para quien estamos disenando
y poner en valor la escala de barrio como
espacio principal de la vida urbana.

La ciudad de 15 minutos al ponerla en
prdctica de manera adecuada
incluyendo a todos los actores de las
ciudades, traeria innumerables beneficios
tanto ecoldgicos, econdmicos, sociales y
hasta politicos. Por lo que esta guia en los
siguientes capitulos buscard entregar una
pauta de desarrollo e implementacion de
este nuevo modelo urbano con ejemplos
prdcticos de desarrollo.
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EVALUACION DE ViAS

Una vez entendida la morfologia vy
distribucién por dreas de la ciudad, es
importante evaluar el estado y su
distribucién vial, que zonas son mMAs
concurridas(Fig. 17) y que dreas se
encuentran con mejor cobertura vial,
tanto para automdviles como para
peatones y biclicletas.

Para lograr una ciudad de la proximidad,
es necesario tener redes de aceras,
senderos peatonales y ciclovias en buen
estado y que sean capaces de abarcar
toda la trama urbana, para asi permitir la
caminabilidad y disminuir la
dependencia del automovil.

TRANSPORTE MOTORIZADO

En el informe de Plan de Desarrollo
Comunal de Villa Alemana 2017-2020, se
desarrollaron una serie de encuentas en
hogares para determinar la calidad de
red vial(Fig. 17), donde revela que un
54,6% de la calidad de las vias asfaltadas
es buena, un 27,3% es regular y un 14,42%
los considera malos. Esta percepciéon da
cuenta, de algunas situaciones de
mantencién de las calles, que presentan
baches, grietas o deterioros de las
carpetas.(PLADECO, 2017, pag. 257)

Calidad de los caminos asfaltados. Encuesta hogares.

100 %
80 %
60 %
40 % —
20 % —

0%
S| NO

BUENA MALA REGULAR
Mujeres M Hombres M Total
CICLOVIAS
No se observan redes de ciclovias ni
facilidades que generen la conectividad
para estos desplazamientos sino mds
bien, algunas calles que por sus
condiciones geométricas generan espa-
cio suficiente para poder transitarlas en
bicicletas(PLADECO, 2017, p&g. 258).
TRANSPORTE PUBLICO
En relacién con el fransporte publico, un
88,34% de los encuestados senala
disponer de dicho servicio, un 11,66% no
dispone. En general, un 56,75% declara
que el servicio es bueno, un 15,34% es
regular y un 18,10% manifiesta que es de
mala calidad. Solo un 9,82% no sabe o no
responde.(PLADECO, 2017, pag. 259).

Calidad de fransporte pUblico. Encuesta hogares.
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ViAS PRINCIPALES DE CONECTIVIDAD
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METODOLOGIA

Esta investigacion ufiliza un enfoque
inductivo de cardcter exploratorio, el
objetivo corresponde en identificar los
sectores urbanos mejor dotados de
funciones para la vida urbana basados
en principios como la proximidad,
avanzando hacia un futuro escenario de
ciudad de 15 minutos.

Se abordan 18 funciones urbanas(tabla
6), adaptando lo metodologia
desarrollada  por  Correa-Parra(2020),
donde propone estas funciones urbanas
para el desarrollo de subcentralidad
accesibles a menos de 15 minutos,
midiendo las distancias por accesibilidad
vial y separdndolas segun modo de
fransporte.

Se definen jerarquias de acceso a las
distintas  funciones urbanas(tabla 7),
asignando rangos de distancia
entendiendo que para cada
equipamiento  las personas  ufilizan
diversos modos de transporte. Se definid
como drea caminable en 15 minutos
para una persona con coche una
distancia de 600 metfros, para un
fransporte en bicicleta 1200 meftros,
mientras que para un automovil 2400

metro de nivel de proximidad, en las
distintas escalas, a todas las funciones
urbanas en 15 minutos.

De acuerdo a lo anterior, se establecid la
ubicaciébn de estas 18 funciones
urbanas separdndolas en seis mapas que
agrupan las funciones segun
necesidades educacionales, transporte,
abastecimiento, recreacién, salud vy
seguridad, obteniendo finalmente la
ubicacién geogrdfica de los
equipamientos urbanos y poder asi
determinar en el mapa final(Fig. 23) las
manzanas o barrios de 15 minutos.
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FUNCIONES URBANAS

Educacion Bésica Areas Verdes Comercia Local
Educacién Media Paraderos de buses Bancos

Salud Primaria Infraestructura recreactiva Infraestructura Judicial
Salud Secundaria Infraestructura Deportiva Supermercado

Salud Terciaria Cuarteles de Carabineros Ferias

Farmacias Cuarteles de Bomberos Bibliotecas

Tabla é6.Fuente: Elaboracion propia a partir de Correa-Parra (2020)

FUNCIONES URBANAS ORDENADAS POR JERARQUIA

PRIMARIAS(600m) SECUNDARIAS(1200m) TERCIARIAS(2400m)
Educacidn Bdsica Educacion Media Salud Terciaria
Salud Primaria Salud Secundaria Cuarteles de Carabineros
Farmacias Cenftros Deportivos Cuarteles de Bomberos
Areas Verdes Bibliotecas Infraestructura Recreativa
Paraderos de buses Infraestructura Judicial
Comercio Local Supermercado
Bancos Ferias

Tabla 7.Fuente: Elaboracion propia a partir de Correa-Parra (2020)
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EQUIPAMIENTO DE EDUCACION
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EQUIPAMIENTO DE ABASTECIMIENTO
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EQUIPAMIENTO DE RECREACION
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EQUIPAMIENTO DE SALUD
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EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD
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RESULTADOS

Al ubicar en el mapa los equipamientos
correspondientes a las 18 funciones
urbanas esenciales y analizarlas en
rangos de 600, 1200 y 2400 metros segun
el modo de tfransporte, se obtuvieron los
resultados graficados en la figura 24. Aqui
se puede observar que el Unico barrio de
15 minutos se encuentra en el drea centro
de la ciudad, especificamente en la zona
urbana de equipamientos. Estas son Ias
Unicas manzanas que cumplen con un
nivel de proximidad alto, conentre 16y 18
equipamientos cercanos.

Sin embargo, en la zona radial y hacia la
zona oeste, existe una proximidad
media-alta debido a la integracién de
franjas de Zonas urbanas de
equipamientos. Informacion que fue
graficada en la fig. 16 de la zonificacion
del PRC, lo que ofrece un buen estandar
de acceso y caminabilidad.

En cuanto a las demds zonas de la
ciudad, donde no existen estas franjas de
equipamientos, el nivel de proximidad es
medio-bajo o bajo, con menos de 7
equipamientos cercanos que
corresponden a las zonas perifericas y de
extension urbana de Villa Alemana,
donde el PRC no contempla zonas de
equipamiento.

CONSTATACIONES

Educacionales

Bibliotecas: ubicadas en la zona cenftral,
limitando el acceso universal.

Colegios: distribuidos alrededor de las
zonas habitacionales, un que con poca
presencia en las zonas de extension
urbana.

Comercio

Supermercado, comercio local y ferias:
bien distribuidos facilitando el acceso a
productos esenciales.

Bancos: concentrados en la zona central,
lo que limita el acceso para quien
residen en zonas mds lejanas.

Recreacioén

Equipamientos recreativos:  ubicados
principalmente en las zonas perifericas de
la ciudad, especificamente en zona norte
y este.

Salud

Cenftros de Salud: bien distribuidos por la
comunaq, ofreciendo un buen acceso a
servicios de salud.

Seguridad

Equipamientos de Seguridad:
completamente centrados, lo que podria
dificultar una respuesta rdpida an las
zonas lejanas.
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Los resultados del estudio cartogrdfico
indican bajos niveles de acceso a la
ciudad de 15 minutos, sin embargo, como
se ve en las distintos mapas esto podria
resolverse con algunas transformaciones

funcionales para configurar nuevas
centralidades.
Algunas de las mejoras en el

ordenamiento territorial y la distribucion
de los equipamientos urbanos podrian
considerar:

Descentralizacion de Servicios

Con la redistribucién de algunos servicios
concenfrados en el centro de la ciudad,
como bibliotecas y farmacias, ademds

de considerar la ampliacion de los
equipamientos de seguridad.

Fomento de la Movilidad Sostenible
Mejorando y aumentando la
infraestructura para peatones y ciclistas,
ademds de fortalecer el fransporte

publico asegurando conexiones rdpidas
entre todas las dreas de la ciudad.

Creacion de Nuevos Centros de Servicios
Con el desarrollo de zonas de
equipamientos en dreas de extension
urbana, estableciendo cenfros de
servicios en las zonas de extensidn urbana
para reducir las desigualdades en el
acceso a equipamientos. Ademds del

fomento en el comercio local, mejorando
la proximidad a productos y servicios
esenciales.

Zonificacioén Equilibrada

Implementar una  zonificaciébn  que
promueva un uso mixto del suelo,
integrando residencias, comercios,

servicios y dreas recreativas de manera
equilibrada.
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REFLEXIONES FINALES

Adoptar el concepto de la "Ciudad de 15
Minutos" en una ciudad satélite como
Villa Alemana, no solo puede ser una
oportunidad transformadora para superar
las limitaciones propias de estas dreas
urbanas, sino que también puede
establecer un estdndar en el desarrollo
urbano sostenible y equitativo. Al abordar
de manera directa los problemas
estructurales como lo son, la excesiva
dependencia del automoévil, falta de
insfraestructura y servicios locales vy
desconexion social y econdmica, este
modelo ofrece una solucion integral
capaz de potenciar la calidad de vida de
los residentes con la cercania a servicios
esenciales, la creacion de barrios mixtos y
densos, ademds de la proyeccion de
espacios publicos multifuncionales, lo
anterior, no solo reduciria la necesidad de
frayectos largos y contaminantes, sino
que también fomentarion un entorno
donde la vida de barrios con interaccion
y empleo local se impulsen.

El concepto de este modelo urbano para
una ciudad satélite se alinea con las
recomendaciones de la OCDE del ano
2013, respecto del uso del automodvil, la
cual apunta a generar nuevos modelos
de vida, distinguiendo la complejidad de
los territorios, movilidad y la necesidad de
revitalizacion de dreas residenciales para

promover de esta forma la vida de barrio.

Implementar la Ciudad de 15 Minutos en
Villa Alemana contribuiria a una mayor
resiliencia frente a desafios futuros en la
ciudad, tanto ecoldgicos como
econdmicos, promoviendo un crecimien-
to que es simultdneamente sostenible e
inclusivo. Este modelo no solo redefiniria la
forma en que los residentes experimentan
su entorno urbano, sino que también
posicionaria a Villa Alemana, en este
caso de estudio, como un ejemplo de
innovaciéon urbana a nivel global,
demostrando coémo las ciudades satélite
pueden evolucionar para enfrentar los
retos del siglo XXI mientras mejoran la
calidad de vida y crean comunidades
mdAs cohesionadas, activas y dindmicas.
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TEMA II

GUIA DE DISENO:
PARA LA IMPLEMENTACION DE LA CIUDAD DE 15
MINUTOS EN NUEVOS DESARROLLOS URBANOS
PERIMETRALES.
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DEFINICION OBJETIVOS Y
ALCANCE

El concepto de la Ciudad de 15 minutos
hace referencia al diseno de ciudades de
la proximidad, donde los habitantes
puedan acceder a pie o bicicleta a los
Servicios y equipamientos necesarios para
tener una buena calidad de vida. En
palabras de Carlos Moreno, acunador
del término, se frata de pasar de la
planificaciéon urbanistica a la planifica-
cion de la vida urbana donde se
proporcione acceso a las seis necesida-
des bdsicas: habitar, trabajar, abastecer-
se, cuidarse, aprender y descansar.

Bajo esto, y reconociendo la complejidad
de cada territorio y sus distintos contextos
y framas urbanas. Se presentard una guia
de diseno con los conceptos bdsicos
para la implementacién de este modelo
urbano en los nuevos desarrollos urbanos
perimetrales, entendiendo que cada
territorio debe implementar su propia
Ciudad de los 15 minutos de acuerdo a su
contexto y los factores geogrdficos,
econdmicos, sociales y politicos de cada
urbanizacion.

Para dar continuidad al estudio urbano
redlizado con el manual de viabilidad de
la 'Ciudad de 15 minutos' presentado en

el capitulo anterior, se ha elegido a modo
de ejemplo, el ‘Fundo Ila Palmilla’,
ubicado al sur de Villa Alemana(fig. 25), el
terreno tiene una extensiéon de 95,776 has
y normativamente posee 5 regulaciones
diferentes, 2 del PREMVAL y 3 normativas
del PRC de Villa Alemana, por lo que,
corresponde a un buen ejemplo para
elaborar la presente guia de diseno.

Cabe senalar, que el proyecto a utilizar a
modo de ejemplo, corresponde un
diseno readlizado por la oficina de
arquitectura ELTIT ARQUITECTOS, y lo que
se mostrard a continuacién son algunos
de los estudios de terreno y planteamien-
tos iniciales del master plan desarrollado
durante la prdctica proyectual de la
alumna.
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ANALISIS FODA

De la implementacion de la Ciudad de los
15 minutos en una nueva urbanizaciéon

perimetral.

FORTALEZAS

Accesibilidad Mejorada
Sostenibilidad Ambiental
Calidad de Vida
Cohesiéon Social
Diversidad de Uso de Suelo
Seguridad y Bienestar

DEBILIDADES

Resistencia al Cambio
Riesgo de Gentrificacién
Costos Iniciales
Planificacion y Coordinacion
Infraestructura Existente
Manteniento y Gestion

OPORTUNIDADES

Movilidad Sostenible
Financiamiento y Politicas
Desarrollo Econdmico Local
Educacién y Concientizacion
Adaptabilidad y Resiliencia
Participacion Ciudadana

AMENAZAS

Politicas y Legislacion
Cambios Econdmicos
Crisis Inmobiliaria
Prioridades Urbanas
Tecnologia en Desarrollo
Cambio Climdatico
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ESCALA DE ESTUDIO

Al tener definido el terreno donde se
realizard el desarrollo urbano perimetral,
lo primero que se debe acotar son los
rangos de distancia para la
implementacion de la ‘Ciudad de 15
minutos’ (Fig. 26).

Tal como se definié en la metodologia del
capitulo anterior, se reconocerd como
drea caminable en 15 minutos para una
peatdn con coche una distancia de 600
metros y de 1200 metros para el
transporte en bicicleta, dejando fuera el
rango que considera el automovil, ya
que, con su condicion de perimetralidad
es esencial garantizar que sea una
urbanizacién completamente caminable
y proxima.
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EVALUACION DEL TERRENO

Para generar una propuesta de diseno es
primordial realizar un estudio y andlisis del
terreno y su contexto, para saber las
potencialidades y desafios del
emplazamiento a proyectar.

INSTRUMENTOS NORMATIVOS DE
PLANIFICACION URBANA

Lo primero que se debe realizar, es revisar
los instrumentos normativos que rigen el

uso de suelo y las condiciones de
constructibilidad, tanto del terreno a
proyectar como de los terrenos
aledanos(fig. 27), para asi, tener un

contexto general de uso de suelo y
condiciones de constfructibilidad vy, de
esta forma, lograr una integracion
completa del proyecto en su contexto.

En el caso de ejemplo, este posee 5
regulaciones de uso de suelo vy
condiciones de edificacion diferente des-
glosadas en la tabla 8 con zonas de

extension industrial con calificaciéon
inofensiva y molesta, zona de extension
habitacional-turistica con usos de suelo
para viviendas y equipamientos, una
zona rural para uso de viviendas vy
construcciones complementarias a la
explotacién del predio, zona de extension
urbana con un uso de suelo destinado a
viviendas y equipamientos, y por Ultimo,
una zona de infraestructura sanitaria y
energética de cardcter inofensivo vy
molesto.

Mientras que las zonas colindantes en el
radio de estudio definido corresponden,
en su mayoria, a zonas rurales en la zona
sur y oeste, en la zona norte colinda con
el cementerio y una zona de urbana con
suelo destinado a vivienda y equipamien-
to, mientras que en la zona este se
encuentran continuacién de las zonas de
extension industrial y extension
habitacional-turistica.

PRC EX-I-2 Extensién Industrial 2 0,5 Art. 2.6.3 3000
PRC EX-TR1 Extensién Habitacional- Turistico 1 0.3 Art. 2.6.3 1500
PRC Z1$1 Zona Infraestructura Sanitaria 0,5 Art. 2.6.3 5000
PRC V3 Zona Urbana 0.7 Art, 2.6.3 V=200;E=400;1=750
PRC E-3b Zona Urbana 0.6 Art. 2.6.3 V=300;E=400;1=600
PRC EX-I-1 Extensién Industrial 1 0.5 Art. 2.6.3 3000
PRC C Cementerio
PREMVAL AR Area Rural 2 ha
PREMVAL ZEU 7 Zona Extensién Urbana 7 V=0.4; E=0,6 12 300

Tabla 8. Fuente: Elaboracién propia con datos del PRC Villa Alemana y PREMVAL
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Una vez identificado el uso de suelo del
entorno cercano, con sUS
potencialidades y desafios, el siguiente
paso es analizar el sitio a intervenir y ver la
manera de, primero, su vinculacién con
el entorno, a través de los equipamientos
cercanos y las rutas de conexion vial, y
segundo, su organizacion interna, segun
sus propios atributos, para desarrollar un
planteamiento propio de la ciudad de los
15 minutos.

VINCULACION CON EL ENTORNO

MACROVECINOS

Es relevante tener conocimiento del tipo
de construccién vecina existente, para
asi considerar la integracion de estos
equipamientos al nuevo desarrollo
urbano. Entre los vecinos, tal como se ve
en la figura 28, hay servicios de salud,
equipamiento deportivo, y una zona de
drea verde que podrian considerarse a
integrar en el nueva zona urbana.

IDENTIFICAR LAS VIAS CERCANAS

Con la finalidoad de evaluar la
conectividad con la zona urbana
proxima, se debe identificar y clasificar: el
tipo de via, el tipo de fransporte que estd
considerado para esa via(automovil,
transporte publico, ciclistas o peatones)

y la cercania o alcance para la integra-
cion del nuevo desarrollo urbano a la
tframa existente.

Tal como se ve en la figura 28, existe una
Via Expresa, que une las comunas desde
Vina del Mar hasta la localidad de
Limache, y una Via Troncal directa que
une el terreno con las zonas urbanas de la
ciudad de Villa Alemana, donde se
considera el ftransito de transporte
publico y vehicular. Ademds de caminos
rurales dentro del terreno que podrian
servir de guias iniciales en la planificacion
de las vias.

No existen ciclovias en las zonas de radio
de estudio, y tampoco en la ciudad de
Villa Alemana.

TRANSPORTE PUBLICO

Identificar si existen recorridos y paradas
de transporte puUblico cercanas al drea
del nuevo desarrollo urbano, para asi
proponer un nuevo recorrido que integre
esta nueva urbanizacién a la civudad
proxima.

Existen paradas de fransporte publico
cercanas al drea de estudio(fig. 28), el
recorrido que pasa directamente por
fuera es el 302 que une Limache vy
Con-Con, mientras que los demas pasan
por la via expresa.
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HUELLAS DE VIALIDAD(fig. 32)
Nos brindardn las rutas iniciales de
ANALISIS DE SITIO transito en el terreno.
En este item nos enfocaremos en el
andlisis de terreno que nos ayudard a la
organizacion interna y vinculante con el
entorno, en aspectos, netamente de
vialidad y emplazamiento general de
equipamientos. Los estudios serdn los
siguientes:

ALTIMETRIAfig. 29)

Para determinar las diferencias de altura.
Ademds de identificar las cimas
predominantes, para el trazado de vias.

EXPOSICION AL RUIDO(fig. 30)
Clasificando el terreno en las zonas de
mayor y menos exposicion acustica.
Informacién que serd de relevancia en el
posicionamiento de equipamientos vy
viviendas.

ASOLEAMIENTO Y SOMBRAS(fig. 31)

Con la finalidad de tener conocimiento
de las zonas con mayor luminosidad en
los distintos horarios, y asi identificar las
zonas mas frias u oscuras.

VEGETACION EXISTENTE(fig. 32)

Para considerar su mantenimiento y su
futura expansion a una red de drea
verde.
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FIG. 29. Alfimetria. Elaboracién propia- —— / J N, _ = = = " cimas predominantes
Altimetria, Elaboracion propia en base a estudio realizado por Eltit Arquitectos. Dentro del terreno, los valores varian
entre los 180 metros hasta los 295-metros, con una diferencia de 115 metros, notando el ascenso del terreno hacia el
sur.
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M alta exposicién al ruido

FIG. 30. Exposiién al ruido. Elaboracién propia [ baja exposicién al ruido
Zonas ruidosas, Elaboracion propiae estudio realizado por Eltit Arquitectos. Se distinguen zonas mds expues-
tas al ruido de la ciudad y zonas menos expuestas. Estos varian segun la cercania con la carretera, la altura del
terreno y la ubicacién entre cordones montanosos.



MARIA JOSE LOBOS FUENTEALBA(ALUMNA)

92

14:00 Hrs.

FIG. 31. Asoleamiento. Elaboracién propia

06:00 Hrs.

16:00 Hrs.

-




93 CIUDAD DE 15 MINUTOS

propia

existéntes. Elabgka

FIG. 32. Vegetacién existente y huellas pre

-------- huellas pre existentes

[ vegetacion existentes
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HUELLAS DE VIALIDAD Y TOPOGRAFIA
Nos ayudardn a proponer las rutas

PLANIFICACION Y
DISENO URBANO

MOVILIDAD Y CONECTIVIDAD

Para el desarrollo y éxito de las ciudades
de 15 minutos, no basta solo con
emplazar servicios y equipamientos
cercanos a la viviendas, sino que se debe
crear un entorno propicio para que se
convierta en una ciudad caminable, que
sea capaz, de ofrecer espacios publicos
agradables que inviten a los habitantes al
transito peatonal y la circulacion en
bicicleta.

Por lo que, como primer paso para crear
un nuevo desarrollo urbano perimetral, es
imperativo plantear desde un inicio la
estrategia de movilidad y conectividad
urbana, facilitando la proximidad, a
fraves de rutas de desplazamiento
cercanas y accesibles para cada modo
de desplazamiento, incorportando
automoviles, transporte puUblico, ciclovias
y trénsito peatonal.

Las estrategias que podemos obtener del
contexto son:

VEGETACION EXISTENTE

Unir las zonas de drea verde existente,
creando un circuito fransitable, para la
movilidad sostenible.

propicias segun la inclinacion del terreno
para el desplazamiento, tanto de
automoviles como de ciclovias, ademds
de generar conexiones viales con el
entorno.

INFRAESTRUCTURA VERDE

Ofro aspecto a considerar en la ciudad
caminable, es proponer espacios donde
el diseno urbano se centre en crear dreas
publicas acogedoras que fomenten la
caminata.

Las estrategias que podemos obtener del
contexto son:

ALTIMETRIA Y ASOLEAMIENTO

Estos aspectos nos ayudardn en la
estrategia de ubicacion que le demos a
la infraestructura publica, como plazas o
parques, junto con las dreas de trdnsito
peatonal, considerando zonas amplias,
visibles, que eviten rincones y dreas
escondidas, incoporando elementos de
diseno para la seguridad vy vigilancia.



MARIA JOSE LOBOS FUENTEALBA(ALUMNA) 94

FIG. 33. Infraestructura verde y vias. Elaboracién propia

---------------- huellas pre existentes  1nnnnnn limites zonificacion PRC y PREMVAL ======x= Ciclovia
vegetacion existentes e Vias propuestas
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Una vez definidas las rutas de
desplazamiento y su conectividad con el
nucleo urbano mds cercano, es

momento de definir donde se ubicardn
los equipamientos de las funciones
urbanas esenciales, descritas en el
capitulo anterior, y su relacidén con las
viviendas, cuidando que nada quede a
mds de 15 minutos de distancia.

ZONIFICACION MIXTA

Tal como fue definido en el primer
capitulo, uno de los  principios
fundamentales de la Civdad de 15
minutos es la zonificacidn mixta. Es crucial
fomentar la diversidad de uso de suelo,
los  vecindarios  deben combinar
vivienda, oficinas, instalaciones de salud,
establecimientos educacionales,
comercio y espacios recreativos,
promoviendo la escala de barrio como el
espacio principal de la vida cotidiana.

Ante esto, se debe garantizar una
distribucidon  equitativa  de  servicios,
asegurando la proximidad a estos en un
desplazamiento menor a 15 minutos.

En el ejemplo propuesto, debemos
guiarnos por los Instrumentos Normativos
de Planificacién Urbana que rigen el uso

de suelo y las condiciones de edificacion,
especificadas en la evaluacion del
terreno desarrollada al inicio del capitulo.

Por lo tanto, las zonas que podemos
intervenir para disenar un  nuevo
desarrollo urbano corresponden a tres
(Fig.34):

-Zona Extension Industrial 2(EX-I-2)

Uso de suelo permitido: Industrial,
establecimientos Industriales con califica-
cién inofensiva y molesta.

-Zona de Extensién Urbana 7(ZEU7)

Uso de suelo permitido: residencial,
actividades productivas de cardcter
inofensivo, equipamiento de todas las
clases con excepcion de: cementerios,
bases militares u carceles. Infraestructura:
de fransporte destinada a edificaciones
y/0o instalaciones de terminales de loco-
mocién colectiva urbana. Espacio
PUblico: area verde

-Zona Extension Habitacional-Turistico
1(EX-TR1)
Uso de suelo permitido: vivienda vy

equipamientos de culto, cultura, servicio
publico, dreas verdes, educacion,
deporte, esparcimiento y turismo, servi-
cios profesionales, salud, seguridad, orga-
nizacion comunitaria y comercio.



MARIA JOSE LOBOS FUENTEALBA(ALUMNA) 98

FIG. 34. Zonificacién Fundo la Palmilla. Elaboracion propia

[ zona extension industrial
zona habitacional y de equipamiento
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POLOS DE ACTIVIDAD

Generar polos de actividad es esencial,
ya que, tienen el propdsito de concentrar
una variedad de servicios, comercios,
infraestructura  y actividades sociales,
econémicas y culturales en una misma
dreaq, estan disenados para ser accesibles
y ofrecer a los habitantes una amplia
gama de opciones para satifacer sus
necesidades diarias sin necesidad de
desplazarse largas distancias.

Los polos de actividad incluyen:

SERVICIOS BASICOS
Espacios  gastrondmicos,  farmacias,
centros de salud, escuelas y guarderias.

OPORTUNIDADES LABORALES
Oficinas, centros empresariales, ademds

de comercios que generan empleo local.

RECREACION Y CULTURA
Parques, bibliotecas,
comunitarios, gimnacios y teatros.

centros

TRANSPORTE Y MOVILIDAD

Accesibilidad al transporte  publico,
ciclovias y caminos peatonales que
conectan con ofras dreas del desarrollo
urbano.

VIVIENDA
Diversidad en opciones residenciales
cerca de los servicios y empleos.

Estos polos de actividad promueven la
autosuficiencia de los barrios, fomentan
la cohesién social y una comunidad mds
sostenible y conectada.

En el ejemplo, proponen polos de
actividad en las zonas mds ruidosas, que
corresponden a las zonas mas proximas a
la carretera. Ademds, de las zonas
cercanas al drea de extension industrial,
incoporando esta zona por medio de las
dreas mads ‘comerciales’ del desarrollo
urbano.
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FIG. 35. Zonificacién a intervenir Fundo la Palmilla. Elaboracién propia

[ zonaindustrial [ zona equipamientos
zona habitacional I zona dreas verdes
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DIVERSIDAD DE VIVIENDA

Este enfoque garantiza que personas de
diferentes edades, ingresos y
necesidades puedas enconfrar un hogar
adecuado dentro de la comunidad. A
continuacion se detallan ideas de como
implementar la diversidad de vivienda y
sus beneficios:

OBIJETIVOS

INCLUSION SOCIAL

Crear una comunidad que sea capaz de
acoger diferentes grupos

socioeconémicos y demograficos.

SOSTENIBILIDAD
Fomentar un desarollo urbano que
minimice el impacto ambiental.

ACCESIBILIDAD

Asegurar que las todas las personas,
incluyendo a aquellas que se enuentran
en situacion de discapacidad, tengan
acceso a una vivienda adecuada.

FLEXIBILIDAD

Ofrecer opciones de vivienda que sean
capaces de adaptarse a las cambiantes
necesidades familiares.

DENSIFICAR LOS BARRIOS
Es necesario garantizar una minima densi

dad de viviendas, para la sostenibilidad
de los servicios locales.

ESTRATEGIAS DE IMPLEMENTACION
MEZCLA DE TIPOS DE VIVIENDA

Es importante incluir diversos tipos de
viviendas, para asi crear comunidades
inclusivas y sostenibles, como: viviendas
unifamiliares, departamentos y
condominios, casas adosadas y viviendas
infergeneracionales.

VIVIENDA SOCIAL

Incluir dreas para el desarrollo de
proyectos sociales gubernamentales o de
cooperativas.

DISENO UNIVERSAL

Tanto en la viviendas como en el espacio
publico, ademds de disenar viviendas
que sean capaces de adaptarse a
diferentes necesidades a lo largo del
fiempo.

INTEGRACION AL ENTORNO

Un ejemplo son las viviendas ecoldgicas,
construidas con materiales sostenibles,
tecnoldgicas y eficientes. Ademds de
crear espacios comunes como terrazas y
salas comunitarios.

USO MIXTO
Los edificios deben ser pensados y disena-
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PARTICIPACION CIUDADANA

dos para ser flexibles y adaptables a
diferentes necesidades, por ejemplo:
incoporar servicios comerciales en las
primeras plantas, creando barrios vivos a
diferentes horas del dia.

Por Ultimo, y como fue mencionado al
inicio del capitulo es primordial identificar
las necesidades particulares de cada
territorio, ya que, cada ciudad o nueva
urbanizacién debe disenar su propia
ciudad de 15 minutos.

En esta guia se integraron los pasos
iniciales y bdsicos de analizar e integrar
para el diseno de un nuevo desarrollo
urbano perimetral, infegrando estrategias
de vialidad, dreas verdes y zonificacion
de dreas de equipamientos, viviendas e
industria.

Sin embargo, la localizaciéon y el tipo de
equipamiento o} servicios serd
determinado por las necesidades de las
comunidades que las  habitardn,
instaldndose como algo primordial la
participacion ciudadana, en la identifica-
cion de las necesidades latentes de la
comunidad.

Implementar la ciudad de 15 minutos
requiere de una planificacion cuidadosa,
colaboraciéon entre diversos actores y un
enfoque cenfrado en la comunidad.
Siguiendo estos pasos, se puede crear
una urbanizacion perimetral que ofrezca
una alta calidad de vida y un entorno
sostenible para sus residentes.
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REFLEXIONES FINALES

El diseno a partir del concepto urbano de
la ‘Ciudad de 15 minutos’, en nuevos
desarrollos urbanos perimetrales aborda
de manera efectiva muchos de los
problemas inherentes de estas
urbanizaciones perimetrales, como lo es
la dependencia excesiva del automouvil,
falta de infraestructura local y fragmenta-
cion  social.  Tradicionalmente, las
urbanizaciones perimetrales tienden a
estar mal integradas con el resto de la
ciudad, lo que provoca la necesidad de
realizar largos desplazamientos para
acceder a servicios esenciales vy
contribuye a la congestidon vehicular y a
mayores emisiones de carbono. Ademds,
estas dreas suelen estar dominadas por
construcciones de un solo tipo, como
viviendas unifamiliares, lo que limita la
diversidad tanto socioeconémica como
en la reduccidon de oportunidades de
interaccion social.

El modelo de la Ciudad de 15 Minutos
ofrece una solucidon integral a estos
desafios, ya que, propone desarrollos que
estdn mejor conectados con la estructu-
ra urbana existente y que funcionan
como cenfros operativos autosuficientes
dentro de la ciudad. Este enfoque
permite que las nuevas urbanizaciones
perimetrales no sean solo extensiones
residenciales, sino que también polos de

actividad donde los residentes pueden
vivir, frabaqjar, estudiar y recrearse sin
necesidad de depender del automovil
para sus desplazamientos diarios. Al
garantizar la proximidad a comercio,
escuelas, centros de salud y otros servicios
esenciales, este modelo no solo reduce
significativamente la necesidad de largos
vigjes, sino que también promueve una
movilidad mds sostenible, lo que
contribuye a disminuir la contaminacioén
del aire y la congestion vial.

Al fomentar una zonificacion mixta, la
creacion de espacios publicos de cali-
dad vy diversidad tipoldgica de las vivien-
das, el modelo de la Ciudad de 15 Minu-
tos impulsa la cohesion social y mejora la
calidad de vida al permitir que las perso-
nas interactiuen y se conecten dentro de
su comunidad diversa, enriqueciendo la
vida comunitaria.

Este enfoque fransforma las nuevas
urbanizaciones perimetrales en barrios
integrados y multifuncionales que no solo
mejoran la resiliencia urbana al enfrentar
los desafios del cambio climdtico y la
presidon sobre los recursos, sino que
también refuerzan la cohesién social y
fomentan un crecimiento econdmico
inclusivo.
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CONCLUSION

Para finalizar, y como se ha manifestado
a lo largo de los fres temas desarrollados
durante el proyecto de memoria, la
Ciudad de 15 minutos no es mds que una
ciudad a escala humana, donde se
busca la reconquista del espacio urbano
por parte del peatdn, desplazando las
ideas de urbanismo contempordneo que
han integrado al automdvilk como
herramienta esencial de movilidad
urbana. Su objetivo es prescindir de este
método de fransporte y adaptar la
ciudad vy la tframa urbana para que se
convierta en una ciudad caminable y
proxima. Estos objetivos se logran con una
alta densidad de habitantes, un uso de
suelo mixto, ademds de fomentar la
polivalencia de los espacios, para
generar una constante vida urbana.

El modelo de la ‘Ciudad de 15 Minutos’ se
presenta como una solucion integral vy
fransformadora para el desarrollo urbano,
especialmente en ciudades satélite vy
nuevas urbanizaciones  perimetrales,
donde los desafios de desconexion con la
trama urbana principal, la dependencia
excesiva del automévil y la fragmenta-
cién social son comunes. Al centrarse en
la creacion de barrios autosuficientes
donde los servicios esenciales como
tiendas, escuelas y centros de salud estdn

a un corto tfrayecto a pie o en bicicleta,
este modelo reduce la necesidad de
desplazamientos largos, disminuyendo la
congestion de trafico y las emisiones de
carbono, y promueve una mayor
sostenibilidad ambiental.

La coordinacion con los administradores
de politicas publicas y la participaciéon
activa de la ciudadania son fundamenta-
les para el éxito de estas tfransformaciones
urbanas. Solo a través de un enfoque
colaborativo se puede garantizar que las
necesidades y perspectivas de todos los
actores involucrados sean consideradas y
que las politicas implementadas sean
efectivas y sostenibles a largo plazo.
Involucrar a la comunidad desde el
principio no solo fortalece el senfido de
pertenencia y la cohesion social, sino que
también permite una planificacion mds
precisa y adaptada a las realidades
locales, evitando asi la implementacion
de soluciones desconectadas de las
necesidades reales de los residentes.

Las dos guias presentadas buscan ser de
utilidad para la evaluacion de ciudades
con una metodologia bdsica adaptable
a cada escala requerida y donde se
pueden agregar mds pardmetros
investigativos  arraigados a  cada
contexto urbano. Con estas herramientas,
se puede evaluar y planificar el desarrollo
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urbano de manera que se promueva un
entorno  mds sostenible,
centrado en las personas, avanzando
hacia la realizacién de la vision de la
Ciudad de 15 minutos.

Al transformar las nuevas urbanizaciones
perimetrales y las ciudades satélite en
barrios integrados, multifuncionales vy
sostenibles, se impulsa un crecimiento
urbano gque no solo satisface las necesi-
dades actuales, sino que también se
adapta a los retos futuros.

Como se ha demostrado a lo largo de
estas guias, con pasos relativamente
simples pero significativos, es posible dise-
nar y desarrollar urbanizaciones centra-
das en mejorar la calidad de vida de las
personas. Este enfoque facilita la movili-
dad urbana a nivel macro y enriquece la
vida familiar a nivel micro, proporcionan-
do a las personas mds tiempo para dedi-
carse a sus pasatiempos o pasar momen-
tos de calidad con sus seres queridos. Al
priorizar la proximidad y la accesibilidad
en el diseno urbano, el modelo de la
ciudad de 15 minutos no solo optimiza el
uso del tiempo, sino que también ofrece
un valioso recurso para vivir de manera
mdads plena y significativa. En un contexto
donde la calidad de vida y el bienestar

son esenciales, esta estrategia
proporciona a los residentes el tiempo vy el
espacio para disfrutar de una vida mds

inclusivo y equiliborada, enriqguecedora vy satisfactoria.
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ANEXO
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FUNDO LA PALMILLA

Figura 01: Ubicacion Fundo la Palmilla.

Figura 04: Registro fotogrdfico avance obra Pehablanca

PRACTICA PROYECTUAL EN ELTIT ARQUITECTOS

MANUAL DE RECOMENDACIONES:

Al infegrarme al equipo de trabajo, recibi la tarea de
continuar con la realizacién de un manual gréfico de
recomendaciones, que solicité la Inmobiliaria
Coterrdnea. Este manual tenia como objetivo propor-
cionar a los usuarios informacion detallada sobre
acuerdos de construccién, paisajismo y emplaza-
miento en terrenos con diversas pendientes. Mi tarea
principal se centrd en desarrollar el Ultimo capitulo de
este manual, que incluia prdcticas sostenibles para
aplicar en cada parcela.

FUNDO LA PALMILLA:

Se trata de un terreno de 98,85 hectdreas al sur de
Villa Alemana(fig. 1). Mi tarea fue crear material
grdfico basado en estudios previos sobre el contexto
general, clima, altimetria, asoleamiento y otros facto-
res relevantes(fig. 2). El objetivo era resaltar las carac-
teristicas, identificar carencias y explorar oportunida-
des del entorno. Esto serviria como base para un Plan
Maestro que integrara esta drea con la ciudad
mediante un proyecto inmobiliario integral, incluyen-
do programas, equipamientos, viviendas y dreas
verdes. La documentaciéon completa seria entrega-
da a un experto en ventas para promover el proyec-
to y atraer inversores.

Una vez que estuve interiorizada en el proyecto, me
sumergi de lleno en el proyecto realizando correccio-
nes sobre la disminucion de la vialidad por el costo
que significaba para la inmobiliaria. Ademds, de
mejorar los loteos y proyectar nuevas dreas verdes y
de equipamiento en el proyecto(fig. 3).

LOMAS DE PENABLANCA:

Al mismo tiempo, efectué inspecciones de avance
en las casetas de seguridad y reciclaje de una parce-
lacién en Penablancal(fig.4). Se me asignd la tarea
de crear un informe para registrar el progreso de la
obra, para ser entfregado a la empresa inmobiliaria.

Después de concluir mi primer mes de inmersion en los
proyectos y prepararme para una mayor participa-
cién en el disefo, puedo reflexionar sobre la importan-
cia de comprender la extensién, dimensiones y entor-
no del territorio en el disefo, para asi lograr satisfacer
y proponer espacios que se adecuen a las necesida-
des del usuario. Asi como la proyeccion a largo plazo
de los proyectos, reconociendo la importancia funda-
mental que desempenamos en la planificacion de
espacios que puedan adaptarse a diversos usos y
escalas de crecimiento.
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Figura 01: Fundo la Palmilla.
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PRACTICA PROYECTUAL EN ELTIT ARQUITECTOS

PLANTA PROPUESTA 01 - SEGUNDO NVEL o) -
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Figura 04: Plantas propuestas “Casa lo Canas”

Figura 05: Planta primera aproximacién planta “Casa la

FUNDO LA PALMILLA:

En el transcurso de este segundo periodo, hemos
proseguido con la mejora del Plan Maestro del
proyecto(fig.1). Esto ha implicado la elaboracién de
disenos volumétricos para diversas instalaciones, que
abarcan oficinas, edificios residenciales, viviendas,
bodegas industriales y centros comerciales(fig. 2).
Ademds, hemos iniciado la creacién de material
grdéfico que representa visualmente la vision proyec-
tada, con el propdsito de proporciondrselo al equipo
comercial.

LOMAS DE PENABLANCA:

En el marco de este proyecto, se llevd a cabo una
serie de visitas semanales(fig. 3), alterndndonos con
mi companero. Durante estas visitas, entregdbamos
informes de progreso que incluian un registro fotogrd-
fico detallado y comentarios referentes al proceso de
construccion.

CASA LO CANAS:

Situada en la ciudad de Santiago, esta obra corres-
ponde a la remodelacién de una vivienda de 184,4
m2, destinada a los nuevos propietarios. En una
primera etapa del proyecto, se me encomendd la
elaboracion de cuatro propuestas de disefio para el
segundo nivel(fig. 4), que albergaria las habitaciones
de los hijos, asi como dos propuestas para el primer
nivel, especificamente en la zona de la cocina. En
este proceso, mantuvimos reuniones tanto virtuales
como presenciales con el cliente, en las cuales
ajustamos las propuestas y disenos hasta lograr las
versiones definitivas que satisfacian sus requerimien-
fos.

CASA LA SERENA:

En el desarrollo de este proyecto, se me asignd la
responsabilidad de llevar a cabo un estudio de lugar
en relacion al clima, con el propdsito de investigar y
presentar las herramientas bioclimdticas que podrian
ser infegradas al diseno. Asimismo, se iniciaron las
primeras etapas de la concepcidon del disefio de la
vivienda(fig. 5). Mantuvimos dos reuniones con el

Enfrenté el desafio de diferenciar el enfoque del
diseno en proyectos de diferentes escalas. Por un
lado, en un proyecto de gran envergadura como el
Master Plan del “Fundo la Palmilla”, la prioridad fue la
visién a largo plazo. Aqui, el énfasis se puso en como
el disefio se relacionaria con el entorno, su aporte al
espacio y la direccidén que queriamos que el diseno
tomara en el futuro. Por otfro lado, en proyectos de
viviendas, nos cenframos en gran medida en las
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PRACTICA PROYECTUAL EN ELTIT ARQUITECTOS

MANUAL GRAFICO:

Luego de compartir el avance realizado en septiem-
bre, recibi retroalimentacién y recomendaciones por
parte del equipo de profesionales de 'Coterrdned’. En
respuesta, realicé ajustes en los aspectos graficos del
manual, incorporando informacién adicional y simpli-
ficando diagramas para facilitar la comprensién
tfanto para los clientes como para los vendedores
(fig.1).

CASA LO CANAS:

Después de definir los disenos finales para la distribu-
cién de la cocina y el segundo nivel de la casa, se
me asignd la tarea de avanzar con el disefio detalla-
do de los muebles de la cocina a nivel volumétrico y
el desarrollo de una cartilla de colores, donde propu-
se tonalidades para la totalidad de la vivienda, junto
con opciones de material para la construccién de
muebles, pisos y revestimientos de paredes(fig. 2).
Durante el proceso, manftuvimos reuniones regulares
con el cliente para discutir posibles cambios en el
diseno de la vivienda y para conocer sus preferen-
cias en cuanto a colores y materiales. Finalmente,
presentamos el trabajo al cliente mediante renders,
videos interiores de la vivienda con la representaciéon
fridimensional y lI&dminas que incluian un catdlogo
detallado de materiales.

PARCELAS LOS OLIVOS:

El terreno en cuestion abarca una extension de
8.435,72 m2 y se encuentra situado en la zona oriente
de Olmué. La oficina ya estaba inmersa en el
desarrollo de este proyecto, el cual consiste en un
loteo de 13 parcelas junto con una zona comuin que
incluye dreas verdes y juegos infantiles para la comu-
nidad.

Cuando me uni a este proyecto, se me asignd la
tarea de llevar a cabo la modelacién en 3D del
ferreno y de integrar los disenos previos de juegos
infantiles que la oficina ya tenia. Realicé modificacio-
nes considerando la topografia del lugar y propuse
ajustes en la ubicacion y niveles. Asimismo, se me
encomendd proponer un nuevo disefo para el

e

Figura 03: Disefo enfrada parcela ‘Los Olivos’

PO

El desafio de este mes consistié en abordar el disefio
en diversas escalas. Esto incluyd la tarea de explicar
términos arquitectonicos de manera grdfica, la
creacion de mobiliario doméstico y el diseno del
frontén de acceso para una parcelacién. En todo
momento, se tuvo en cuenta el sistema constructivo,
su método de ejecucion y la integracién de elemen-
tos estéticos que fueran funcionalmente efectivos en
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Figura 02: Disefo fachada CESFAM Glorias Navales.
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Figura 03: Propuesta disefio techumbre Casa lo Cafas.

Figura 05: Médulo base Parcela los Olivos.

Figura 06: Cierro frontal

Parcela los Olivos.

PRACTICA PROYECTUAL EN ELTIT ARQUITECTOS

CENTRO DE SALUD GLORIAS NAVALES:

Este proyecto corresponde a la adjudicacion de una
licitacién municipal por parte de la oficina, encon-
fréndonos actualmente en la fase de 'Diseno
arquitecténico y especialidades para la construccion
del Centro de Salud Glorias Navales, Vina del Mar',
ubicado en Barcaza Morel N°48, Vina del Mar.

Al incorporarme al proyecto, comencé por modelar
el emplazamiento para incorporarlo como anexo del
estudio de lugar(fig. 1). Al concluir lo anterior,
continue con la tarea de elaborar el diseno de la
fachada del Cesfam, siguiendo la propuesta previa
de la distribucién de la planta y la volumetria desarro-
llada por la oficina.

Opté por desarrollar una fachada de vidrio en la
zona norte, donde se encuentra la circulacion, la
cual estd revestida por una celosia de madera para
mitigar la intensidad luminica(fig. 2). Dentro de los
criterios de diseno establecidos, se incluyen las entra-
das marcadas con colores, asi como la demarcacion
de la circulacion externa mediante celosias, permi-
fiendo un conexion visual con el entorno.

CASA LO CANAS:

Tras finalizar el diseno interior el mes pasado, hemos
avanzado con la fase final del diseno exterior. El
cliente expreso su deseo de elevar la techumbre, por
lo que le presentamos tres opciones de cubierta(fig.
3). Una vez que hizo su eleccién, nos embarcamos en
el diseno definitivo de la fachada del proyecto(fig. 4).
Esto fue concluido durante varias reuniones y modifi-
caciones.

PARCELA LOS OLIVOS:

Después de la entrega del mes pasado, el cliente
solicitd modificar la materialidad del proyecto a
madera, buscando una alternativa mds econdmica.
En respuesta, le presentamos una propuesta para el
cerramiento frontal, de madera y acero(fig.5),
ofreciendo tres opciones de paletas de colores(fig.
6). Tras su eleccion, iniciamos el desarrollo de las
[dminas necesarias para que pueda comenzar a
realizar el presupuesto correspondiente.

Durante este mes, la complejidad se centrd en la
gestién de la relacion con los clientes y en aprender
a equilibrar el diseno con los costos asociados a la
materialidad y construccion. Ademdas, fue crucial
considerar los cambios constantes por parte de los
clientes. En las reuniones, pude observar como
manejar estos ajustes y gestionar el estrés generado
por posibles retrasos en la obra. También, tuve la
oportunidad de comunicarme eficazmente con
ingenieros calculistas, comprender un poco su forma
y estrategia de diseno y poder comunicarme con
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TeRRENO CIp

Figura 01: Terreno ‘'Escuela Chacayes'

Figura 02: Volumetria primera aproximacién ‘Escuela
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Figura 04: Fotografias proceso y render final ‘Casa lo Canas’

PRACTICA PROYECTUAL EN ELTIT ARQUITECTOS

LICITACION ESCUELA CHACAYES:

Iniciamos el mes con un proyecto de licitacién para
una escuela rural en el sector de Chacayes, ubicado
en la sexta region. Este proyecto implica la presenta-
cion de un anteproyecto con una magnitud de
aproximadamente 1800 m2 construidos. Comenza-
mos nuestro trabajo estudiando el caso, familiarizén-
donos con las normativas aplicables y llevando a
cabo un andlisis de contexto(fig. 1), tanto topogrdfi-
co como de casos de estudio relevantes.

Una vez completado este proceso y definidas
nuestras estrategias de diseno, se nos asignd junto a
mis companeros la tarea de desarrollar la planta del
proyecto, seguida por la volumetria como primera
aproximacién(fig. 2). Durante esta etapa, hemos
llevado a cabo reuniones de presentacién ante la
oficina, donde hemos recibido retroalimentacién por
parte de los arquitetos de la oficina, comentarios que
nos ha permitido continuar mejorando el antepro-
yecto para su perfeccionamiento.

PARCELA LOS OLIVOS:

Una vez que se ha definido el diseno del acceso,
procedi a ubicar el disefio en el emplazamiento
correspondiente para que el cliente pueda iniciar el
proceso de cotizacion de la construccion. Para esto,
desarrolle plantas detalladas, elevaciones que mues-
fran las dimensiones y caracteristicas del proyecto,
asi como detalles constructivos especificos que
proporcionan una guia clara para la ejecucion de la
obra.

(fig. 3)

VISITA TERRENO CASA LO CANAS:

Llevamos a cabo una inspeccién en el sitio de
construccién del proyecto 'Casa Lo Canas'(fig. 4),
durante la cual supervisamos el progreso de la obra y
abordamos las preguntas planteadas por el ingenie-
ro constructor en el terreno. Ademds, coordinamos
los ajustes y modificaciones realizados en la obra
para garantizar que no afecten el diseno global

El desafio consistiéd en el diseho de manera integral,
incorporando elementos como el contexto, paisaje,
clima y topografia, ademds de estudiar los principios
del disefo educativo. La meta es proponer un disefio
innovador tanto en términos de programa como de
construccion. Por ofra parte, como oficina vamos
concluyendo etapas de diseno y supervisando su
posterior construccion. Para el desarrollo de esta
etapa ha sido necesaria la coordinaciéon con ofras
especialidades, acordando propuestas constructivas
mads eficientes en términos de costo y calidad estéfi-

A= r
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Los proyectos frabajados durante este mes fueron:

LICITACION ESCUELA CHACAVYES:

Continuamos avanzando en el desarrollo del estable-
cimienfo educativo, y a lo largo de este proceso
hemos implementado una serie de cambios significa-
fivos en relacion con la volumetria previa(fig. 1). No
obstante, hemos mantenido intactas las estrategias
de diseno climdtico y paisajistico que nos entrega el
emplazamiento. Junto a lo anterior, he definido el
sistema constructivo, optando por una combinaciéon
de madera y blogues de hormigdn, con el fin de
garantizar una estructura sélida y duradera que a su
vez se integre armdnicamente con el entorno circun-
dante.

Ademds, durante este proceso de diseno, he dedica-
do tiempo a explorar diversas morfologias de
techumbres, buscando encontrar aquella que no
solo cumpla con los requisitos técnicos y funcionales
del proyecto, sino que también aporte un valor estéti-
co y arquitecténico distintivo al proyecto.

CESFAM GLORIAS NAVALES:

Al reanudar el proyecto, se me asignd la tarea de
continuar con el desarrollo de las fachadas(fig. 2),
con un enfoque particular en el sistema constfructivo,
sin descuidar la estética y funcionalidad de la
propuesta. Ademds, de proyectar con especial
atenciéon al sistema de anclaje al muro EIFS para
garantizar la integridad estructural y visual del
edificio.

Llevé a cabo el disefio de las cuatro fachadas(fig. 3),
donde iba coordinando dia a dia los cambios que se
les hacian al proyecto en planta y como estos iban
modificiando la propuesta exterior. Paralelamente,
desarrollé planimetrias detalladas(fig. 4) con el fin de
obtener cotizaciones precisas para las celosias,
evaluando su viabilidad econdmica y técnica.

Figura 04: Elevaciones fachadas con celosias.

Durante esta fase de desarrollo creativo de ambas
propuestas, el desafio principal fue mantener la
fluidez en el proceso de diseno. Fue esencial incorpo-
rar las ideas de mis companeros sin desviarnos de la
estrategia de disefo inicial. Ademds, se necesitd un
enfoque colaborativo y la habilidad para enfrentar y
adaptarse dgilmente a los cambios diarios en los
proyectos, fomentando la integracién de las ideas
de diseno de todo el equipo hacia un objetivo
comun.
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LICITACION ESCUELA CHACAYES:

Durante mes nos enfrenamos con la etapa final del
proyecto. Durante esta fase, hemos definido los
Ultimos detalles de disefo, incluyendo las fachadas,
techumbre y organizacién general del proyecto,
teniendo en cuenta tanto la distribucion en planta
como la topografia del terreno, con el objetivo de
asegurar un mejor emplazamiento.

Ademds, se trabajoé en la definicion de los patios,
diferenciando entre cerrados, techados y abiertos,
para garantizar una transicion fluida y armoniosa
entre el interior y el exterior del edificio. Asi como
fambien, se ajustaron los metros cuadrados confor-
me a los requisitos establecidos en la licitacion,
asegurando que todas las especificaciones se
cumplan adecuadamente.

Se concluyé con éxito el proyecto en cuanto a
diseno y planificacién, pasando a la etapa de
construccién de las Idminas(fig. 1) necesarias para
participar formalmente en la licitacion. Este proceso
incluye el desarrollo de todos los aspectos graficos
solicitados, asegurando que nuestra presentacion
cumpla con los estdndares requeridos para la partici-
pacién en el concurso.

En cuanto a mi trabajo, se me encomendd integrar
todos los elementos de diseho y modelar el proyecto
en 3D. Mi tarea incluyd coordinar con la persona
responsable de realizar los renders de las [dminas del
proyecto, asi como desarrollar y coordinar el disefio
general de las Idminas y su estructura para asegurar
una buena lectura y visualizacién de las potenciali-
dades del proyecto. Ademds, estuve a cargo del
desarrollo de la isométrica general del proyecto.

Figura 01: Ldminas Licitacién Escuela Chacayes.

En la etapa final del proyecto, donde se concretaron
y cerraron las ideas de diseno iniciales, el apoyo
mutuo entre todos los integrantes de la oficina fue
crucial. El frabajo en equipo y la reunién de todas las
ideas de diseno permitieron completar y concluir un
proyecto integral e innovador. Asimismo, en la
produccién de ldminas, fue necesario integrar a todo
el equipo y asegurar la distribucién, coordinaciéon y
comunicacién entre las distintas labores para la
construccién de los insumos a entregar.
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Figura 01: Ldmina Licitacién Plaza Borde Rio.

PRACTICA PROYECTUAL EN ELTIT ARQUITECTOS

Los proyectos trabajados durante este mes fueron:
LICITACION PLAZA BORDE RiO:

Durante el mes anterior, en la oficina se llevé a cabo
el estudio de contexto y la bUsqueda de referentes
para la Plaza Borde Rio en San Félix, realizado por
otros alumnos en prdctica. Fui parte de las reuniones
de correccién, lo que me mantuvo informada sobre
su desarrollo, enfoque vy criterios de diseno.

Me incorporé al proyecto en su etapa final, donde se
me encargd el disefio de los sombreaderos, conside-
rando su materialidad y contruccién. Decidi realizar
los pilares de soporte en acero y la estructura de la
techumbre con placas de acero corten, incorporan-
do disenos del pueblo originario aymara en los
orificios que dejaban pasar la luz. Ademds, modelé
los sombreaderos y, al igual que en el proyecto
anterior, coordiné con el renderista encargado. En
cuanto al armado y diseno de Idminas, mi rol fue
desarrollar la isométrica general del proyecto(fig. 1).

Finalmente, por problemas con el portal de entrega,
se me solicité viajar a la localidad de Alto del Carmen
a entregar de forma personal los papeles correspon-
dientes para participar en la licitacidon del proyecto.

CESFAM GLORIAS NAVALES:

Como Ultimo encargo, se me pidié finalizar la mate-
rialidad y el sistema constructivo definitivo de las
celosias de las fachadas, debido a observaciones y
cambios en el disefio. Ajusté nuevamente el disefo,
contacté proveedores y readlicé planimetrias para
coordinar las cotizaciones de una estructura modu-
lar, proporcionando varias alternativas para incorpo-
rar a la propuesta.

La complejidad residié en adaptar el disefio a los
planteamientos iniciales de cada proyecto y ajustar-
se a los cambios que surgian. Al concluir mis ocho
meses de prdctica, puedo destacar la importancia y
el aprendizaje enriquecedor del frabajo colectivo, y
cémo el trabajo en equipo enriquece la propuesta
final desde diversas perspectivas. Ademds de, adap-
tar los disenos a distintos presupuestos sin descuidar la
integridad del proyecto y cumpliendo con todos los
requisitos del cliente.
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