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RESUMEN

El presente proyecto de titulo propone una estrategia de intervencion territorial basada en la
implementacion de una ruta escénica como eje estructurante del paisaje, la infraestructura y
el espacio publico. La propuesta surge a partir del reconocimiento del valor del recorrido
como experiencia activa de permanencia y contemplacion, en contraposicion a la logica tradi-
cional de transito acelerado. En este sentido, se plantea una ruta que no solo conecta puntos
geograficos, sino que también articula hitos paisajisticos y culturales a través de espacios de
adetencion y encuentro.

El trabajo se estructura en tres ejes principales. Primero, se aborda la ruta escénica como una
oportunidad para resignificar el trayecto, transformandolo en un medio para activar el territo-
rio y fomentar el turismo sustentable. Segundo, se destaca el rol de las obras complementa-
rias, entendidas como intervenciones de pequefia escala que permiten establecer una
relacion mas directa y sensible entre el usuario y el entorno natural. Finalmente, se desarrolla
un acercamiento al disefio de un parque urbano, concebido como un espacio publico articu-
lador, capaz de sintetizar los principios territoriales del proyecto y responder a las necesida-
ades locales desde una logica participativa.

El estudio considera tanto aspectos técnicos como Sociales, integrando levantamientos en
terreno, analisis territorial, criterios de diseno urbano y procesos de vinculacion comunitaria.
Su pertinencia se ve reforzada por el contexto actual, en el que las rutas escénicas estan en
expansion en Chile, y por la futura implementacion de un nuevo aeropuerto dentro del drea
ae estudio, lo que potencia su impacto como eje de desarrollo turistico y social a nivel regio-
nal.



ABSTRACT

This degree project proposes a territorial intervention strateqy based on the implementation of a
scenic route as a structuring axis of the landscape, infrastructure and public space. The proposal
arises from the recognition of the value of the journey as an active experience of permanence
and contemplation, as opposed to the traditional logic of accelerated transit. In this sense, a
route is proposed that not only connects geographical points, but also articulates lanascape and
cultural landmarks through spaces of detention and meeting.

The work is structured in three main axes. First, the scenic route is approached as an opportunity
to resignify the journey, transforming it into a means to activate the territory and promote sustai-
nable tourism. Second, the role of complementary works is highlighted, understood as
small-scale interventions that allow to establish a more direct and sensitive relationship between
the user and the natural environment. Finally, an approach to the design of an urban park is deve-
loped, conceived as an articulating public space, capable of synthesizing the territorial principles
of the project and responding to local needs from a participatory logic.

The study considers both technical and social aspects, integrating field surveys, territorial analy-
Sis, urban design criteria and community linkage processes. Its relevance is reinforced by the
current context, in which scenic routes are expanding in Chile, and by the future implementation
of a new airport within the study area, which enhances its impact as an axis of tourist and social
development at the regional level.



GLOSARIO

- Ruta escénica: Infraestructura vial disefiada para destacar la experiencia visual del paisaje, integrando puntos
de detencion, miradores y elementos de valor natural o cultural.

- Trazado vial: Disposicion geométrica y funcional de una via, que define su recorrido, pendiente, radios de giro
y relacion con el entorno fisico y urbano.

- Permanencia: Condicion espacial que invita a detenerse, observar o habitar un lugar, en contraposicion al
transito rdpido o meramente funcional.

- Obra complementaria: Intervencion de pequefia 0 mediana escala que enriquece un recorrido o espacio, facili-
tando su uso, accesibilidad y vinculo con el entorno.

- Parque urbano. Espacio publico de escala barrial o comunal que combina dreas verdes, infraestructura recreati-
va y elementos de encuentro social dentro del tejido urbano.

- Articulacion territorial: Relacion estructural y funcional entre distintos componentes del paisaje o del espacio
urbano, con el fin de integrarlos en un sistema coherente.

- Infraestructura verde: Red de espacios naturales o seminaturales planificados estratégicamente que proporcio-
nan beneficios ecologicos, sociales y urbanos, como corredores verdes, parques y cuerpos de agua.

- Multimodal: Sistema de transporte que integra distintos modos de desplazamiento (peatonal, ciclista, vehicular,
transporte publico, etc.) De forma coordinada y eficiente.

- Paisaje: Conjunto de elementos naturales y culturales perceptibles desde un territorio, cuya lectura y valor
adependen de factores fisicos, simbolicos y sociales.

- Activacion: Proceso mediante el cual un espacio es dotado de uso, vida y significado, ya sea a traves de progra-
mas, infraestructura o participacion comunitaria.

- Participacion ciudadana: Mecanismo mediante el cual la comunidad se involucra en las etapas de diagnostico,
aiserio o gestion de un proyecto urbano o territorial.

- Territorio. ESpacio geografico habitado y significado por las personas, que incluye dimensiones fisicas, sociales,
culturales y politicas.

-Nodos: Puntos clave dentro de un sistema territorial 0 urbano donde confluyen flujos, actividades o decisiones
de diseno.

- Recorrido: Trayectoria definida por el movimiento de personas a travées de un espacio, que puede ser disefiada
para promover experiencias sensoriales o de contemplacion.

- Sistema de movilidad lenta: Conjunto de infraestructuras y politicas que priorizan el desplazamiento peatonal,
ciclistico 0 no motorizado.

- Contemplacion: Accion de observar o experimentar el paisaje con una disposicion pausada, reflexiva o estética.
-ldentidad local: Conjunto de caracteristicas culturales, historicas y sociales que distinguen a una comunidad o
territorio especifico.
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1.0 INTRODUCCION,

El presente informe de titulo aboraa una propuesta de intervencion territo-
rial a partir del estudio y proyeccion de una ruta escénica como eje articu-
lador del paisaje, la infraestructura y el espacio publico. El trabajo se situa
en la interseccion entre el urbanismo, el diseno y la planificacion territorial,
explorando como una infraestructura vial puede convertirse en un soporte
ade permanencia, experiencia y apropiacion del territorio.

A partir de un enfoque que reconoce el valor del recorrido como oportuni-
aad de encuentro con el entorno, se propone una estrategia que no se
limita al transito vehicular, sino que incorpora una lectura amplia del paisa-
Je y sus dinamicas. En este contexto, se profundiza en tres lineas comple-
mentarias: 1a ruta escénica como una experiencia que invita a detenerse y
habitar el trayecto; las obras complementarias como elementos que
otorgan identidad y valor de uso a lo largo del recorrido; y el acercamiento
al disefio de un parque urbano, entendido como espacio publico central
adentro del sistema propuesto.

Este informe desarrolla tanto los fundamentos conceptuales como las
adecisiones proyectuales que permiten configurar una propuesta coherente
con el territorio, sensible a su cardcter y abierta a las necesidades de quie-
nes lo habitan y transitan. EI objetivo es ofrecer una mirada integral que
articule escalas, funciones y experiencias en torno a una infraestructura
que deja de ser solo un medio de paso para convertirse en una herramien-
ta de activacion territorial y sentido de permanencia.
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1.1 PRESENTACION OFICINA

¢QUIENES SON?
Jensen Asociados es una oficina de arquitectura fundada por el arquitec-

to Harken Jensen (Arquitecto Urbanista, EScuela de Arquitectura y Urba-
nismo, Pontificia Universiaad Catolica de Valparaiso), con una trayecto-
ria centrada en el desarrollo de proyectos urbanos integrales desde el
ano 1980.

Su prdctica se ha caracterizado por aboraar la ciuaad como un campo
vivo, donde convergen la planificacion territorial, el diserio del espacio
publico y la gestion urbana, con un enfoque critico y multidisciplinar
orientado al bienestar colectivo y la sustentabilidad

METODOLOGIA

A lo largo de su desarrollo profesional, la oficina ha consolidado una
metodologia basada en tres ejes fundamentales que dialogan con la
complejidad ael fenémeno urbano:

1. Lectura territorial y diagnostico contextual:
La comprension profunda de las dinamicas sociales, culturales, ambien-
tales y geograficas que configuran el territorio, como base para formular
propuestas significativas.

2. Propuesta  urbana  como  articulacion  de  escalas:
El desarrollo de ideas que integran lo estratégico y lo cotidiano, recono-
ciendo las relaciones entre el habitar local y los sisternas urbanos mayo-
res.

3. Interdisciplina como herramienta proyectual:
La colaboracion activa con distintas disciplinas como la sociologia,
ecologia, ingenieria o participacion ciudadana, entendida como una via
para enriquecer el proceso de diserio y planificacion urbana.

JENSEN

Arquitacios
arquittcr afjersansocision o

HACIENDA

LOS AROMOS
LIMACHE



1.2 MISION Y VISION:

En un contexto donde las ciudades enfrentan crecientes desafios en cuanto a
equidad, resiliencia y cohesion social, Jensen Asociados asume el urbanismo
como una practica abierta, situada y responsable, capaz de generar respues-
tas proyectuales que construyan comunidad y valor publico sin alterar el
ecosistema.

La oficina no busca imponer formas, sino facilitar procesos que reconozcan
los saberes locales, fortalezcan los vinculos sociales y potencien la identidad
de los territorios. Bajo esta vision, se proyecta como un espacio de trabajo
que articula pensamiento critico, compromiso ético y vocacion transformado-
ra, manteniéndose en dialogo constante con la evolucion contemporanea de
nuestras ciuaades.
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1.3 MODALIDAD DE TITULACION

La modalidad de prdctica proyectual buscar insertar al
estudiante en el medio profesional futuro a través de la partici-
pacion en algunos proyectos complejos. Especificamente, en
el trabajo de titulacion adscrito esta modalidad debera centrar-
se en el conocimiento de la legislacion y normativa vigente,
materiales y sistemas constructivos vigentes en el mercado,
especificaciones técnicas, cubicacion, presupuesto, progra-
macion y gestion economica del proyecto. Ademdas se deberd
contar con tres temas de estudio que el estudiante desarrollara
en profundidad durante el periodo de trabajo

¢POR QUE PRACTICA PROYECTUAL?

Durante el proceso universitario la estudiante siempre busco la
forma de aplicar los trabajos realizados con la intencion de
hacer tangible el aprendizaje adquirido a lo largo de la carrera,
esta modalidad resulto ser la adecuada para dichas intencio-
nes, que permitieron desarrollar desde la experiencia laboral a
la estudiante, abordando proyectos significativos, acercandose
a las metodologias y paso a paso, como también a los proto-
colos normativas nacionales vigentes.



1.4 MI TRABAJO EN LA OFICINA

Proyecto de investigacion

El presente proyecto de titulo tiene como objetivo
explorar el potencial de una ruta escénica como herra-
mienta de activacion territorial en la V region del pais,
entendida no solo como una infraestructura de cone-
xion vial, sino como un medio para revalorizar el paisa-
Jje, fomentar la permanencia y potenciar el desarrollo
turistico de forma sostenible. El caso de estudio se
Sitia en un contexto estratégico, dado que se proyecta
la implementacion de un nuevo aeropuerto regional en
las cercanias, lo que aumenta significativamente la
proyeccion de la zona como destino turistico. La inves-
figacion propone un enfoque integral, que articula
escalas territoriales, infraestructurales y de espacio
publico, incorporando ademads la voz de las comuniaa-
des locales.

Estrategia proyectual

La estrategia proyectual se basa en una aproximacion
territorial que considera tanto las condiciones fisicas
ael lugar como sus dinamicas sociales y culturales. Se
plantea una ruta escénica estructurada en torno a una
serie de obras complementarias, las cuales permiten
el uso activo ael espacio y generan puntos de interés a
lo largo del recorrido. EI sistema se articula con un
parque urbano como nodo central, capaz de concen-
frar actividades, servicios y programas abiertos a la
comunidad. La estrategia se apoya en criterios de
aisefio participativo, sensibilidad al paisaje y adapta-
cion a la topografia, buscando soluciones de bajo
impacto que potencien el cardcter del lugar.

Motivaciones para abordar el caso

1. Oportunidad territorial: La zona presenta una locali-
zacion estratégica y un alto potencial escénico,
actualmente sub-utilizado.

2. Presencia de un futuro aeropuerto. La instalacion
proyectada del aeropuerto dentro del drea propuesta
fortalece la justificacion y viabilidad del proyecto.

3. Déficit de espacios publicos: Existe una baja oferta
de dreas de permanencia, parques y espacios de
encuentro para la comunidad.

4. Alta congestion vehicular en rutas alternativas: El
aumento vehicular y el aumento de zonas urbanas
hacen necesarias la creacion de nuevas conexiones
entre regiones y comunas.

5. Creciente interés por el turismo de paisaje: La
tendencia nacional e internacional hacia experiencias
turisticas ligadas al entorno natural entrega una opor-
tunidad real de activacion economica local.

6. Falta de conexion entre los elementos del territorio:
Pese a contar con atractivos naturales y culturales,
estos no estan articulados ni jerarquizados.

7. Voluntad de aportar desde el diseno urbano: El
proyecto permite poner en practica herramientas del
urbanismo y la arquitectura para transformar el
territorio de forma respetuosa y estratégica.

8. Interés personal y profesional: Existe una motiva-
cion profunaa por contribuir a un tipo de desarrollo
mas consciente del valor del paisaje y la relacion entre
infraestructura y habitar.
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1.5 ETAPAS DE TRABAJO

Etapas de trabajo

El desarrollo del proyecto se dividio en las siquientes etapas:

1. Diagnastico territorial: Levantamiento de informacion base, visitas a terreno, analisis de cartografia y reconoci-
miento de potencialiaades del paisaje.

2. Definicion conceptual y tematica: Delimitacion de los ejes principales del proyecto. ruta escénica, obras com-
plementarias y parque urbano.

3. Formulacion de estrategia territorial: Propuesta general de estructura y logica del sistema esceénico, identifica-
cion de tramos y nodos relevantes.

4. Diserio de obras complementarias: Desarrollo de tipologias que permiten activar la ruta y generar permanen-
cia en puntos estrategicos.

5. Disenio del parque urbano: Acercamiento al diserio de un espacio publico articulador, con programas y recorri-
ados vinculados al entorno.

6. Sintesis y presentacion final: Integracion de toaas las escalas trabajadas, elaboracion de planos, esquemas,
renders y narrativa ael proyecto.
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1. RUTA ESCENICA COMO OPORTUNIDAD DE PERMANENCIA
“Una arquitectura que permanece”







1.0 INTRODUCCION

En un contexto marcado por la moviliaad acelerada, la fragmentacion del paisaje
y el crecimiento urbano desarticulado, Ia ruta escénica aparece no solo como un
medio de conexion fisica entre puntos del territorio, sino como una herramienta
critica para resignificar el acto de desplazarse. Frente a una logica tradicional
centrada en la velocidad y la eficiencia del transito, este enfoque propone una
mirada alternativa: comprender la infraestructura vial como un soporte para la
experiencia, la contemplacion y la activacion del entorno.

Desde esta perspectiva, la ruta escénica no es meramente un corredor de circu-
lacion, sino una plataforma que habilita formas de habitar mas sensibles y soste-
nibles. A través de su diseno, trazado y articulacion con el paisaje, se convierte
en un catalizador de permanencia, un hilo conductor que pone en valor los
elementos naturales, culturales y sociales que conforman un territorio. El reco-
rrido se transforma asi en una narrativa espacial, donde cada curva, cada deten-
cion y cada obra complementaria permiten una lectura mas profunda del lugar.

En este contexto, las rutas escénicas adquieren un rol estratégico en la planifica-
cion territorial, al vincular puntos dispersos del paisaje mediante un sistema que
promueve la accesibilidad, el turismo responsable y la identidad local. Esta
vision busca reconectar a las personas con el territorio que habitan y transitan,
fomentando una relacion mds consciente, participativa y emocional con el entor-
no.

Mas que una via de paso, entonces, la ruta escénica se plantea como una
infraestructura paisajistica que pone en dialogo la moviliaad con la habitabilidad,
la infraestructura con la sensibilidad, y el disenio con la experiencia. ES, en
adefinitiva, una oportunidad para pensar y proyectar nuevas formas de encuentro
entre las personas y la naturaleza, donde el desplazamiento deja de ser un acto
automatico para convertirse en una vivencia que deja huella.
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1.2 ORIGEN Y FUNDAMENTOS

Aunque en Europa existen antecedentes historicos de intervenciones desti-
nadas a embellecer los caminos y transformarlos en experiencias estéticas
desde hace varios siglos, el enfoque moderno de las rutas escénicas tiene
su origen en Estados Unidos.

En 1964, el Recreation Aavisory Council —organismo creado por el presi-
dente John F. Kennedy en 1962— recomendo la creacion de un programa
nacional de carreteras escénicas. Dos afios mas tarde, en 1966, se publico
el que hasta hoy se considera el estudio mas completo sobre la materia: A
Proposed Program for Scenic Roads and Parkways.

Este proceso culmind en 1991 con la aprobacion del Programa Nacional
de Rutas Escénicas, a cargo de la Administracion Federal de Autopistas
(FHWA, por sus siglas en inglés). Dicho programa establece criterios para
transformar cualquier carretera, autopista o via en un corredor turistico
esceénico, a partir del reconocimiento de un conjunto de atributos denomi-
nados Cualidades Intrinsecas.

Estas cualioades son definidas como “caracteristicas representativas,
tnicas, irreemplazables o distintivas de un drea”. Surgen de la combina-
cion especifica de recursos presentes a lo largo de un recorrido y que, en
conjunto, definen su cardcter, atractivo y un valor que los identifica.

Los recursos que dan forma a estas cualidades pueden incluir paisajes
naturales, miradores, elementos patrimoniales, edificaciones con valor
histérico, monumentos o incluso obras de infraestructura bien disefiadas.
Lo esencial es que estos elementos sean valorados tanto por la comunidad
local como por los visitantes, generando un lazo de reconocimiento y
aisfrute que convierte al camino en una experiencia por si misma.

Fuente: Boletin de caminos, 1927

Fuente: Boletin de caminos, 1927
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1.3 OBJETIVOS DE CREAR UNA RUTA ESCENICA

La ruta escénica se concibe como una herramienta de
proyecto territorial que, desde una mirada arquitectonica,
transforma el desplazamiento en una experiencia Signifi-
cativa de contemplacion, vinculo y permanencia. No se
trata solo de unir puntos en el mapa, sino de construir un
relato espacial que reconozca y ponga en valor el paisaje
como expresion viva de la geografia, la cultura y la identi-
dad local.

El principal objetivo es activar el paisaje, hacerlo visible y
habitable. A través de la seleccion de trayectos, vistas y
puntos de detencion, la ruta opera como un dispositivo
que interpreta el territorio y lo convierte en experiencia.
Esta lectura sensible del entorno permite conectar comu-
niaades y ecosistemas, articulando una red continua entre
lo natural y lo construido.

En paralelo, la ruta escénica busca impulsar un moaelo de
turismo sostenible, de escala humana y bajo impacto, que
beneficie a las economias locales y descentralice los flujos
turisticos. En este contexto, las obras complementarias
—C0mo miradores, estaciones de descanso o senaléti-
ca— Se integran como intervenciones precisas y respe-
tuosas, que refuerzan la relacion entre el visitante y el
paisaje.

Estas rutas requieren una infraestructura minima pero
significativa, disenaaa con criterios de integracion,
permanencia y sobriedad material. Cada elemento debe
responder al lugar, dialogando con el terreno, el clima y la
memoria del territorio. Se trata de construir no solo una
Via, sino una experiencia: una arquitectura del recorrido
que propicie la pausa, la observacion y la conexion
profunda con el entorno.

En sintesis, una ruta escénica es una invitacion a mirar
aistinto, a moverse mas lento, a habitar el paisaje desde
una sensibilidad proyectual que combine lo funcional con
lo poético. Una obra que no solo conecta lugares, sino
también miraqas.

QUEBRADA LOS BELLOTOS, LIMACHE
Fuente: Elaboracion propia
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1.4 ATRIBUTOS DE LAS RUTAS ESCENICAS

Las rutas escénicas poseen una serie de atributos que las distin-
quen de las rutas convencionales.

Entre ellas, destacan:

A) Diseno vial que incorpora criterios paisajisticos:

Recorren territorios con cualidades visuales y ambientales sobre-
salientes, como montanas, rios, bosques, costas o0 zonas rurales
de interés cultural.

B) Secuencia y ritmo:

El trazado propone una narrativa espacial, alternando curvas, aper-
furas visuales, tuneles vegetales o cambios topograficos que
enriquecen la percepcion del entorno.

C) Miradores y puntos de permanencia:

Incorporan espacios de permanencia estratégicos, donde el usua-
rio puede contemplar, descansar o interactuar con el paisaje. Estos
puntos actuan como pausas aentro del recorrido.

D) Obras complementarias:

Estructuras pequefias pero significativas (pasarelas, senalética,
refugios, plataformas) que permiten una experiencia mas completa
y sequra, promoviendo la accesibilidad y permanencia.

E) Diversiaad multimodal:

Muchas rutas escénicas contemporaneas permiten su recorrido a
pie, en bicicleta, en vehiculo motorizado o mediante transporte
publico, fomentando asi la multimodalidad y el acceso inclusivo.
F) Relacion con la identidad local y el posicionamiento turistico:
No solo muestran el paisaje natural, sino que también activan lo
cultural, al pasar por comunidades, oficios tradicionales, Sitios
patrimoniales o espacios simbolicos del territorio.

Fuente: Quebrada de las conchas, Argentina

Fuente: Ruta Lagos y Volcanes, Chile

Fuente: El paso de San Francisco



1.5 CUALIDADES INTRINSECAS

En 1966 se publico el estudio mas exhaustivo sobre el
tema: A Proposed Program for Scenic Roads and
Parkways.

Posteriormente, en 1991 fue aprobado el Programa
Nacional de Rutas Escénicas, perteneciente a la Admi-
nistracion Federal de Autopistas (FHWA). Este comple-
menta y mejora las capacidades de articulacion turistica
de cualquier carretera, autopista o via de comunicacion
en funcion de un conjunto de caracteristicas particulares
denominadas “Cualidades Intrinsecas”.

Estas son definidas como “Las caracteristicas que se
consideran representativas, unicas, irreemplazables o
aistintivamente caracteristicas de un area”. Las cualiaa-
des intrinsecas surgen de una combinacion particular
de recursos a lo largo de un camino, que en conjunto
definen su cardcter, interés y atractivo. Estos recursos
son las vistas especiales, los atractivos, los edificios, los
monumentos y otras caracteristicas valoradas y disfruta-
aas por los residentes y que proporcionan el poder de
atraccion dael camino e interés para los viajeros.

La Cualidad Paisajistica es la experiencia visual que
surge de observar el entorno escénico de la ruta,
integrado por el ambiente natural y los aportes realiza-
dos por el hombre. Abarca el paisaje armonico, singular
y atractivo compuesto elementos, que por su particular
combinacion estética provocan sensaciones visuales y
emocionantes.

La Cualidad Natural esta determinada por aquellas
caracteristicas que se encuentran en un estado relati-
vamente inalterado, comprendiendo una variedad de
ambientes pristinos o poco modificados. Quedan
incluidos dentro de este concepto las formaciones
geologicas, fosiles, relieves, flora y fauna

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia
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La Cualidad Arqueoldgica representa la evidencia
fisica, historica o prehistorica del hombre en el
planeta, que comprende ruinas, restos de estruc-
furas y otras evidencias.

Reviste importancia cientifica y educativa para el
visitante y promueven la apreciacion del paisaje.

La Cualidad Histérica abarca los legados del
pasado que Se encuentran asociados con los
elementos fisicos del paisaje, naturales o proauci-
dos por activiaades del hombre. Tienen un signifi-
cado historico y educativo, ya que permiten apre-
ciar el pasado. Reviste particular importancia
cientifica, estética y cultural.

La Cualicad Cultural refleja las evidencias y la
expresion de costumbres y tradiciones de diferen-
tes grupos étnicos. Los rasqos culturales pueden
consistir en artesanias, musica, danzas, rituales,
festivales, dialectos, comiaas o distintos eventos
que se practican en la actualidad.

La Cualioad Recreativa comprende las actividades
estacionales al aire libre asociadas directamente a
los elementos naturales y culturales del paisaje
que circundan al camino, tales como lrekking,
cicloturismo, nautica, pesca, observacion de aves
y muchas otras.

- -

Fuente: SERNATUR

H =
Fuente: SERNATUR

Fuente: SERNATUR



1.6 RUTA ESCENICA COMO SENTIDO DE PERMANENCIA

Tradicionalmente, el diserio vial ha estado orientado a la eficiencia: conectar dos puntos en
el menor tiempo posible. Sin embargo, las rutas escénicas proponen una vision distinta: el
recorrido como experiencia en si misma. El concepto de permanencia emerge aqui no
como lo opuesto al movimiento, sino como una cualidad que permite detenerse, observar,
habitar el paisaje y vincularse con el lugar.

1.6.1 ¢QUE ES EL SENTIDO DE PERMANENCIA?

Es la capacidad de un espacio de invitar al usuario a quedarse. No se trata de una perma-
nencia fisica larga necesariamente, sino de una conexion emocional y sensorial que deja
huella: una pausa, una contemplacion, una vivencia. ORIENTARSE

En las rutas escénicas, el sentido de permanencia se construye a traves de:

- Momentos de pausa: lugares que permiten desacelerar, detenerse y contemplar.

- Diserio del espacio: arquitectura y mobiliario que acogen al cuerpo y activan los sentidos.
- Relacion con el paisaje: visuales abiertas, sonidos naturales, materiales locales.

- Memoria del lugar: el viajero no solo pasa, sino que recuerda.

La arquitectura juega un rol esencial en consoliaar ese sentido. A través de obras comple-
mentarias como miradores, refugios, pasarelas o paradores, se crea una red de nodos
habitables que invitan a experimentar el territorio a otra escala:

- Escala humana: los espacios deben ofrecer proporciones y condiciones de uso adecua-
adas al cuerpo y al descanso.

- Materialidad coherente: madera, piedra y vegetacion. Elementos que dialogan con el
paisaje.

- Disefio emocional: formas y detalles que generan curiosiaad, cobijo o contemplacion
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1.7 CONTEXTO MUNDIAL

En el escenario turistico internacional, las rutas
escenicas constituyen, en el caso de diversos desti-
nos como Estados Unidos, Irlanda, Noruega,
Canaaa, Suiza, Japon y otros, proauctos ancla de su
oferta turistica. En dichos casos, las rutas escénicas
forman parte del menu de experiencias imperdibles
que estos paises ofrecen y su difusion es intensiva,
a lravés de las principales plataformas de promo-
cion e informacion turistica. En sintesis, nos referi-
mos a que las rutas escenicas, como producto y
como experiencia turistica han sido adoptadas con
decision por ciertos destinos como uno de os
principales elementos diferenciadores que anaden
valor a su oferta.

2. Ruta 66 (EE.UU.)

3. Ring Road/Route (Islandia)

1.8 CONTEXTO NACIONAL

En Chile, sin embargo, el desarrollo e impulso de las
rutas escénicas aun no ha alcanzado el protagonismo
necesario dentro de la planificacion turistica nacional. A
la fecha, solo dos caminos han obtenido una declaratoria
oficial como Ruta Escénica: la Ruta Lagos & Volcanes,
en 2021, y la Carretera Austral, recientemente en 2024.
No obstante, a lo largo del pais existen decenas de cami-
nos y tramos con un alto valor paisajistico, cultural y
ecologico que retnen las condiciones para ser reconoci-
aos bajo esta cateqoria.

Reconocer estos caminos como rutas escénicas no solo
contribuiria a la conservacion del patrimonio natural y
cultural, sino que también permitiria dinamizar las
economias locales a través de un modelo de turismo
sostenible y descentralizado.

6. Lagos y volcanes
5. Carretera Austral

4. Amalfi Coast Road (ltalia)

1. Great Ocean Road (Australia)

Fuente: Elaboracion propia
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1.9 CRECIMIENTO DE RUTAS

3° Ring Road/Route1 (Islandia)
' !'| ) } Apertura: 1974

Declarada Ruta escénica: Reconocida
Sl de facto como principal ruta escénica
nacional, sin declaracion formal.

£ O 2[uacs (EW) ’_“

| ﬁ Q\ 40 Amalfi Coast Road (Italia)
|y, SO , % Apertura: Antigua, siglo XX

pertura: 11 nov ‘ Declarada Ruta escénica: Declarada
ﬂ Declarada Ruta escénica:

Patrimonio de la Humanidad por la
)

Varios tramos designados | UNESCO en 1997
en el 2000 .

O,;— - 1° Great Ocean Road (Australia)

-t 6° Ruta Escénica Lagos & Volcanes Apertura: 26 nov 1932
/@\ (Chile) Declarada Ruta escénica: Prote
I VNS Apertura: 1997-2017 ————"gidalegalmente bajo el Great

Declarada Ruta escénica: Declarada el ————  Ocean Road. diciembre 2020

17 ene 2020 (Resolucion N°97, Vialidad)

8° Carretera Austral (Chile, Ruta 7)
Apertura: 1988
Declarada Ruta escénica: Declarada oficial ®
mente como Ruta Escénica el 30 dic 2024

Fuente: Elaboracion propia



1.9.1 Great Ocean Road

Ruta costera con una conexion con el mar que permite
disfrutar de la hermosa

vista de la naturaleza desde

Materialidades
Disefio contextual

Elementos simbdlicos

Uso del'espacio

grandes acantilados.
Elemento Descripcion
Tipo de via Carretera costera angosta de doble sentido, pavimentada
CON CUIVas Pronunciacas.
Extension 243 KM
Estilo arquitectonico dominante |  Moderno costero + infraestructura con integracion
paisajistica.

Acero galvanizado, madera local, concreto armado

Alta integracion al paisaje, estructuras bajas, abiertas con
plataformas que flotan sobre los acantilados.

Acantilados sobre el océano, formaciones como los doce
apaostoles, playas y parques nacionales.

Ideal para surf, senderismo, fotografia

MELBOURNE

WARRNANBOOL




1.9.2 RUTA 66

Ruta historica de EE.UU, desértica en su
mayoria, cuenta con pueblos llenos de
cultura vintage americana.

Elemento Descripcion
Tipo de via Carretera histdrica de doble calzada, recta en tramos
desérticos, asfalto envejecido.
Extension 3939 KM, de Chicago a Santa Mdnica
Estilo arquitectonico dominante Arquitectura ‘ROADSIDE’ de los arios 20-60
Materialidades Concreto, ladrillo, acero, vidrio decorativo.
Disefio contextual Alta intervencion urbana, disefio expresivo y colorido
Elementos simbolicos para atraer automovilistas.
Carreteras iconicas, - pueblos  histdricos, pasajes
: desérticos y cultura vintage americana.
Uso del espacio %

CHICAGO

LOS ANGELES



1.9.3 RING ROAD

Ruta que permite disfrutar la naturaleza nordica,
contemplando en su recorrido maravillas que
entrega el entorno.

Elemento
Tipo de via

Extension

Materialigades
Diseno contextual

Uso del espacio

Estilo arquitectonico dominante

Elementos simbdlicos

Descripcion

Carretera Nacional de una pista por sentido, asfalfo
oscuro, tramo con puentes y tuneles simples

1332 KM

Escandinavo moderno / minimalista

Hormigén expuesto, madera oscura, turba.

Arquitectura resilente al clima extremo, muy-mimetizada
con el paisaje volcanico.

Volcanes, cascadas, glaciares, auroras boreales

Viajeros aventureros, amantes de la naturaleza

SNAEFELLSNES
PENINSULA

REYJAVI

Fuente: Elaboracion propia



cultura catolica y romana.

1.9.4 AMALFI COAST ROAD

Pequena ruta costera que permite disfrutar las
maravillosas playas de la bota, ademas de

Elemento
Tipo de via

Extension

Estilo arquitectonico dominante
Materialidades
Disefio contextual

Elementos simbdlicos
Uso del espacio

Descripcion

Carretera extremadamente angosta, curvas cerragas y
bordes de acantilados.

50 KM

Barroco mediterraneo, arquitectura verndcula costera
Piedra caliza, tejas de cerdmica, estuco pintado

Alfa densidad arquitectonica, el entorno construido es parte
del atractivo.

lglesias barrocas, acantilados, villas romanas

Conocer cultura italiana; tanto historica como gastronomica

PONPEII

Fuente: Elaboracion propia

SALERNO




1.9.5 CARRETERA AUSTRAL

Ruta que conecta la Patagonia chilena que
permite contemplar la diversidad biologica en
bosques, rios, glaciares y volcanes.

Elemento
Tipo de via

Extension

Estilo arquitectonico dominante
Materialidades

Disefio contextual

Elementos simbdlicos

Uso del espacio

Descripcion

Mayoritariamente ripio estabilizado, algunos tramos asfalta-
dos, puentes de madera y acero.

1240 KM Puerto Montt a Villa Ohiggins

Vernaculo patagonico

Madera nativa (ciprés, lenga) tejuelas, acero.

Alfo nivel de rusticidad, fuerte adaptacion al terreno y clima
Fiordos glaciares, rios, bosques patagonicos.

Amantes de flora y fatina, aventureros

Fuente: Elaboracion propia

PUERTO MONTT
L

VILLA OHIGGINS




1.9.6 LAGOS Y VOLCANES

Ruta que conecta la patagonia chilena que permite contemplar
la diversiaad biologica en bosques, rios, glaciares y volcanes.

Elemento
Tipo de via

Extension

Estilo arquitectonico dominante
Materialidades

Diseno contextual

Elementos simbolicos

Uso del espacio

Descripcién

Camino interiores asfaltados, con acceso a pueblos
lacustres.

1150 KM

Chilote + arquitectura alemana del sur

lejuelas de madera, piedra volcanica, tejados empinados
Arquitectura tradicional con revalorizacion patrimonial
Volcanes, Lagos y patrimonios

Alto  senderismo, termas, flora-fauna y deportes
acuaticos




1.10 GESTION RUTA ESCENICA

Una ruta escénica no se define unicamente por la
calidad de su infraestructura vial, sino por el conjunto
de elementos que enriquecen la experiencia del
recorrido. La incorporacion de senalética interpretati-
va, miradores bien ubicados, accesos sequros, zonas
de descanso y equipamiento turistico basico es
fundamental para que el visitante pueda conectar de
manera profunda y significativa con el paisaje. Cada
detalle debe estar cuidadosamente pensado para
construir una narrativa coherente, accesible y respe-
tuosa con el entorno natural y cultural.

Bajo esta logica, la gestion de una ruta escénica debe
considerar aspectos clave como el disefio del paisa-
Jé, la integracion con la identidad local, la accesibili-
oad universal y la sostenibilidad a largo plazo. No se
frata solo de habilitar un camino, sino de crear una
experiencia integral que dialogue con el territorio y
Sus comuniaades.

Ademads, una gestion efectiva incorpora mecanismos
ade sequimiento y evaluacion, que permiten monito-
rear los impactos del turismo, ajustar estrategias y
garantizar que el desarrollo se mantenga en armonia
con la conservacion del entorno. En definitiva, se trata
ade un proceso vivo y colaborativo, que articula planifi-
cacion, proteccion del paisaje, participacion comuni-
taria y promocion turistica, con el proposito de gene-
rar recorridos memorables que aporten al desarrollo
sostenible de los territorios.

Fuente: Elaboracion propia

46



47

1.11 METODOLOGIA DECLARATORIA RUTA ESCENICA
1. IDENTIFICACION DEL TRAMO

2. CARACTERIZACION PAISAJISTICA
3. ARTICULACION INSTITUCIONAL Y LOCAL

4. PLAN DE GESTION Y ACTIVACION

5. PRESENTACION A ORGANISMOS PUBLICOS

6. DECLARATORIA'Y EJECUCION



1.11.1_IDENTIFICACION DEL TRAMO

En esta etapa se lleva a cabo un reconocimiento inicial del
territorio, con el objetivo de identificar un tramo con poten-
cial para ser declarado ruta escénica.

Consiste en seleccionar un tramo vial que posea atributos
paisajisticos sobresalientes y un alto potencial turistico.
Esta etapa contempla:

- Paisajes de alto valor escénico, como cordones montario-
S0, quebradas, borde costero 0 zonas agricolas tradicional.
- Evaluacion de accesibilidad y estado de la via.

- Revision de su uso turistico actual o potencial.

- Reconocimiento de su conectividad con atractivos
naturales o culturales.

-Diagnostico territorial preliminar, identificando amenazas
(urbanizacion, deterioro vial), oportunidades (potencial
turistico), y condiciones existentes.

MAR

Fuente: Elaboracion propia

1.9.2 CASO PRACTICO RUTA ESCENICA CORDILLERA
-MAR

Se selecciona el recorrido Concon — Limache — Olmué —
Tiltil, atravesando valles agricolas, zonas de montana y
entornos rurales con riqueza cultural y natural.

Se revisan las rutas desde Concon, enlazando con caminos
interiores hasta Limache y Olmué, y desde ahi conectando
con Tiltil mediante caminos rurales y pasos hacia la Region
Metropolitana.

Se detecta un alto potencial de uso turistico, dado que
enlaza el mar con el pie de la cordillera y permite circuitos
de escapada desde Santiago.

La ruta propuesta cuenta con un trayecto de 97,6 km
aproximadamente cuenta con tramos urbanos y rurales, ya
cuenta con vias existentes (vias con asfalto y otras solo de
tierra) y algunas vias proyectadas.

Como se dijo anteriormente el uso potencial de esta ruta es
de gran envergadura, ya que las dos rutas existentes estan
congestionadas vehicularmente y también se va a incorpo-
rar un nuevo aeropuerto en el mapa, justamente esta nueva
ruta cumpliria la funcion de ayudar a descongestionar las
carreteras con esta ruta complementaria y ademas conec-
taria el Torquemada con los pueblos vecinos.

SANTIAGO
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Fuente: Elaboracion propia
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1.11.2 CARACTERIZACION PAISAJISTICA
En esta etapa se lleva a cabo un reconocimiento
inicial del territorio, con el objetivo de identificar un

tramo con potencial para ser declarado ruta escénica.

Se considera:

Se realiza un levantamiento visual del recorrido,
detectando vistas panoramicas, aperturas visuales
relevantes y puntos clave para futuros miradores.

Se analiza el entorno fisico y cultural, considerando la
geografia, identidad local, tradiciones y modos de
habitar.

Se evalla el estado de la infraestructura vial, sefialéti-
ca existente y accesibilidad, con el fin de entender su
condicion actual y necesidades de mejora.

CASO "CORDILLERA - MAR”

La caracterizacion paisajistica no es solo un estudio
técnico; es una contemplacion profunda. Cada sector
revela una atmosfera distinta:

Los atardeceres desde las quebraaas de Limache que
te permiten orientarte y permanecer en el lugar, los
corredores de arboles nativos en Olmué que anun-
cian la cercania del Parque Nacional La Campana, los
huertos rurales y los pequeros talleres que cuentan
historias en madera, arcilla 0 pan amasado. El paisaje
aqui no solo se ve: se escucha, se huele, se contem-
pla.

51

Por eso, al clasificarlo como un paisaje equilibrado y
lleno de contrastes suaves, se decide que cualquier
intervencion debera ser ligera, casi invisible, para no
romper la continuidad del entorno.

Fuente: Elaboracion propia



1.9.2 CARACTERIZACION PAISAJISTICA PARA DISTINTOS PAISAJES SEGUN TRAMOS

-

Fuente: Imagenes sacadas de vuelo dron

52



53

1.11.3_ ARTICULACION INSTITUCIONAL Y LOCAL

Es Ia capacidad de un espacio de invitar al usuario a quedar-
se. No se trata de una permanencia fisica larga necesaria-
mente, sino de una conexion emocional y sensorial que deja
huella: una pausa, una contemplacion, una vivencia.

Se busca la participacion de:

- Municipios

- Gobiernos regionales, SERNATUR y MOP

- Comunidades locales, actores turisticos y organizaciones
civiles.

Este paso es clave para construir una gobernanza territorial,
asequrar respaldo técnico y definir prioridades conjuntas.

La articulacion institucional y local es el momento de los
acuerdos y de los suerios compartiados. Reunir a los munici-
pios, a los gobiernos regionales de Valparaiso y Metropolita-
na, a SERNATUR, al MOP y a las comunidades locales, fue
un ejercicio de escucha. Cada actor aporto desde su identi-
aad: el orgullo de Tiltil por su historia minera, la tradicion
agricola de Limache, la vitalidad turistica de Olmué, y el
sentido de mar que respira Concon. Se tejio una red de
promotores que vio en esta ruta una oportuniaad de perma-
nencia: de quedarse en los territorios, de revalorizar lo
cotidiano.

Finalmente se logro un acuerdo de todas las partes para
poder proceder al plan de gestion.
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1.11.4 PLAN DE GESTION Y ACTIVACION

Para llevar a cabo el proyecto se crea un documento que
identifique la ruta en cuestion, se clasifiquen los tramos,
las zonas turisticas y todo lo mencionado en la descrip-
cion anterior.

Con ese respaldo, nace el plan de gestion y activacion.
Un documento vivo que propone miradores hacia el
oceano y la cordillera, rutas de bicicleta entre campos y
ferias locales, sefialética interpretativa y pequenas dreas
de descanso construidas con materiales del lugar. Todo
acompanado por un plan de turismo sustentable que
prioriza la economia local, el relato territorial y el respeto

Para Cristobal Benitez, Director Nacional del Servicio
Nacional de Turismo (Sernatur), este es un hito muy
importante. “Sabemos y estamos convencidos que el
desarrollo de infraestructura que ponga en valor todos los
territorios es un motor de desarrollo para la actividad turis-
tica y principalmente en este caso reconoce el valor paisa-
Jistico

por la naturaleza. Asi, la ruta no solo se recorre. se habita.
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1.11.5 PRESENTACION A ORGANISMOS PUBLICOS

Una vez consolidado el plan de gestion y con el respaldo de
los actores locales e institucionales, se avanza hacia la
formalizacion del proyecto ante los organismos publicos
competentes. Esta etapa es clave para validar técnica, legal y
estratégicamente la ruta escénica propuesta.

Se elabora un expediente técnico completo, que incluye:

- El diagnostico del tramo (paisajistico, turistico y territorial).
- Propuestas de intervencion e infraestructura.

- Estrategias de conservacion y sustentabilidad.

- Cronograma de ejecucion y fuentes de financiamiento.

- Evidencia del trabajo participativo con las comunidades y
municipios.

Este expediente es presentado a entidades como:

La Direccion de Vialidad del Ministerio de Obras Publicas
(MOP), que revisa la viabilidad de las intervenciones sobre la
infraestructura vial existente y su compatibilidad con los
estandares normativos.

SERNATUR, que evalua el potencial turistico del tramo, su
capaciaad de articular oferta y demanda, y su aporte al desa-
rrollo sustentable del territorio.

Los Gobiernos Regionales, especialmente cuando la ruta
atraviesa mds de una region, como en este caso, para
asequrar coordinacion presupuestaria e institucional.

Esta etapa es mds que un tramite: es el momento
en que el proyecto entra al lenguaje del Estado, se
hace visible y priorizable dentro de politicas publi-
cas, planes de inversion y programas sectoriales.

La presentacion a los organismos publicos fue el
acto formal que busco poner en valor aquello que
ya todos sabian: que este recorrido tiene un
potencial inmenso, que ya es ruta, aunque aun no
tenga nombre ni carteles. Los informes demostra-
ron que no se trataba solo de paisajes, sino de una
oportunidad concreta de desarrollo humano y
cultural.

FUENTE: Elaboracion propia
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TABLA ORGANISMOS PUBLICOS

MINISTERIO Y SERVICIOS SECTOR PRIVADO
PUBLICOS
MoP MINVU BIENES NACIONALES GREMIOS )
VIALIDAD SERCOTEC SENCE PRESTADORES TURISTICOS
o e PERSOMAS ATUAALES
CORFO CMN / \

RUTA ESCE
T\ /.
GREMIOS ! COMUNIDADES
PRESTADORES TURITCOS " ORGANEACONES FUNGIONALES
PERSONAS NATURALES
GOBIERNO REGIONAL
DEPENDE DF LA REGION DE
LA PROPUESTA

Fuente: Elaboracion propia



1.11.6 DECLARATORIA Y EJECUCION

Una vez superadas las etapas previas de diagnostico, planificacion
y validacion institucional, se da paso a la etapa que oficializa la
Ruta Escénica y activa su desarrollo fisico y operativo. ESte
momento marca un hito. el tramo, previamente evaluado y
proyectado, es reconocido oficialmente como Ruta Escénica por
parte del Estado, generalmente mediante una resolucion conjunta
de la Direccion de Vialidad del MOR SERNATUR y, en algunos
casos, el Gobierno Regional respectivo.

La declaratoria oficial implica que el framo seleccionado queda
Sujeto a un régimen especial de proteccion, disefio y promocion,
en el cual se prioriza el paisaje como un valor estratégico. No es
S0lo una denominacion simbolica, sino un acto administrativo que

permite canalizar recursos publicos y privados hacia su ejecucion.

Una vez emitida la declaratoria, comienza el proceso de ejecucion
por etapas, que puede aurar entre 1y 3 anos, dependiendo de la
complejidad del tramo y la madurez del plan de gestion. La ejecu-
cion incluye:

A) Disefio y construccion de infraestructura menor: miradores,
zonas de descanso, senalética interpretativa, paradores, bafios
Secos, estacionamientos estratégicos. Estas obras se desarrollan
con criterios de bajo impacto ambiental y alta integracion paisajis-
fica.

B) Megjoras viales especificas: se intervienen ciertos puntos
criticos del trazado para mejorar la sequridad, accesibilidad o
conectividad, pero sin transformar la esencia del camino. Esto
puede incluir asfaltado puntual, ampliacion de bermas, ilumina-
cion controlada o medidas de control de erosion.

C) Campanas de promocion y activacion turistica: se lanza una
estrategia comunicacional que posiciona la ruta como un nuevo
destino turistico. Se desarrollan plataformas digitales, mapas,
redes sociales, alianzas con agencias de viaje, participacion en
ferias y material para difusion institucional.

D) Articulacion de oferta turistica local: se activa la participacion de
comunidades, emprendimiento y operadores turisticos que hayan
sido vinculados en etapas anteriores, para fortalecer circuitos de
servicios, actividades guiadas, puntos de venta local, y eventos
asociados a la identidad del territorio.

E) Seguimiento técnico y comunitario. se conforma una unidad de
gestion que monitorea el avance de las obras, evalua el cumpli-
miento de los principios de sustentabilidad definidos en el plan, y
mantiene el diglogo con actores locales. Esto garantiza que la ruta
no pieraa su sentido original y se mantenga viva en el tiempo.

Fuente: Declaraloria carretera Austral
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Para efectos del caso, hasta la fecha se a concretado hasta la presentacion a organismos
publicos, el expediente se encuentra en proceso de declaracion y ejecucion para poder
llamar oficialmente ruta escénica al tramo mostrado anteriormente.

59



R

.

- ;
A g o, W .;'; - g
- '.'i- - L o - .:-— "“"'e-- L“ -_ _;-\-\.

Si bien la ruta escénica constituye el eje de/[fra ecto, su verdadero valor
1do vial, sino en su capacidad de gen




61

1.12 CONCLUSION

El desarrollo de rutas escénicas en Chile se presenta como una
estrategia en expansion, alineaaa con nuevas formas de habitar
y recorrer el territorio. Lejos de responder tnicamente a una
necesidad de conectividad vial, estas rutas promueven una
experiencia de viaje distinta, en la que el trayecto adquiere valor
por si mismo. El sentido de permanencia que ofrecen permite
reconectar con el paisaje, deteniéndose, observando y habitan-
ao espacios que antes eran solo de paso.

Las experiencias previas en el pais (como la Ruta de los Parques
en la Patagonia y la Ruta Escénica Lagos y Volcanes en el
sur)han demostrado un impacto positivo tanto en el fortaleci-
miento del turismo como en la valorizacion cultural y ambiental
ae los territorios que atraviesan. En ese sentido, la implementa-
cion de una nueva ruta escénica, como la propuesta en este
trabajo, no solo es pertinente, sino que también resulta estraté-
gica en el contexto actual.

Ademas, su trazado adquiere aun mayor relevancia al conside-
rar la futura habilitacion de un nuevo aeropuerto dentro del area,
lo que refuerza su potencial como eje articulador del desarrollo
turistico y territorial. En conjunto, la ruta escénica se plantea no
solo como una mejora en términos de infraestructura, sino
como una herramienta de activacion territorial que invita a vivir
el paisaje de forma mas consciente y enriquecedora.






2. VALOR DE LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS EN LA
RUTA ESCENICA
“Disefio arquitectonico al servicio del paisaje”




2.0 INTRODUCCION

Las obras complementarias constituyen una oportuniadad critica para enrique-
cer el proyecto territorial mas alla de lo meramente funcional. En un sistema
escénico, donde la infraestructura vial define recorridos, estas intervenciones
actuan como catalizadores de experiencia, permanencia y sentido de lugar. Son
pequenas piezas estratégicas que permiten que el trayecto se vuelva significati-
vo, pausado y habitable, habilitando vinculos entre las personas, el paisaje y el
territorio.

Lejos de ser elementos secundarios 0 accesorios, estas obras (como mirado-
res, estaciones informativas, areas de descanso, pasarelas ecologicas, mobilia-
rio 0 senalética interpretativa) cumplen un rol esencial en la activacion del reco-
rrido. Aportan escala humana, permiten mdaltiples formas de uso, y adaptan el
diseno a las condiciones especificas de cada tramo. Su valor radica en su
capacidad de responder a las particularidades del entorno, ya sea geograficas,
culturales o sociales, permitiendo una lectura situada y sensible del territorio.

Ademas, al distribuirse a lo largo del trazado, estas obras configuran una red de
puntos de contacto que promueven la apropiacion del paisaje por parte de sus
habitantes y visitantes. A través de ellas, el proyecto construye una narrativa
compartida, generando identidad local y reforzando la dimension pedagogica,
ecologica y experiencial de la ruta. En conjunto, las obras complementarias
permiten que la infraestructura se transforme en una estrategia ae habitar, mas
que en un simple medio de transito.
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formar parte directa del trazado vial, enriquecen y profundizan la experiencia de
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2.2 ELEMENTO CLAVE

Las obras complementarias son elementos fundamentales dentro de
una ruta escénica, ya que permiten transformar un simple gesto de
recorrido en una experiencia significativa para las personas. Ofrecen
espacios de pausa, observacion, interpretacion, proteccion y cone-
Xion con el paisaje y la cultura del lugar.

Las obras complementarias tienen un enfoque mas sensible, cultural
y experiencial, y estan directamente relacionadas con la puesta en
valor del paisaje. Actilan como conector entre el usuario y el entor-
no, orientando la experiencia hacia la contemplacion, el descanso o
la interpretacion patrimonial y natural.

2.3 FUNCIONES DE LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS

EN LAS RUTAS ESCENICAS

PERMANENCIA: Generan lugares para detenerse, contemplar el
entorno y descansar, fomentando una experiencia desacelerada del
paisaje.

INTERPRETACION: Transmiten informacion sobre la geograffa,
biodiversidad, cultura o historia del lugar, fortaleciendo el vinculo
entre visitante y territorio.

ACCESIBILIDAD: Permiten que distintos cuerpos puedan vivir la ruta
(rampas, plataformas, apoyos), promoviendo un disefio universal e
inclusivo.

SEGURIDAD: Ofrecen proteccion climatica, iluminacion en zonas de
transito o senalética clara y coherente.

ACTIVACION LOCAL: Son puntos donde se pueden ofrecer servicios
locales (artesania, gastronomia, informacion), conectando el circui-
to escénico con las economias y comunidades cercanas.

Fuente: Elaboracion propia
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2.4 TIPOLOGIAS

Desde una perspectiva arquitectonica y territorial, se
pueden clasificar en diversas tipologias segun su funcion,
escala, emplazamiento o relacion con el entorno.

1. Miradores y plataformas de observacion

Son dispositivos paisajisticos que invitan a detenerse,
contemplary conectar con el entorno desde puntos estraté-
gicos del recorrido. Pueden manifestarse como simples
explanadas o como estructuras cuidadosamente disenadas
que se integran al relieve natural, ofreciendo vistas amplias
sobre valles, cordilleras, cuerpos de agua o hitos singula-
res del paisaje. Su disefio busca respetar el contexto,
empleando materiales locales, soluciones accesibles y
condiciones seguras para todos los visitantes.

2. Senalética interpretativa y educativa

Mas alla de orientar, esta sefialética cumple un rol formati-
vo, proporcionando informacion relevante sobre el paisaje,
la biodiversidad, la historia, el patrimonio cultural y los
saberes locales. Puede incluir paneles fisicos, mapas,
codigos QR o elementos interactivos que transforman el
trayecto en una experiencia de conocimiento y conciencia
territorial. Bien disenada, aporta coherencia narrativa a la
ruta y refuerza el vinculo entre el visitante y el lugar.

Fuente: Mirador Rucatalca, Navidad.

Fuente: Mirador Lago Llanquihue, Diario el calbucano




Fuente: Elaboracion propia

3. Areas de descanso y servicios

Estas zonas estan destinadas a ofrecer
pausas seguras y confortables a lo largo
del trayecto. Incorporan elementos como
bancos, bafos, bebederos, sombra,
puntos de carga y estacionamientos,
entre otros. Su implementacion es funda-
mental en recorridos extensos 0 con
transito mixto, y su diseno debe respetar
el entorno, evitar impactos visuales y
ofrecer una experiencia funcional sin
alterar el paisaje.

4. Senderos y accesos peatonales

Son recorridos secundarios que invitan a
explorar a pie segmentos de alto valor
escénico, ecologico o cultural. Facilitan
el acceso a miradores naturales, sitios
arqueoldgicos, rios, lagunas, formacio-
nes geologicas o espacios rituales. Al
priorizar el desplazamiento lento y cons-
ciente, estos senderos potencian la
inmersion en el paisaje, fomentando un
turismo mas respetuoso y contemplativo.
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5. Porticos de entrada y senalética de bienvenida

Acttan como umbrales simbolicos que anuncian la entrada a una ruta
escenica. Estas estructuras refuerzan la identidad del recorrido, entre-
gan una primera impresion significativa y aportan sentido de orienta-
cion. Su disefio puede tomar inspiracion en elementos del patrimonio
local, tradiciones constructivas o simbolos del paisaje, funcionando
como puntos de referencia y bienvenida.

6. Equipamientos culturales y comunitarios

Se trata de espacios vinculados a la vida local, como centros de inter-
pretacion, ferias artesanales, cocinerias, museos comunitarios o dreas
para eventos culturales. Estos equipamientos fortalecen la relacion
entre la ruta y las comunidades vecinas, abren oportunidades para el
desarrollo economico local y permiten al visitante conocer, de forma
directa y auténtica, las expresiones culturales del territorio.

7. Infraestructura para movilidad sostenible

En aquellas rutas que lo permiten, se incorporan elementos que favo-
recen formas de desplazamiento no motorizado o colectivas, como
ciclovias, estaciones de bicicletas, paraderos turisticos o estaciona-
mientos disuasivos. Estas infraestructuras promueven experiencias
mas sostenibles y accesibles, permitiendo recorrer el paisaje a un
ritmo mas lento y con menor impacto ambiental.
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2.5 INTEGRACION ARQUITECTONICA Y SOSTENIBILIDAD

Las obras complementarias dentro de una ruta
escénica representan una valiosa oportunidad para
proyectar arquitectura con alta sensibilidad territo-
rial, donde la funcion, el paisaje y la experiencia se
articulan en una escala contenida pero significati-
va.

Su valor arquitectonico no radica necesariamente
en la escala del proyecto, sino en la capacidad de
dialogar con el entorno natural y cultural, elevando
la experiencia del visitante sin imponer su presen-
cia.

Un aspecto clave es que las obras complementa-
rias deben ser sensibles al paisaje.

Esto se logra mediante decisiones proyectuales
conscientes, que consideran:

-Disefio con sentido de lugar
Una obra complementaria valiosa no busca desta-
car por si sola, sino revelar y enmarcar el paisaje.
La identidad cultural del territorio, integrando
elementos propios del lenguaje arquitectonico
local (formas, colores, técnicas).

-Uso de materiales locales y técnicas cons-

tructivas apropiadas

Uso de materialidades coherentes con el lugar,
tanto desde la funcionalidad como desde el discur-
So cultural y ambiental

- Adaptacion topografica y escala adecuaaa
Siguen la pendiente o Se adaptan a ella mediante
plataformas y desniveles controlados. Usan el
vacio como parte del proyecto, muchas veces
dejando espacios abiertos que enmarcan visuales.
Mantienen una escala humana y discreta, evitando
la sobre construccion o el exceso de elementos.

-Respuesta al clima y al uso
Las decisiones proyectuales deben estar alineadas
con las condiciones climaticas del lugar, Protec-
cion del viento, la lluvia o el sol segun el contexto,
Diseno pasivo para ventilacion o drenaje de aguas.

-Arquitectura que revela el paisaje
Una obra complementaria de valor arquitectonico
no compite con el paisaje. lo revela. A veces basta
con un pequeno gesto —una plataforma, un marco
visual, un sendero bien trazado— para transformar
el acto de mirar en una experiencia estética y emo-
cional.

“La arquitectura en este contexto no busca impo-
nerse, sino dialogar con el entorno, destacando la
belleza del paisaje sin competir con ella”.



2.6 IMPACTO TERRITORIAL Y CULTURAL

Estas obras no solo apoyan el funcionamiento de
la ruta escénica, Sino que ademdas generan
impacto positivo en la escala local:

-Fomentan la identidad territorial, visibilizando el
patrimonio material e inmaterial.
-Impulsan economias locales, al atraer visitantes

que acceden a productos y servicios del entorno.

-Favorecen la participacion comunitaria, ya que
muchas obras son congestionadas con actores
locales.

-Regeneran paisajes degracados, a través de
estrategias de restauracion y diserno sustentable.

2.7 ROL AMBIENTAL

Toda obra complementaria debe tener una relacion
respetuosa con el entorno. Su rol ambiental incluye:

- Evitar el impacto negativo: no deben bloquear vistas, ni
alterar ecosistemas sensibles.

- Conservar el paisaje: mediante diserio pasivo y minimo
movimiento de tierra.

- Favorecer la educacion ambiental: a traves de senaléti-
ca y contenidos.

Ademas, pueden usar sistemas de:

-Energia solar.

-Manejo de aguas grises.

-Pavimentos permeables.

-Estructuras desmontables o reciclables.
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Fuente: CONAFE
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2.8 IMPLEMENTACION DE FICHAS TECNICAS

PARA OBRAS COMPLEMENTARIAS

En el proceso de planificacion y diseno de rutas
escénicas, uno de los desafios mas importantes es
levantar y sistematizar informacion sobre las obras
complementarias que acompanaran el recorrido.
Estas pueden incluir miradores, pasarelas, mobilia-
rio, senalética, ciclovias, zonas de descanso, entre
olros.

Para mejorar la eficiencia y reducir los tiempos de
aiseno y evaluacion, se propone la incorporacion de
fichas técnicas previamente desarrolladas, como
una herramienta estratégica que sistematiza solucio-
nes tipo, ya validadas técnica y territorialmente.

Fuente: Turistiko

2.9 VENTAJAS DE APLICAR FICHAS TECNICAS EN

RUTAS ESCENICAS

- Estanaarizacion de soluciones

Permite establecer un lenguaje arquitectonico comun y
coherente para todas las obras complementarias del
recorrido, facilitando su comprension e implementa-
cion.

- Ahorro de tiempo en el disefio y planificacion

Al tener soluciones predefiniaas, se reducen los tiem-
pos de estudio, modelado y evaluacion tecnica. Esto es
clave en proyectos extensos o de ejecucion por fases.

- Facilidad de ser replicables en otros casos

Las fichas pueden aplicarse en distintos puntos del
recorrido o en futuras rutas escénicas, adaptandolas a
contextos especificos con minimas modificaciones.

- Mayor claridad en la toma de decisiones
Proporcionan una base objetiva y visual para discutir
propuestas con municipios, comunidades o0 equipos
multiaisciplinarios.

- Apoyo en la postulacion a financiamiento

Al contar con definiciones claras de obra y estimacio-
nes, se facilita la elaboracion de presupuestos, bases
técnicas y la postulacion a fondos publicos o privados.



2.9.1 FICHA TECNICA TIPO PARA OBRAS COMPLEMENTARIAS

Se identifico que en terreno era muy
lento identificar cada obra comple-
mentaria y llevar un registro, para
esto se cred un documento 0 una
ficha técnica para llevar un registro
mas eficiente y con pardmetros que
permite ahorrar tiempo.

Dicha ficha contempla los aspectos
técnicos fundamentales a conside-
rar, el tramo, la caracterizacion, Si
tiene asociada una senal, la descrip-
cion general del lugar y una
propuesta que  bdsicamente es
describir que tipo de obra comple-
mentaria es la mas adecuada para el
entorno, considerando su disefio
contextual, los materiales y colores
que presenta el espacio,
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2.10 PROPUESTAS DISENOS DE OBRAS COMPLEMENTARIAS RUTA ESCENICA CORDILLERA - MAR

N . P i

1. AVISTAMIENTO DE AVES

Segun el estudio realizado, se
identifico y destaco la amplia
variedad de especies aviarias.
Con la intencion de crear un
espacio de contemplacion y
proteccion  hacia ellas, se
propone un punto de avista-
miento de aves.

Fara el diseno, se contempla
una estructura liviana, elemen-
tos verticales laberinticos que
permitan observar las aves y no
intervenga con el ecosistema.

Fuente: Archivo personal

2. ZONA DE PICNIC

Se disefia un espacio de reten-
cion dentro del tramo parque
de la ruta Cordillera - mar, con
el proposito de brindar un drea
de descanso y distraccion para
los turistas.

Fuente: Archivo personal



MIRADOR LA DORMIDA
A- IDENTIFICACION DEL TERRENO B- LEVANTAMIENTO DE INFORMACION

Fuente: Elaboracion propia

C- PROCESO DE DISENO D- RESULTADO PROPUESTA
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Fuente: Elaboracion propia Fuente: Archivo personal




La acumulacion de estas obras com-
plementarias a lo largo del territorio
permite identificar ciertos puntos de
mayor densidad de uso, valor ambien-
tal o relevancia comunitaria. Es en
estos lugares donde la estrategia
territorial encuentra oportunidad para
consoliaar espacios de mayor escala,
como un parque urbano. Asi, el disero
del parque no surge como un objeto
aislado, sino como una consecuencia
del sistema escénico y de su relacion
con las personas, articulando progra-
mas, recorridos y permanencia desde
una lectura sensible del entorno.
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Fuente: Archivo personal
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2.11 REFERENTES

2.11.1 Eco Parque Batanes / 3ME Arquitectura  Siglo XVII

El Ecoparque, situado en el limite entre la ciudad y el rio Lerma, recu-
pera un espacio natural de recreacion para Salvatierra y pone en valor
el historico puente de Batanes.

Fuente: Plataforma Arquitectura

Fuente: Plataforma Arquitectura

Fuente: Plataforma Arquitectura
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2.11.2 Mirador del Duende / Universidad Catdlica de Pereira
Este enfoque promueve una formacion holistica, comprometida con el desarrollo sostenible y la
preservacion del patrimonio natural y ecologico. La Universidad Catolica de Pereira y la Empresa
de Acueducto y Alcantarillado de Pereira, "Aguas y Aguas de Pereira", han establecido un convenio
llamado "Vivamos la Cuenca". Este programa tiene como objetivo principal fomentar la educacion
ambiental y la preservacion de los recursos naturales en la Cuenca del rio Otun.

b et L .‘ a
™ o "“

Fuente: Plataforma Arquitectura




1.12 CONCLUSION

Las obras complementarias cumplen un rol fundamental en
la consoliaacion de cualquier ruta escénica, ya que permiten
establecer una conexion directa entre las personas y el entor-
no natural. Estos elementos, muchas veces considerados
secunadarios, son en realidad esenciales para transformar una
infraestructura de transito en una experiencia integral de
recorrido y permanencia.

Miradores, dreas de descanso, senderos y dispositivos de
interpretacion del paisaje no solo enriquecen la experiencia
del usuario, sino que también posibilitan el encuentro con la
naturaleza desde una escala mas intima y accesible. De esta
manera, las obras complementarias actuan como puentes
que acercan al visitante al territorio, fomentando la apropia-
cion respetuosa del paisaje y fortaleciendo su identiaad.

En este contexto, su diserio e implementacion adquieren la
misma importancia que la infragstructura principal, ya que no
se trata unicamente de llegar a un destino, sino de vivir el
frayecto como una sucesion de momentos significativos. Las
obras complementarias, entonces, son claves para asequrar
que la ruta escénica sea verdaderamente un espacio de
interaccion, contemplacion y permanencia
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TEMA 3: ACERCAMIENTO AL DISENO DE UN PARQUE URBANO
“Nodo de transicion entre lo urbano y lo natural”
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3.0 INTRODUCCION
El diseno de un parque urbano representa una oportunidad concreta para
materializar en forma y uso los principios territoriales abordados en las
etapas anteriores. En este punto del trabajo, la escala del proyecto se
acota para abordar un lugar especifico, sin perder la logica sistémica que
lo articula con el trazado escénico y las obras complementarias. Se trata
de un gesto que sintetiza y condensa los aprendizajes del recorrido,
proyectando un espacio publico multifuncional, inclusivo y sensible al
contexto en el que se inserta.

Este parque no es entendido como un objeto autonomo, sino como un
nodo de articulacion, un punto de condensacion donde convergen multi-
ples capas ael territorio: lo ecologico, lo cultural, lo social y lo proyectual.
Su diseno responde tanto a criterios técnicos (como topografia, accesibi-
lidad, drenaje o vegetacion) como a dinamicas mas cualitativas, como e/
reconocimiento de los usos existentes, las memorias del lugar y 1as nece-
sidades de la comunidad. El proceso de disefio, en este sentido, requiere
un acercamiento atento y participativo, que combine levantamientos en
terreno, escucha activa a las personas, y una lectura cuiaadosa del entor-
no.

El parque se propone entonces como un espacio de permanencia activa,
de encuentro entre habitantes y visitantes, entre naturaleza e infraestruc-
tura, entre proyecto y paisaje. Aporta identidaad, visibiliza la vocacion del
territorio y permite reconectar al habitar urbano con lo escénico y lo rural.
Asi, mds que una pieza aislada, el parque es el cierre estratégico de un
sistema integrado de movilidad, contemplacion y activacion territorial.
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3.2 TIPOLOGIAS DE PARQUES URBANOS
3.2.1 PARQUE CENTRAL O DE BARRIO

Son aquellos espacios publicos de mediana escala, distribuidos
estratégicamente dentro de zonas residenciales. Son quizas los mas
comunes y cotidianos: lugares donde vecinos de un mismo sector se
retinen para actividades recreativas, deportivas, familiares o comuni-
tarias.

Caracteristicas principales:

1. Extension variable (entre 0.5 y 5 hectdreas, aprox.).

2. Areas verdes, senderos, juegos infantiles, canchas, zonas de
sombra y mobiliario urbano.

3. De facil acceso a pie o bicicleta desde viviendas cercanas.

4. Funcionan como “corazon” del barrio o pulmon social.

Su funcion es fortalecer la vida de barrio y ofrecer calidad de vida en entornos urbanos densos.
No solo entregan un espacio para la recreacion, sino también para la identidad local y la
construccion de comunidad.

3.2.2 Parque lineal o via verde

Son espacios alargados que siguen la traza de elementos existentes
del paisaje o la infraestructura urbana, como riberas de rios, canales,
antiguas vias férreas, autopistas desactivadas o franjas de servidum-
bre.

Caracteristicas principales:

1. Morfologia lineal, extensa y estrecha.

2. Integran infraestructura verde y movilidad activa (senderos peato-
nales y ciclovias).

3. Conectan barrios, zonas ecoldgicas o hitos urbanos entre si.

4. Suelen incorporar elementos de paisaje, restauracion ecologica y

drenaje natural.

Su funcion es conectiva: no Solo generan dreas verdes, sino que unen fragmentos del
territorio, permiten la movilidad sostenible, la conexion ecologica y la activacion de bordes
urbanos sub-utilizados. Transforman espacios residuales en corredores vivos.




3.2.3 Parque periurbano o de borde
Estos se ubican en la transicion entre la ciudad y el paisaje natural o

rural. Son de gran escala y permiten contener el crecimiento urbano,
proteger ecosistemas y ofrecer espacios de recreacion mas extensos.
Caracteristicas principales:

1. Areas de gran superficie, a menudo con valores ecoldgicos relevantes.
2. Ubicacion en el borde urbano o en zonas intermedias.

3. Uso mixto: conservacion, educacion ambiental, senderismo, agricul-
tura urbana, etc.

4. Incorporan servicios bdsicos y equipamiento minimo.

Su funcidn es actuar como zonas de amortiguacion entre lo urbano y lo natural. Permiten
acercar a las personas a la naturaleza sin salir de la ciudad y son esenciales para el equilibrio
ecoldgico, la resiliencia climatica y la proteccion de corredores bioldgicos.

3.2.4 Parque de bolsillo

Son espacios verdes de muy pequefia escala, insertos en zonas urbanas
densas donde el suelo disponible es limitado. Aprovechan lotes residua-
les, esquinas, espacios entre edificios o dreas sub-utilizadas.
Caracteristicas principales:

1. Superficie reducida (menos de 0.5 hectareas).

2. Diseno eficiente e intensivo en funciones: sombra, descanso, vegeta-
cion, juegos pequenos.

3. Alta accesibilidad peatonal y cercania inmediata.

4. Requieren bajo mantenimiento y se desarrollan con bajo presupuesto.

Su funcién es de proximidad y equidad: permiten que, incluso en sectores con alta densidad
0 vulnerabilidad social, exista acceso a un espacio verde cercano. Son clave en la lucha contra
la desigualdad urbana y la mejora de la salud mental y ambiental en entornos tensionados.
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3.3 FUNCIONES PRINCIPALES

- Recreativa y social: promueve el encuentro ciuda-
dano, la vida comunitaria y el ejercicio fisico

- Ecologica: mejoran la calidad del aire, requlan el
clima urbano (isla de calor), capturan CO, y aumen-
tan la biodiversidad .

- Salud publica: reducen estrés, favorecen el bienes-
tar, la actividad fisica, y han sido relacionados con
menores niveles de enfermedades cronicas .

- Cultural y educativa: promueven el contacto con la
naturaleza local y funcionan como espacios para
actividades culturales o de interpretacion.

3.4 IMPORTANCIA COMO INFRAESTRUC-

TURA VERDE

- Recreativa y social: promueve el encuentro ciuda-
dano, la vida comunitaria y el ejercicio fisico

- Ecologica: mejoran la calidad del aire, requlan el
clima urbano (isla de calor), capturan CO, y aumen-
tan la biodiversiaad .

- Salud publica: reducen estrés, favorecen el bienes-
tar, la actividad fisica, y han sido relacionados con
menores niveles de enfermeaades cronicas .

- Cultural y educativa: promueven el contacto con la
naturaleza local y funcionan como espacios para
actividades culturales o de interpretacion.

3.5 INFRAESTRUCTURA ECOLOGICA Y SOCIAL

- Recreativa y social: promueve el encuentro ciuda-
dano, la vida comunitaria y el ejercicio fisico

- Ecologica: mejoran la calidad del aire, requlan el
clima urbano (isla de calor), capturan CO, y
aumentan la biodiversidad .

- Salud publica: reducen estrés, favorecen el
bienestar, la actividad fisica, y han sido relaciona-
dos con menores niveles de enfermedades croni-
cas .

- Cultural y educativa: promueven el contacto con
la naturaleza local y funcionan como espacios para
actividades culturales o de interpretacion.

Fuente: Elaboracion propia



3.6 IMPACTO EN LA VIDA DE LAS PERSONAS
Los parques urbanos son componentes clave de la
infraestructura verde, que no solo embellece las
ciudades, sino que también ofrece beneficios direc-
tos en salud, bienestar y cohesion social

1. Bienestar mental y emocional

- La exposicion a espacios verdes reduce el estrés,
la ansiedad y la depresion, restableciendo Ia
atencion y mejorando el estado de animo. El feno-
meno del “forest bathing" o shinrin-yoku ha demos-
frado disminuir niveles de cortisol e incrementar
células inmunes.

2. Salud fisica

- Residentes cercanos a espacios verdes muestran
mayores niveles de actividad fisica, menor obesidad
y mejor salud cardiovascular y respiratoria.

- Incluso ver vegetacion desde la oficina mejora el
aesemperio laboral e incrementa la productividad y
creatividad

3. Cohesion y conexion social

- Los parques urbanos facilitan la interaccion social
y la construccion de redes de confianza, mejorando
la cohesion comunitaria.

- En entornos dominados por concreto, €stos
actuan contra la soledad, reduciendo la percepcion
de aislamiento cuando hay al menos 30% de zonas
veraes en el entorno.

4. Salud publica y adaptacion urbana

- Las dreas verdes disminuyen enfermedades relaciona-
aas con calor extremo y mejoran la salud mental en
zonas vulnerables.

- Mitigan el efecto de “isla de calor”, mejoran calidad
del aire y contribuyen a la resiliencia urbana ante el
cambio climatico.

5. Espacios para la expresion colectiva y comunitaria

- Parques permiten actividades culturales, educativas y
comunitarias (mercados, clases, obras al aire libre),
fortaleciendo el sentido de pertenencia.

Fuente: Humedal Piedras Blancas
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3.7 ETAPA DE DISENO PARQUE URBANO

1. Andlisis del sitio y diagnostico

- Se examina el contexto fisico: topografia,
clima, vegetacion existente, redes de movi-
lidad, infraestructura actual

- Se realiza un levantamiento de uso, con
conteos (turismo, actividad diaria) y obser-
vacion de flujos por horario, dia de la
semana y condiciones climaticas .

- Se evalua el entorno patron arquitectonico
Yy urbanistico, conexiones accesibles y
oportunidades ade integracion.

RUTA CORDILLERA - MAR

En esta etapa se identifica un camino de 10
metros de ancho, completamente de tierra,
permite conectar dos comunas, Limache y
Concon. El sector cuenta con una diversa
vegetacion tanto nativa como un bosque
escrelofilo, con especies protegidas como
el Belloto, el cual seria el nombre del parque
urbano disefiado. Actualmente el lugar no
cuenta con ninguna infraestructura, solo
esta compuesto por el trazado de un
camino, una alta vegetacion.

Para efectos del caso es dificil hacer levan-
famiento de uso ya que actualmente el
terreno donde se encontrard el parque
urbano es un reciento privado, se debe
evaluar el flujo de personas que transitara
pOr esa nueva ruta.

Fuente: Elaboracion propia



¢Como puede un parque urbano integrarse a la estrategia
_ turistica de una ciudad o territorio?
~ Hay muchos casos en que parques Urbanos son claves en

la  experiencia: turistica; de una " ciudad.
(§el;giezs§[an Raby, 2025)
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2. Programacion de usos y requerimientos

- En base al diagnostico, se definen zonas
funcionales: recreativa, deportiva, educativa,
descanso.

- Se considera la participacion ciudadana
para incorporar demanaas reales y generar
sentido de apropiacion.

- Se establecen parametros como accesibili-
aad universal, biodiversidad local, inclusion
cultural — y  sostenibilicad  hidrica.

RUTA CORDILLERA - MAR

Al recorrer el parque urbano se definio cuales
serian las obras complementarias que cum-
plen con las zonas funcionales de un parque
urbano, se consideraron alrededor de 7
obras complementarias, las cuales serian
zonas de picnic, miradores, senderos que
atraviesan el bosque esclerofilo, centros de
interpretacion, pasarelas y puntos de infor-
macion. Estas zonas serian las zonas funcio-
nales para usuarios del parque.

Fuente: Elaboracion propia



Fuente
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3. Conceptualizacion y diserio paisajistico
- Se desarrollan los conceptos tematicos
y estructura del parque: ejes peatonales,
senderos sinuosos, miradores, areas de
sombra, zonas activas.

- Se definen las zonas verdes, vegetacion,
materiales y mobiliario urbano

- Se consideran aspectos de resiliencia
climatica: especies nativas, drenaje soste-
nible, sistemas de riego eficientes.

RUTA CORDILLERA - MAR

El parque se denomina urbano porque
busca articular el sector con la ciudad, la
moviligad y el territorio, en base a eso se
disenaron distintos caminos dentro del
parque, senderos y diferentes zonas
funcionales.

Fuente: Elaboracion propia



4. Diserno técnico y gjecucion
- Se puntualizan elementos estructurales: cami-
nos, pavimentos, bancas, senalética, alumbrado y
accesibilidad universal (rampas, pasarelas)e
ingenieria: riego eficiente, gestion de aguas,
variedad vegetal, drenajes pluviales

- Se detallan materiales y normativas de ejecu-
cion, con especial atencion al impacto ambiental
y aurabilidad.

BASE PARQUE

ELcq oLt
000

RUTA CORDILLERA - MAR

El parque se denomina urbano porque busca
articular el sector con la ciuaad, la movilidad
y el territorio, en base a eso se disefiaron
aistintos caminos dentro del parque, sende-
ros y diferentes zonas funcionales.

ZONA CONSERVACION

ZONA RECREACION

E oL )i
000

Fuente: Elaboracion propia
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5. Mantenimiento y gestion

- Se diserian programas de cuidado:
podas, limpieza, control fitosanitario,
reposicion de especies

- Se establecen acuerdos instituciona-
les (municipales, comunitarios) y
presupuestos operativos para garanti-
zar sostenibilidad técnica y social.

- Se implementan indicadores de
sequimiento. uso, satisfaccion, biodi-
versidad, mejoras climaticas.

6. Evaluacion participativa y ajuste
continuo

- Se realizan talleres post-inaugura-
cion para recoger percepciones,
medir el uso real y ajustar el disefio
Sequn la experiencia ciudadana .

- Se genera una matriz de indicado-
res (uso, bienestar, ambientales,
inclusivos) para evaluar mejoras
futuras.

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia
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3.8 CONCLUSION

El diseno de un parque urbano requiere mucho mas que decisiones técnicas o
formales; exige una comprension profunda del territorio, sus dinamicas sociales
y su identidad. Para que un espacio de estas caracteristicas tenga sentido y se
sostenga en el tiempo, es fundamental realizar un trabajo riguroso en terreno, que
considere multiples visitas, levantamientos precisos, y sobre todo, escuchar
activamente de las comunidades involucradas, entendiendo sus molestias y
necesidades.

Un parque no puede ser un elemento impuesto desde afuera. Su calidad y perti-
nencia dependen de la capacidad de identificar las potencialidades del entorno y
traducirlas en un espacio vivo, accesible y coherente con el lugar. En este proce-
S0, las obras complementarias cumplen un rol clave, ya que permiten articular
aistintos usos, escalas y recorridos dentro del parque, ampliando su alcance
como espacio de encuentro y permanencia.

Asimismo, mas alla del disefio, el factor humano es determinante. La formaliza-
cion ae este tipo de proyectos depende del trabajo conjunto con actores locales,
organizaciones comunitarias y autoriaades. Cultivar una buena relacion con las
personas que habitan el territorio no solo fortalece el proceso, sino que también
garantiza la apropiacion, el cuidado y la sostenibilidad del parque en el tiempo.






“El gran hogar del alma es el camino abierto, el viaje mismo, carretera abajo”
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ANEXOS.

FICHA M

1 PROYEC TOY LIMACHE-MAR

PROYECTO LIMACHE-MAR

.| tadas los antecedentes necesanios para entrar i esta-

Este mes se me encango, #f proceso investigativo

de umna nueva vislidad whana, se ubkca en la reghtn
deValparaiso, especificificamente én las comunas de
Con-con y Limache, cuenta con una extension apnoo,
de 23 Kilometros én su totalidad, donde se disefiara
&n tres slapas.

Lo primera que realice fue obtener todos los datos
niece sk duros, s dedir cual era el objetive, la
longuited ¥ los aspectos generales gue se relacionan,
Los planes reguiadores comunales y los intercomuna-
les de los cusles se rhgen las comunas de intends,
sdemas se imvestigs bos tipos de vias, el manual de
carretesa y las noamas que estan vigentes en las
comunas del trazado.

COrro penito impsortante, #ra hecer e recorrico diel
caming existente para poder reconopcer aspechos
coimniz la bonigited del caming, el ancho de la calzada,
las vegetacion exmstente, la fauna y los acoesos que
nios pEfmitican Conexsnes oon ofnas camings cenca-
nis, establecienda factores claves en el caming,

Ef sigutente paso fue realizar bos mapas con los rutas
existentes, mnlo principales como secundanos,

para establecer los posibles trazados de las etapas 1 y)
2, determinandd los posibles empalmes y aspectos
cama las pendientes y su entorno.

En general el trabajo se centro en la imvestigacibn de

bfecer un proyecto con fentes y datos veridicos

El proceso de mnestigacion de eite proyecto es pri-
rnordial para la toma de desiclones &n relacion a la
farma, conaxidn, longitud v tipo de wvia,

La primera parte fue a partir del caming existente,
basandonios en la topografia, permitiendo ka elabora-
cidn de |a planta con el camimo

La segunda etapa fue la elaboracion de la carpeta de
PropECED para qui a futuro s€ entregue y se apreche
pear las distintas autoridades pertlenentes.
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Ezte mes me digron coma tarea, ¢l process die Greacion
de propuesta de diseno para las entidades patrocinan-
tes del proyects Limache-Mar, realizando una presen-
tacndn para suteridades de las comunas de Limache y
Concon.

Lo primero quie realice fue obtener la informacian b
siga del proyecto induyendo dalos nuevos entrega:
dos por la SECPLAL de la municipalidad de Concon y
Ia CHOMA e la municipalidad de Limache,

Luego realice el ptane de emplazamiento completo
el trazado, inchuyendo bos trazados proyectados,

bos caminas exlstentes y loteos del predio privado de
fa inmobiliaria *Hacienda los Arcmas’ a modo de
primera aproximatian.

En paradels al desarrollo del video presentacion para
carpeta digital, se trabaja en provects de vivienda
ubicado en Concon, este se encuentra en etapa de di-
sefo de la estnuctura principal, medianie programa
Revit, s modifica el diseno de la sequnda planta para
establecer una conexidn oon otra vivienda cercana
que s encuentra en el mismo predie. Coma idea base
se pretende disedar una Lerraza comun entre amibas
wiviendas v a4l eslebleder un espacio de conexitn y
de permanencia,

Dentrd de los temas de nwvestigacion, se estudia el
[proCetd para lograr que un proyecto sea con
financiamienta del estads, desde lag reuniones

hasta b documentaciin que w exige por parte del
mindsterio

Otro aspecto irmpoctante es of proceso disedo de un
proyecto de vialidad urbana, con la normativa y como

_ |uers rusee wialid ad o4 fundarmental paca la

estructuraciin ¥ la planificacion comunal e inclusa
nvterccmanal

Se desarrolla carpeta de proyecto Limache-Mar, con
la finalidad de entregar. planimetria, fazado en 30
para méjor entendimients del proyecto.

Video de presentacion gue contiene las principales
rutas, contexto que interviene, posibles trazados
prayectadas, imagenes del camino axlitents v 5e
incorpana el diselo del nudo de acoeso para el nueve
seropuErto Torque mada,




Este mes se me encargo, el desarrollo e impresion

' de una carpeta grifica, desde el contenido hasta la

confeccién de la misma, esta carpeta tiene como
objetivo ser entregada a cada representante de

+#  alguna entidad importante, desde arquitectos de

municipalidades hasta el director del MOF.

Logre construir 5 ejemplares que se entregaran a lo
largo de las reunioniones establecidas, como por
ejemplo el director del MOP, el alcalde de Concén y
el alcalde de Limache.

Se tuvo una reunion con el sefior Osvaldo Urrutia,
quien asumira como GORE préximamente,

Se trabajo ademas con una carpeta técnica con
datos, relevantes, como un estudio demografico,
los tiempos, las estrategias arquitecténicas para el
proyecto y los permisos iImportantes requeridos
por cada tramo.

Se investigo sobre un nuevo proyecto urbano que
permita una mejor calidad de vida, consiste en un
parque ecoldgico que se encuentra en la comuna
de Limache, gran cantidad de programas tanto
como para la comunidad en general como para los
Jovenes que participan de actividades, dentro de
estas se encuentra la equitacidn, en la granja
aromética que se encuentra muy cercana al predio.
Este es un proyecto de cardcter privado que a
futuro pretende unirse con el proyecto de una
nueva vialidad que conectara a Limache con el
borde costero de Concon.

Se comienza con modificaciones a proyecto de
subdivisidn en Ritoque, se necesitan modificar
medidas seguin documentacion entregada por
inmobiliaria, ademas de corregir accesos a lotes y
revisar la documentacién del conservador de
bienes ralces.

Se rescata informacion relevante para memoria,
buscando incorporar los proyectos urbanos realiza-
dos en la oficina, ordenando los temas a tratar y
analizando posibles temas de investigacidn.
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Durante el mes de eneno, inalizands o etapa de
proeceso de disefo, con reundones con dlcaldes y
entlidades importantes, sa obtuvieron promaotores
PAFA UMA NLBEVE FULh GLofnica, Coms 1am Municipa-
lickad dhe Concdn, Municipalictad ee Limache y

el ministerio de obras publicas a cargo de Chon Boris
Olguin.

Dicha ruta comienza &n la comuna de Concdn W
hraliza an Tiltil, pasando par Limache y Clmaué,
tiane como finalidad potenciar comunas gue
posesn un gran valos turistico, ademas de apoartas
un wakar ambdental, 4 compone da obras comple-
mentarias como: miradores, pasarelas, zonas de
phomic, senderos tanto peatonales como vehioularnes,
bafos, paradas de informacidn v centros de inter-
pratacion ambientales,

Se analizo un terrena piivado de La inmabiliaria "Los
Aromas’ &l cual cederdn para un fulure pargque que
seva parte de dicha ruta esoénica

El predio privado tiene una extension de 42 hecta-

| reas aproximadamente, gran parte de aste temana

tiene bosque nativs y especies proteqgidas que 1on
clannid para ubdcar Las obwas complementarias a ko

largo del parquse.

En mitad del mes se entrego lo tares de hacer un
levantamésnto de una vivienda patrimonial ubdcada
&n nogales, wna vivienda de bos afnos 60, gue necesk
ta ser regularizada para quedar come un centro de
Eventos a futire. Como tarea disbia realizar planos
de las plantas, elevadiones y cortes,

S realiza la visita a terreno de la vivienda patrimo-
nial, para obtenes Las medidas de todo |o que 5¢
encuentra en of terren, come son unos galpones,
terraza, estaclonarnientos ¥ plscina,

Dentro del termeno existe un vivienda gue 5o
encuentra cercana a la vivienda patrimonial, se
progone un desaho para que dicho espacio quede
coma el sector de servicio para &l centro de eventosn
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Durante el mes de febrero, se shgue con los proyec-
tos de levantamients de la vivienda patrimanlal y el
disefo del proyecto nuta escéndca, caming cordiflera
- ar,

Primiero s trabajo en conjunto con Sebastian Reiby,
director de la empresa Plansur v experto en turismio,
estuve a cango de la ruta lagos ¥ volcanes, trabaja-
s en conjunto con el levantamiento de informa-
citen sobre puntos claves de laneta y del pargue quae
s esta disefando en paralelo a la neta escénlca,

S luvo una salida a termeno para reconaces y anali-
zar el entonne, Lo vegetackdn y la fauns existente en
dicha trama, sdemas de tomar wn registro fotogrif-
o & topografice del entorno,

Se analizo el posible pasque como potencipdor di
|t comumas de Limache ¢ Concdn, ademas de ser la
primiera ruta escénica en la quinta regidn, que tea
Capaz de coneclar Comunas.

e trabajo oon b hermamienta de Google Earth Pro
para cedocar toda aguedla informacidn otorgada por
distintas paginas del golerno como son: unsmae,
territoriales, red hidrogrificas, redes de vialidad,
santuarios de b naturaleza, sectores protegidos
tinto por gobiermno como por entidades privadas,
artesanos y gran cantidad de informackin necesaria
para ka etapa de desaradlo del pangue.

Se diseno el plano del tramo parque con todos lps
posibles programas encontrados en la salida a
berfend, L8 enconlid una 2ona con especies piotegl-
s, b cual peremiticd colocas un centro de intergne-
tacion cercano a estos arboles,

A fenabes del rmes se realiza la primera presentacidn
de los planos die la cass patrirmonial, de la cual, la
retroalimentacidn fee mejorar aspectos grificos de
planos v desarrallar la carpeta de ngreso para of
departaments de abras de la municipalidad de

Nogales.
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