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RESUMEN

Pichilemu, ciudad costera de la Regién de O'Higgins, posee y una Es-
tacién de Ferrocarriles inactiva, la cual fue declarada monumento na-
cional en 1994 y reacondicinada para fines tursticos en 1999. El inmue-
ble tiene un amplio valor en la memoria colectiva de la ciudad y unrol
importante en la historia urbana. Por lo tanto se trabaijrd en la puesta
en valor mediante la reconstitucion histdrica, tanto del edificio como
su enforno, las transformaciones que se han manifestado en el tiempo
y se identificardn las oportunidades gue hoy se presentan para su in-
tervencién y, de este modo, reactivar el entorno urbano.

Durante la década de los 30, hasta fines de los afos 80, lel sector de la
Estacion de Ferrocarriles de Pichilemu, era la pricincipal via de acceso
ala ciudad de la poblacién residente y visitante de este exclusivo bal-
neario, el cual figuraba en la época como un centro de encuentro
socidl en forno a la Laguna Petrel.,

Con el paso de los aios, el tren dejé de transitar hasta la Estacién de
Pichilemu, debido a que era un medio poco rentable, frente o los mi-
crobuses que comenzaron a llegar. Consecuencia de esto, el frente
maritimo y cara visible de la ciudad fue perdiendo gradualmente su
protagonismo, hasta quedar en un estado de fotal abandono, asi
también la Laguna Petrel y el humedal sufrieron un grave deterioro
ambiental producto de la contaminacién por aguas grises, lo cual fue
subsanado en el 2010 con la instalacién de la Planta de Tratamiento
de Aguas Servidas.

Finalmente vy considerando que la actividad turistica es el principal in-
greso econdémico de la ciudad, se hace inminente el mejoramiento
del acceso a la ciudad y la provisién de nuevos equipamientos publi-
Cos que permitan acoger actividades asociadas al turismo, los cuales
sean un aporte ala ciudad y articulen nuevos usos destinados a la re-
creacién y al esparcimiento, en el borde de la Laguna Petrel.

ABSTRACT

Pichilemu is a coastal fown in the O'Higgins Region, Chile. It has an in-
active railroad station, wich it was declared a national monument in
1994 and it was reconditioned for tourist purposes in 1999. The property
has a large value in the collective memory of the city and it has an im-
portant role in urban history. Therefore, we will work on the valorization
of this building by means of the historical reconstitution of the edifice
and its surroundings, as well as, the fransformations that have manifes
ted over the time and also identify the opportunities that are presented
today for its intervention and, in this way, to reactivate the urban envi-
ronment.

During the 1930s until the end of the 1980s, the Pichilemu Railway Sta-
tion sector was the main access route to the city of the resident people
and visitors of this exclusive watering place, which it used to work as a
center of social encounter around the Petrel Lagoon.

Over the years, the frain stopped fo fransit fo the Pichilemu Station, be-
cause it was an unprofitable means, compared to the microbuses that
they started arriving to the fown. Consequently, the maritime front and
visible face of the city gradually lost its protagonism, until fo be comple-
tely neglected, so the Laguna Petrel and the wetland suffered a serious
environmental deterioration caused by pollution by greywater, which it
was corrected in 2010 by the installation of the Wastewater Treatment
Plant.

Finally, considering that fourism is the main economic income of the
city, it is imminent to improve the access to the city and the acquisition
of hew public equipments to accomplish activities associated with tou-
rism, which are a conftribution to the city and artficulate new uses for re-
creation and leisure on the edge of the Pefrel Lagoon.
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POBLACION

ANTEDECENTES GENERALES

La ciudad de Pichilemu, capital de la provincia Cardenal Caro se
encuentra ubicada en el sector central del borde litoral de la VI
Regidén del Libertador  Bernardo O'Higgins. Las coordenadas
geogrdficas de la ciudad estdn entre 34° 12' y 34° 37' Latitud Sur y

71°30"y 72° 0" Longitud Oeste.

El balneario esta situado a 177 kildmetros de la capital regional
Rancagua, y a 259 kildmetros de Santiago. Posee una superficie total
de 749.1 km?, limitando al norte con la comuna de Litueche, al sur con
la comuna de Paredones, al oriente con las comunas de Marchigue y
Pumangue vy al poniente con el Océano Pacifico.

La comuna de Pichilemu tiene una poblaciéon de 12.392 habitantes.
Donde 9.459 son parte de la poblacién urbana y 2.933 pertenecen a
la poblacién rural. Mientras que en la ciudad de Pichilemu, la pobla-
cién total es de 9.027 personas. Durante el verano, la poblacién flotan-
te puede llegar a los 80.000 habitantes aproximadamente. jver anexo 1]

La comuna estd constituida por un centro urbano; Pichilemu, vy 23
localidades o sectores rurales, entre ellas; Cahuil, Ciruelos, Pueblo de
Viudas, Alto Ramirez, Las Comiillas, Espinillo y Tanumé.

Denfro del contexto regional, la ciudad cumple el rol de cenfro
turistico costero. Mientras que a nivel provincial y comunal funciona
como centro de servicio, destacandose por la actividad turistica y

deportiva en torno al mar.

CLIMA

VIENTO

El clima en la zona costera de la Sexta Regidn es Templado Cdlido con
estacion seca prolongada y gran nubosidad. Las temperaturas en
promedio oscilan enfre los 12°C vy los 15°C, determinadas por la
cercania con el mar, gue modera las temperaturas y produce una
gran humedad que se manifiesta en una gran cantidad de dias
nublados.

Las precipitaciones son de cardcter frontal que varian al aho entre los
500 mm y 800 mm de norte a sur. Entfre los meses de mayo y agosto se
presenta entre el 76% y 80% del total de las lluvias anuales. La estacion
seca se encuentra en el periodo de octubre a abril, en donde se
presentan menos de 40 mm de agua caida.

Las condiciones climdticas facilitan el desarrollo del bosque esclerdfilo
laurifoliado donde destacan especies como litres, quillayes, boldos,

espinos y peumos.

Pichilemu se caracteriza por el fuerte viento proveniente del Suroeste,
cuyos valores promedios se encuentran entre los 2,2 y 8,4 m/s. Esta
condicién se observa durante todo el afo, representando uno de los
factores esenciales para la formaciéon de olegje en el borde costero
de la ciudad, y por consiguiente, su importancia en la masiva prdctica
deportiva y recreativa del surf frente a sus playas.

Region Libertador General Bernarde O'Higgins
Provincia Cardenal Caro
Ciudad Pichilemu

Poblacién regional

/80.627

Poblacidon comunal

12.392

w Poblacién Pichilemu

9.027

Poblacién Flotante
Periodo Estival

80.000

6.440 5.952
[ -

v ke v o

EDADES

Poblacién
Fuente: INE, Censo 2002
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ACTIVIDAD ECONOMICA

Los pilares del desarrollo econdmico de la comuna estdn sujeto
drea de turismo, cuyas actividades, son esencialmente del tipo
contemplativo o de recreacién al aire libre, valiéndose de sus
caracteristicas paisajisticas del entorno, las que hoy en dia se
encuentran ligadas principalmente a la préctica del surf.

En sus inicios, la ciudad emergid como una pequefa caleta de
pescadores, pero al poco tiempo fue tomando caracteristicas propias
gue le fueron dando un cardcter particular y atractivo para el
desarrollo del turismo vy la actividad agropecuaria. Su casco urbano,
de estilo francés, era un poderoso atractivo para los veraneantes de la
época, gue tenia como centro el Ex Casino Ross. Por consiguiente, la
poblacidn flotante representa un segmento importante para el

desarrollo econdmico de la ciudad.

En la actualidad, la cantidad de visitantes en la época estival ha
llegado incluso a cuadriplicar la poblacidn residente. Por dicha razén,
el comercio constituye una importante fuente de tfrabajo para los
pichileminos. Ofro emprendimiento caracteristico de la zona son las
empresas dedicadas a la hoteleria y restaurantes. Entendiendo asi, el
comercio como una respuesta al desarrollo del turismo en Pichilemu.

[Ver anexo 2]

Otra drea productiva de la comuna coresponde ¢ la actividad
Agropecuaria, que junto con la Silvicultura ocupan mds del 90% de la
superficie total comunal. Donde el 60% del suelo es utilizado para fines

agricolas en el cultivo de plantas forrajeras [pastos y alfalfa], cereales,

tubérculos, arboles frutales, vifias, entre ofros productos vegetales.

La Silvicultura en cambio, ha crecido particularmente en la provincia
Cardenal Caro. Es aqui donde las plantaciones forestales son los
cultivos mds importantes de la comuna, destacdndose especies
como el Eucaliptus y el Pino Radiata; este Ultimo ocupando mds del
80% del suelo destinado al érea forestal.

La Pesca por su parte, es una actividad artesanal con fines de
autoconsumo y/o sustento de un peguefo nimero de familics que
viven de esta actividad. Esta situacién se respalda con el Censo
redlizado en el ano 2002, en el gue se sefala que sdlo 86 personas
afirmaron dedicarse a la pesca. Entre las especies mds comunes
extraidas en la pesca artesanal se encuentran la merluza, el congrio

negro, congrio colorado, jaiba, corving, entre otras especies.

: Cercade

179.407

: Pernoctaciones
! por ano

92% \r{gicf%snoles

: el resto EXTRANJEROS

:14.383

: Unidades de
: alojamiento

i

* Enero - Febrero

] Comercio

Turismo contemplativo y
recreacional

2 Actividades
Agropecuanas
Plantas forajeras, tuberculos,
arboles frutales y vifas

3 Silvicultura

Plantaciones forestales
Eucaliptus y Pino radiata

4 Pesca

Artesanal
Merluza, congrio, jaiba y
corvina

o I e

Principales Actividades Econdmicas de Pichilemu
Fuente: Elaboracion Propia

: Un promedio de

, :2 noches
: Més de 60% : de pernoctacion
! ocupacién entre : por furista

Datos Estadisticos del Turismo en la Comuna de Pichilemu
Fuente: Elaboracion propia [Datos obtenidos del INE y PLADECO]
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. Avenida Costanera
[ sector Ex Ferrocarril
B Humedal Laguna Petrel

Coso NN
de Estudio

Fotografia Aérea Pichilemu
Fuente: Elaboracion propia

PROBLEMATICA

Pichilemu es una ciudad que se ha ido desamollando en torno ol turismo y di-
versos deportes acudtices, entre ellos, el mds importante el surf. Es asi como el
borde costero, Avenida Costanera, se transformo en el eje principal para reali-
zar actividades recrectivas, contemplativas y deportives. Por este mismo
motivo, sus principales equipamientos responden a estas necesidades, como
miradores, paseos de borde, locales de comida, venta de artesania localy es-
cuelas de surf. Sin embargo, no todo el borde se ha ido desarollando de la
misma manera, el sector donde antiguamente llegaba el ferocani se en-
cuentra completamente abandonado y carente de equipamiento publico,
Este lugar que figuralba como punto de encuentro social y de actividades
recreativas en tomo a la laguna Petrel, ha quedado poco a poco en el olvido

Hoy en dic aun se puede observar parte de la arguitectura ferroviaria de esa
época, entre ellos parte de la estacion, antigua bodega v restos de tomame-
sa. En un principio también se encontraba el hogar ferroviario, pero en
noviembre del 2016 fue completamente destruido por un incendio.

La Ex-Estacién es el Unico inmueble que se encuentra protegido por monu-
mentos hacionales, actuadmente funciona como un peguefo museo y
centro de informacion turistica. La Laguna Petrel en cambio, fue contamina-
da por aguas residucles, pero a partir del ano 2010, gracias al funcionamiento
de la Planta de Tratamiento, comienza su impieza. En el presente se pueden
observar diversas especies de aves habitando en ella.

Es por este motivo, que se busca extender el paseo Avenida Costanera, y asi
reactivar el casco histérico vy punto de acceso de la ciudad, a fravés de lare-
habiltacidn de la Ex-Estacion, cuyo proyecto traerd consigo, a futuro, la
recuperacion urbana de su enforno inmediato, consolidando asi, el borde de
la costanera.

OBJETIVO

El presente proyecto busca renovar y reactivar la via estructurante
de acceso a Pichilemu, la Avenida Costanera y su enforno inmedio-
to, mediante la rehabilitacion de la Ex-Estacién Ferroviaria, icono
arquitecténico y urbano anclado en la memoria colectiva de los
pichileminos. Se plantea un proyecto que integra la Ex-Estacion de
Ferrocarriles, el Humedal Laguna Petrel vy la Avenida Costanera
{propuesta por el municipio), con el objetivo de consolidar el frente
maritimo y turistico de la ciudad.

El proyecto se plantea en tres escalas de intervencion, en una prime-
ra instancia exploratoria, o modo de partido general, se realizard una
propuesta de renovacion urbana a escala macro sobre el eje de la
Avenida Costanera, a escala meso, junto con la interaccidn y cone-
xién entre la avenida y el acceso al humedal y laguna Petrel. Para
asi, concluir a una escala micro con el proyecto de arguitectura de
rehabilitacion  patrimonial de la Ex-Estacién de Ferrocarril de
Pichilemu, el cual serd desarrollado a cabalidad.

METODOLOGIA

Se plantea una metodologia multidimensional, utilizando instrumentos
del andilisis patrimonial y urbano para comprender la complejidad del
caso de estudio. Mediante un andlisis diacrénico del proceso desde la
construccidn de la Estacion hasta su posterior deterioro vy las implican-
cias en su entorno inmediato. Se realizaron frabajos de campo, cuanti-
tativos de la data existente, y cualitativos con herramientas propias de
la arquitectura, croquis, fotografias y planimetrias. Conjuntamente de
revisaron casos de estudios similares de reconversién programdtica de
equipamientos detferiorados o abandonados.

“.. Cuando bajamos -dijo- habia dos sefioritas vendiendo
pan amasado. Una de ellas es mi seniora que estd a mi
lado, quien acompariaba a una de sus hermanas a vender
pan en la Estacion; cosa que ella misma hizo por muchos
afios, para avudar en la economia familiar...”

Extracto relato “Dia del Pafrimonio” en Pichilemu 2014
Fuente: Pichilemu News
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Antecedentes I

Historicos

Agustin Ross Edwards, creador de Pichilemu como balneario
Fuente: Hombres y cosas de Pichilemu, José Arafio Acevedo

HISTORIA

La ciudad de Pichilemu en sus inicios fue un caserio de aborigenes
llamados Promaucaes, guienes vivian de la pesca y recoleccion,
debido alas condiciones del suelo que impidieron la agricultura. Es
por este motivo que los grupos habitaban de manera temporal
cada sector, no propiciando asi, su asentamiento permanente en

la zona.

Durante las primeras décadas del siglo XVII surgieron las primeras
haciendas en la ciudad, que luego se consolidarian como dreas
urbanas. A mediados del siglo XVIII, la ciudad se proyectaba como
un Puerto Menor, que buscaba exportar los productos de estas
mismas haciendas. La construccion del muelle estuvo a cargo de
la familia Ortdzar Cuevas. Esta edificacidon tuvo como consecuen-
cia la proyeccion de un eje, que mds tarde se transformaria en el
eje principal para la primera poblacién Santa Irene en 1898, desde
donde se dio inicio a las primeras framas urbanas de lo que hoy

conocemos como Pichilemu.

El muelle, producto de los enfrentamientos propios de la época,
fue destruido. En primera instancia por los soldados y luego por un

tsunami, que terminaron por destruir la construccidn en 1912.

Mientras, en la misma época, llega ala ciudad uno de los persona-
jes mds importantes en la historia de la comuna, Agustin Ross
Edwards, visionario que llegd a Pichilemu con la idea de crear un
balneario de elite para la naciente burguesia chilena, tomando la

arquitectura mds llamativa de su paso por Europa.

Es asi como adquiere las tierras de “La Posada™, donde se empla-
zan mds de 300 hectdreas. Durante el afo 1900 comienza la
construccion de los primeros iconos arquitectdnicos de la ciudad.
El primero de ellos fue el Casino Ross de estilo francés, cuya cons-
truccidn demoré 3 anocs. Otras de sus obras fueron, la construccion
de un parque frente a la playa, con palmeras centenarias y una
pileta. El Hotel Ross, ubicado frente al pargue, fue construido en
1904 v albergd a los primeros turistas que visitaron el balneario. El
barco mirador, es también otfra de sus obras, este inmueble con
forma de barco fue utilizado para tomar el té en las tardes y ver la
puesta de sol. No cabe duda que Agustin Ross dejé un legado e
identidad arquitectdnica ala ciudad. Sus obras fueron declaradas

monumentos nacionales en 1988.

En 1891 se funda la comuna de Pichilemu. Més tarde, en 1925 llega
el primer ferrocarril a la ciudad, permitiendo la llegada de diversos
grupos sociales a ella, que hasta ese entonces sdlo era visitada por

las burguesias.

El ferrocarril, ubicado en el borde de la Laguna Petrel, marca el
segundo eje estructurante de la ciudad, transformdndose en el
principal punto de acceso a la ciudad. La llegada de este medio
de fransporte trae consigo la construccidn de otros inmuebles
relacionados con la actividad ferroviaria, entre ellos se destacan la
estacién, el hogar ferroviario, la bodega. Estas construcciones se
caracterizan por ser de madera y por tener detalles decorativos en
sus fachadas.

Daniel Ortdzar, en uno de sus viajes por el viejo mundo
Fuente: Hombres y cosas de Pichilemu, José Arrano Acevedo

121
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A partir de la intervencidn de Agustin Ross v la llegada del ferroca-
rril, se crean las poblaciones Ross en 1935 y el Bajo (sector que
contemplaba la Estacién) en 1938. Ambas intervenciones termina-
ron por consolidar a Pichilemu como un balneario exclusivo para la

regién Yy el DOI’S. [Ver anexo 3}

En 1970, llega a Pichilemu un americano, quien frae consigo los rudi-
mentos de la préctica del surf en la ciudad. Mds tarde, en 1986 un
grupo de chilenos reconoce a la ciudad como el "paraiso del surf” y
es asi como se va idenfificando y posicionando entre los surfistas
nacionales e internacionales, como un lugar propicio para la practica
de este deporte. En este mismo ano, se pone fin a la llegada del ferro-
carril a la ciudad, y consecuencia de ello, la zona que alguna vez fue
el acceso principal, queda completamente inactiva, y la Laguna
Petrel ubicada a su costado, pasa a ser utilizada como un depédsito de
aguas servidas. Mientras que por el contrario, el borde relacionado a
la poblacidn Ross y OrtUzar va tomando cada vez mds relevancia en
la ciudad, las cuales se irdn dotando de infraestructura y mobiliario

relacionado al turismo.

Hoy por hoy, debido al importante desarrollo del surf a escala interna-
cional la ciudad se consolida como el sector de las mejores olas de
Sudamérica para la prdctica de este deporte. Todo ello ha
configurado una identidad y un rol de cardcter regional y nacional.
Posicionando a Pichilemu como un balneario turistico de clase media

con constante intercambio cultural.

POBLACION ROSS
1935

CASCO HISTORICO
1898

SECTOR EL BAJO / FERROCARRIL
1938




Linea de —
fiempo

Fuente: Biblioteca PUblica N°244 Pichilemu
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Poblacién Santa Irene
[Casco Histdrico]

Creacién comuna

Pichilemu i y
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EQUIPAMIENTO 1885 jiim3 ; _ :

Muelle menor Escuela N°90 Casino y Hotel
Ross

Llegada de Incendio Muelle Destruccion muelle
Agustin Ross por causas naturales

(1)
FERROCARRIL

Constfruccion Ramal
Alcones - Pichilemu

Fuente: Biblioteca PUblica N°244 Pichilemu
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Fuente: Washington Saldias _

Poblacidon  Poblacién
Poblacién El Bajo Maria Luisa  Los Jardines

1938

:

Poblacion Ross Poblacion  Poblacion El Deposito Aguas 7 ﬁ%] 7"51-
Reina del Mar  Bosque Servidas a'la 7 v
Laguna Petrel

Colegio Preciosa

Sangre Parroquia Plaza Arturo Pratt
o R P e

Viceparroquia Hospital Aerédromo  Edificio Consistorial Bomberos Escuela Digna
Camilo Aguilar

05.01. Primera
llegada del Tren

Estacion de
Pichilemu

Fuente: Washington Saldias

1930 1940 1950 1960 1970
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Paseo en bote Laguna Petrel
Fuente: Washington Saldias

Prohibicién de
botes enla
Laguna Petrel

|

Hospital se traslada 40 (0L |

5 ]
de lugar Proyecto Emisario
Submarino

Caleta de
Pescadores

Camdra Turismo
Liceo L.A.R.E postula al FONDART
Ex Estacion utilizada o )
Estacién cerraday como centro de inferma-  Licitan rieles Tramo
dejada sin personal cion turistica Peralillo - Pichilemu

| 2006 |

08.03 Se pone Reapertura Se concreta
fin al servicio Ramal San Fdo. levantamiento
del ferrocarril Incendio afecta el - Peralillo de rieles

40% de la Estacion

Gobiemo elimina Ex Estacién es declarada
subsidio ferrocanil Monumento Nacional Tren del Vino

1980 1990 2000
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Aprueban proyecto
planta de tratamiento

Se construye planta
de tratamiento

Paseo peatonal
Playa Principal

Fuente: llustre Municipalidad de Pichilemu

2010 2020
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CONCLUSION

A partir del estudio histérico de la ciudad, se reconocen tres momentos
claves gue dieron vida y formaron el balneario de Pichilemu. El primero de
ellos fue la construccién del Muelle mencr, que origind el primer eje y traza-
do urbano de la ciudad, hoy conocido como Avenida Ortdzar, donde la
poblacién estaba formada principalmente por trabajadores del muelle.
Via gue posteriormente se transformard en el casco histérico de la ciudad.

El segundo momento es el anibo a la ciudad de Agustin Ross Edwards,
quien gracias a sus construcciones arquitectdnicas de estilo eurcpeo le
da el cardcter de balneario turistico a la ciudad, y marca el segundo eje,

conocido hoy en dia como Avenida Agustin Ross. o i £33 Y :
Parque Agustin Ross y Casino Fiesta de la Primavera
El tercer y Ultimo momento estd dado por la llegada del ferrocarril, que Fuente: Biblioteca Publica N%244 Richilemu o e Fuente: Biblioteca Publica N°244 Pichilemu

B By

marca el tercer eje estructurante, hoy llamado Avenida Anibal Pinto, que
juntfo a la Avenida Concepcién formaran el acceso ¢ la ciudad, lo gque
dard pie a nuevos asentamientos formados principalmente por trabaja-
dores del ferrocarril. Durante esta misma época comienza la practica del
surf.

Como consecuencia de este estudio, se puede deducirque la ciudad dio
inicio a sus primeras poblaciones y vias estructurantes gracias a los equi-
pamientos iconos de cada época. Es por este motivo que se redliza un
andlisis urbano, a fravés de planos consecutivos que irdn mostrando el
crecimiento de la ciudad para los diferentes momentos mencionados an-
teriormente, y con ello responder y tener mds claridad de cdmo v hacia
dénde fue creciendo y asentando la poblacidn pichilemina, dénde estdn
situados los equipamientos publicos y privados, como estd definida su
trama urbana y cudles son sus vias principales y secundarics.
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PLANIMETRIA CRECIMIENTO URBANO

Periodo 1880 - 1910

Esc 1:10.000
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PLANIMETRIA CRECIMIENTO URBANO
Esc 1:10.000
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AREAS VERDES .
Periodo 1942 - 1972 Esc 1:10.000
HUMEDAL w
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AnAlisis
general

Bl secforinfiemilo / Poblacion Ross
\ B Cosco Histdrico
J Sestor B Bajo

Plano estructura urbana de Pichilemu
Fuente: Elaboracion Propia
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EQUIPAMIENTO Y ViAS ESTRUCTURANTES

Tras realizar el estudio urbano de la ciudad de Pichilemu, es posible
concluir que ésta crecié desde el borde costero hacia el interior,
donde la morfologia del terreno, quebradas y humedales fueron
marcando los  limiites de cada asentamiento, y asi, poder distinguir
claramente fres grandes sectores en la ciudad.

El primero de ellos es el Centro o Casco Histdrico, formado por el eje
Avenida Ortuzar y la poblacion Santa Irene. Durante esta época se
observan principalmente asentamientos dedicados a hospedajes

ubicados a un costado de la calle principal.

Por otra parte se observa la Poblacidon Ross, actualmente llamado
Infiernillo, como la segunda zona en la ciudad. Donde es posible
identificar el gran Parque Ross como primer espacio publico de
Pichilemu, ademds del Casino y Hotel Ross, junto con el barco mirador.
Estas edificaciones buscan responder a las necesidades de los
visitantes de la ciudad, también son las primeras en considerar en su
disefio arquitecténico la vista y la llegada a la playa. De este modo
comienza la construccion del borde costero, que como via

estructurante se unird perpendicularmente a la Avenida principal.

La llegada del ferrocarril, crea el tercer sector en donde se formard la
poblacion El Bajo, dando origen al eje Avenida Anibal Pinto, el que se
unird a la Avenida Ortuzar y Ross, unificando asi, los tres sectores de la
ciudad.

Con posterioridad, Pichilemu continda su desarrollo hacia el interior,

siendo principalmente de cardcter residencial. Mientras que los
equipamientos publicos y privados se ubican al borde de las vias
principales y secundarias. Sin embargo, a diferencia de ofras ciudo-
des, como Rancagud, en donde su equipamiento se encuentra
concenfrado alrededor de la plaza de la ciudad, en Pichilemu su

infraestructura publica y privada es de una distribucién dispersa.

Avanzado los anos, se fermina de consolidar el borde costero,
actualmente llamado Avenida Costanera. Los sectores de Infiernillo y
Casco Histérico, se va dotando de infraestructuras como paseos al
interior de la playa, miradores, escuelas de surf, locales comerciales,
ya sea de artesania, restaurantes y comida répida, enfre otros. Por el
contrario, el sector El Bajo se vio seriamente afectado con el término
de los servicios del ferrocarri, el lugar poco a poco fue perdiendo
interés, disminuyendo gradualmente su protagonismo, y quedando

completamente abandonado.

TRAMA URBANA

Respecto a la frama urbana, se puede observar una mezcla de dos
modelos urbanos. El principal, y que dio origen al centro histdrico fue el
de los dameros orfogonales, los que fueron replicados hacia el sector
El Bajo e Infiemillo. En este Ultimo, el damero es afravesado por
diagonales que desembocan en su mayoria hacia la playa, centros e
hitos arquitecténicos destacados.
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Trama Urbana Planiemtria comparada imagen aérea
Fuente: Elaboraciéon Propia
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ARQUITECTURA Y MATERIALIDAD

El centro histérico de la ciudad se caracteriza por las construccio-
nes de adobe, de dos pisos, con fachadas continuas y fechos

escondidos; arquitectura que ird desapareciendo a medida que

los asentamientos se alejan del centro y calle Avenida Ortdzar. Allf

comienzan a aparecer construcciones mds modernas, donde , . )
dest | anteiardi viend d dos bi CASCO HISTORICO / AVENIDA ORTUZAR VIVIENDAS MIXTAS / CALLE SANTA MARIA
estacan el anfejardiny cuyds viviendas son ¢e Uno © dos pisos, Fuente: Google Maps, Street View Fuente: Google Maps, Street View

donde resalta el uso de albadileria.

En la zona de Infiernillo, al igual que en el casco histérico, las

edificaciones mds anfiguas se encuentran en la Avenida Agustin

I u nmmmi'
] i .

Ross, predominando en su frente la arquitectura de madera de un o

nivel, y hacia el interior una mezcla de construcciones de adobe y

N

. . o POBLACION ROSS / AVENIDA AGUSTIN ROSS VIVIENDAS DE MADERA / CALLE COMERCIO
de madera y adobe, mientras que hacia el interior, posee Fuente: Google Maps, Street View Fuente: Google Maps, Street View

madera de uno y dos pisos.

El sector El bajo, posee en su avenida Anibal Pinto, construcciones

construcciones de albanileria y madera, en viviendas de uno o dos

PIsOs.

Reunidos estos anfecedentes, se concluye que la materialidad de
las  viviendas varia segun el sector, y que la altura general de la
ciudad es de uno o dos pisos, con la existencia excepcional de
edificios de tres pisos 0 mds, correspondiente a edificios publicos o
a modernos edificios de departamentos ubicados en el borde

costero.
POBLACION EL BAJO / AVENIDA ANiBAL PINTO VIVIENDAS DE ADOBE / AVENIDA CONCEPCION

Fuente: Google Maps, Street View Fuente: Google Maps, Street View
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B 6ymas Fuente: SHOA

48|

BORDE DE INUNDACION

El concepto mitigacién hace referencia a la estrategia de disefio
adoptado para enfrentar los riesgos de la naturaleza en el borde cos-
tero. La ciudad de Pichilemu posee mitigadores naturales que ayuda-
ron a reducir elimpacto del Tsunami, ocurrido en febrero del ano 2010.
Eiemplo de ello es en el sector de Avenida Costanera, donde las
dunas cumplieron con aminorar el impacto de las olas y reducir los
danos estructurales. Por su parte en el sector Estacién, tiene muros de
arboles en diferentes zonas del borde, uno de estos muros se encuen-
tra frente al edificio Ex-Estacion y Ex-Hogar ferroviario, en donde no se
registraron mayores danos.

El objetivo de las medidas de mitigacién es alcanzar estdndares de
agtenuaciéon gque permitan un dafo controlado en la estructura
urbana, vy faciliten posteriormente la reconstruccion, mejorando su
resiliencia, devolviendo asi, la habitabilidad a las zonas costeras.

Segun Sergio Baeriswyl, la resiliencia urbana se define como "aprender
a habitar con las amenazas de la naturaleza. La cultura urbana de
habitar los territorios serd siempre mds persistente que su adversidad, y
aun cuando el sentido de arraigo pareciera ir mds alld de las fronteras
delo razonable, debemos aceptar que es parte de nuestra forma de
construir el hdbitat”

Asi también, Alejandro Aravena seficla respecto al tema que "las
mejores prdcticas en el mundo aconsejan disminuir la energia de la
ola por medio de friccién”. Y expresa que la forma ideal para lograr
cumplir aquel objetivo, serfa generando una rugosidad suficiente en
el suelo, y disipando por medio de los bosques la energia proveniente
de la ola. Recdlca ademds que la importancia de no alejar a la
poblacién del borde costero, mds alld de lo estrictamente necesario,
puesto que en el mar es donde estd su actividad econdmica. Seria
inviable tanto, por razones econdmicas, como productivas apartarlos
demasiado de la costa.

Danos Tsunami 2010 / Mirador e Danos Tsunami 2010 / Plaza Prat
Fuente: Servicio Nacional de Geologia y Mineria Fuente: Servicio Nacional de Geologia y Minerfa

" Daiios Tsunami 2010 / Secior Avenida Costanera
| Fuente: Servicio Nacional de Geologia y Mineria

>~ b k s -
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PLANO EMPLAZAMIENTO
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Analisis Borde
a Intervenir

PI.ANO EMPLAZAMIENTO / SECTOR EL BAJO [Ver anexo 4]
Simbologia Levantamiento de Informacién  Esc 1: 5.000
Desaparecié o estd en ruinas .

I Equipamiento Actual Instalaciones de la Tornamesa vy
construcciones que albergaban vehiculos
menores para transportar los carrilanos.

|Lote 5: Monolito Santa Teresita | También se encontraban las habitaciones

Ex casa de la persona de los magquinistas y foganeros
gue hacia los cambios en la via

Diversas construcciones

Ex Hogar Ferroviario (conductor de menores
trenes, asistente del conductos y guarda Se ubicaba la Sala
equipdgje o . .

Lote 4: Ex Bodega Ferroviaria g:;;?g;&?: ;S()copaqdad

i, Lote 7: Ex Extacién ferroviaria,

WA\ verduleria y paradero de co-
i /// lectivos o
-'/’/// / Lote 9: Empresa de 25
Essbi BT
agua Essbio . — iﬁiiw!ﬁiﬁmgi;ﬁﬁ!il- ;||i.ﬂ!.!i;u

i L] NEENUEVH
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ANALISIS BORDE SECTOR EL BAJO

Sector marcado por la memoria colectiva del ferrocarril en el borde
de la Laguna Petrel. Donde aln es posible observar su Estacién,
Bodega vy Tornamesa. Asi como también algunas viviendas que
poseen la misma arquitectura de la Estacién, donde vivian las
familias de los trabaojadores encargados de la mantencidén de los

rieles.

El borde de la laguna que alguna vez sdlo estuvo ocupado por la
infraestructura ferroviaria, ha sido ocupado, con el paso del fiempo,
por familias vulnerables que consfruyen pequenas viviendas de
material liviano, gquedando expuestas a los desastres naturales del
borde costero. Cabe destacar, que las ocupaciones comenzaron
después del terremoto y posterior tsunami del afo 2010. Esto segin

fotografias aéreas de diferentes aios. [Ver anexo x|

Hacia el suroeste, su entorno inmediato se caracteriza por poseer en
sU mayoria equipamiento residencial, y algunos locales comerciales,
como taller mecdnico, funeraria, pequefas despensas y botillerias,
ubicados en las calles principales, Anibal Pinto y Avenida

Concepcion.

Como equipamiento recreacional, el sector posee una plaza
elevada gue se caracteriza por tener una vista panordmica hacia la
Laguna Petrel y la playa. También una pequefia plazoleta al costado
del aparcamiento de buses que carece de bandejones de dreas
verdes. Asimismo, como infraestructura de servicio se encuentran las

instalaciones de la empresa Essbio [agua potable].

Ex Bodega Ferroviaria "
Fuente: Fotografia Propia

Restos de Tornamesa
Fuente: Fotografia Propia

Ex Estacion y-Hogar Ferroviario
Fuente: Fotografia Propia
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HUMEDAL LAGUNA PETREL

El concepto Humedal, ha sido definido por la Fundacién Casa de la
Paz, como zonas de fierras, generalmente planas, cuya superficie se
inunda de manera permanente o infermitente. Al cubrirse regularmen-
te de aguaq, el suelo se satura, guedando desprovisto de oxigeno,
dando lugar a un ecosistema hibrido entre especies acudticas vy
terrestres. Cumpliendo un papel importante en las posibles respuestas
al cambio climdtico, tales como el almacenagje y depuracién de
aguas, la fijacién de carbono y el amortiguamiento de inundaciones y
sequias.

Es por este moftivo que se pretende impulsar el uso sostenible de la
diversidad bioldégica del Humedal Laguna Petrel, con el propdsito de
promover el mantenimiento de cardcter ecoldgico.

El Humedal Laguna Petrel, luego de ser contaminado por aguas grises
en la década de los ‘80, perdié en su totalidad el ecosistema que alli
habitaba. Tuvo que pasar un largo tiempo, de aproximadamente
veinte anos, para poner en marcha el proyecto de una Planta de
Tratamiento, para comenzar con la descontaminacién de la Laguna.

Hoy en lo actudlidad, luego de 6 anos del funcionamiento de la
planta de tratamiento, se pueden observar diversas especies de aves.
Segun la plataforma ebird.org, tanto en sus aguas como en las dunas
y praderas que lo rodean, se han observado 92 especies distintas de
aves migraforias y de “estancic permanente” nadando en la laguna.
Enfre las migratorias se destacan: gaviota de Franklin, pato rana de
pico delgado, cisne coscoroba y flumenco chileno. Mientras que las
de estancia permanente sobresale la Tagua comun, Perrito v la
gaviota dominicana.

Amenazado

Lo que transforma al Humedal Laguna Petrel en un puntfo clave para
la conservacidn de estos seres y en un lugar relevante para el
desarrollo de actividades turisticas, recreativas y educativas.

Respecto a la vegetacidn del lugar, el gran muro de drboles que se
ubica en el borde de la laguna, destacan especies como el ciprés y el
eucalipto. Mientras que hacia el interior se puede observar peumo,
aromo, fresno, molle, grevillea robusta y palma chilend, aunque esta
Ultima fue plantada en el lugar.

Alrededor del edificio Ex-Estacién destacan las hortensias, dracena y
ligustrina como planta decorativa.

Listado de vegetacion presente en
el lugar y alrededores

Ciprés
Cupressus

Peumo
Cryptocarya alba

Fresno
Fraxinus

Grevillea Robusta

Eucdlipto
Eucalyptus %

Aromo )
Acacia famesiana

L~
"
'

Schinus molle

Palma Chilena
Jubgea chilensis

Listado de las principales aves que habitan el
@ Humedal Laguna Petrel

SIMBOLOGIA + Tile Gaviota de Frankiin

Agelasticus thilius Leucophaeus pipixcan T~

@ Extinto Ej a . ?’

) © Tagua Comin Pato Maicero
@ En peligro " Fulico amillota Anas Georgicd
crifico ! y A\
. » g
@ En peligro . FJ u
Cas © Pilpilén Comdn Huala )
amenazado Haematopus Podiceps major
Preocupacion . leucopoats -
menor . FJ m
Estancia ' . ’ .
- - . Gaviota Cahuil Pato rana pico delgado
Q rermanente . Chroicocephatus Q. Oxyura V[TfC'IF()] o

. macufipenniss P -
u Migratorias . () ,{{ [\

Zarapito Comun
Numenius phaeopus

N i

Gaviota Dominicana
Larus dominicanus

W

Cisne Coscoroba
Coscoroba coscoroba A

& =2 4

Gaviota Meridional “F

Laridae
© < ﬁ

Fuente: Ebird.org

Penito
Himantopus melanurus ﬁ"\

S )

Cisne Cuello Negro
Cygnus
melancoryphus

L

Flamenco Chileno
Phoenicopterus ]

chilensis -l
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ACTIVIDADES QUE SE REALIZAN EN EL SECTOR

Si bien el sector estacidn es un lugar inactivo en relacién a las
actividades turisticas que se desarrollan durante todo el ano en el
borde Avenida Costanera, hay fechas en las que se reactiva el
lugar. Elemplo de ello es la Fiesta de la Primavera, celebrada el dia
28 de octubre (o fin de semana mds proximo a esta fecha), donde
se hace un paseo de carros alegéricos. Esto viene a rememorar lo
gue sucedia hace algunas décadas, cuando se celebraba la
Fiesta de la Primavera y la Noche Veneciana en la Laguna Pefrel,
cuyo lugar en época estival se colmaba de botes aremo, donde
oriundos y visitantes navegaban y disfrutaban de la variada fauna
silvestre que habitaba en la laguna.

Durante los Ultimos afios, para la celebracion de Aho Nuevo, el
espectdculo de fuegos artificiales que se realiza en la playa, se
trasladd de lugar, quedando frente a la laguna. Asi es como cada
afo grupos de familias se dirigen a la Ex-Estacidn para contemplar
el show de pirotecnia.

Otra actividad que se realiza en las cercanias del sector, es la que
tiene lugar cada miércoles y sdbado, es la Feria Libre, para la
venta de frutas y verduras prioritariamente. Esta se desarrolla en la
calle Primer Centenario, que es la bifurcacion de la Avenida Anibal
Pinto.

Ademds, cada afo en la celebracién del dia del patrimonio, se
realizar recorridos vy relatan anécdotas relacionadas a la vida en
torno al ferrocarril, donde se busca crear conciencia sobre la
valoracion y el cuidado del equipamiento ferroviario.

Zonificacion del equipamiento y
calles del sector

Equipamiento Ferroviario
Dia del Patrimonio- Salvemos la Tornamesa

o\

—a AW

B Equipamiento Ferroviario Bl Aparcamiento de buses y Paradero
H Calle Anibal Pinto B Plaza y plazoleta del lugar
W Calle Primer Centenario Il Equipamiento servicios ( funeraria, vulcanizacién y verduleria )

Calle Anibal Pinto Calle Primer Centenario
Fiesta de la Primavera Feria Libre Pichilemu
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La mayoria de las estaciones tuvieron que ser levantadas en los lo Codecicin
llCu-dtl{u

bordes de la ciudad, constituyendo su limite urbano, esto debido a 13 i e G

13 Escuels
14 Plazadel Mercado

gue los complejos ferroviarios necesitaron de grandes explanadas Wi

16 Tglesia Catedral | -~

donde ubicar sus instalaciones y equipamiento.

La infraestructura ferroviaria en Chile debia contar con estacion,

hogar ferroviario, bodega de carga, casa de mdguings,

fornamesa, carbonera, patio de maestranza, patio de maniobras

y caballos de agua.

El emplazamiento de la estacidén, en general en los sectores

periféricos de los pueblos, se constituia en un punto referente y

nuevo para la ciudad, generando espacios de encuentro de la

poblacion; Segun Pablo Moraga, “en Concepcion por ejemplo, se

reflejaba esta situacidén en que la prensa sefalaba: ‘el paseo de

rigurosa etiqueta se ha hecho en la estacién del Ferrocarril los

domingos en la tarde”. En ellas v en su entorno surgian

innumerables oportunidades de negocio. El flujo de personas que

se estimaba circularia por el recinto ferroviario, se presentaba

como el escenario ideal para la instalacién de hoteles, mercados,

ferias, bares, almacenes y bodegas, ademds de la infaltable garita

de los tranvias. "Vida cada vez mdés préspera tuvo el mercado

popularjunfo ala estacién, formado por comerciantes en carretas,

jinetes con drgUefas, vendedores de baratijas, dulces, quesos y

G oo

STACI!

aves y donde no faltaban en la época estival, puestos de mote

con huesillos y aloja de culén”.

Coquimbo La Serena
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SELECCION UNIDAD A INTERVENIR

EXPEDIENTES
GRILLA COMPARATIVA



Expedientes

IDENTIFICACION EMPLAZAMIENTO LOCAL

PENTININICISIRN Vivienda de recinto ferroviario = s
S3Eelelel Completamente destruida por un incendio /,// ,,/rfﬁ
VWS IR Abandono Yo = gy s #F T3 -
IO IdiIIte i Desconocido (posible 1925) == -
IRVCREellls[eIsl  Tabiqueria madera = ¥ s
INCERILNINIIIW 110,85 m2 (actual) R ,,-L’__’_:L»CL/”
INCERRICE 770 m?2 (;,, /Eé(, =
UBICACION il
HEElelal Bernardo O'Higgins ) _
Hgel/lateltel Cardenal Caro PLANIMETRIA DISENO ORIGINAL
@elivialel Pichilemu / Esc 1:250
piiEsieeieii]  Avenida Costanera con José Maria Caro | | L | I
TENENCIA ®— _ o ;:T A _:\r R Lo_
| | ‘ |
Propietari FE B R B R
ropietario =i D — | ‘
. T Jg 07T .
@_ — _M : 4 1 —_— —
0 A L S
B - - L r TTi 7._‘ -
| | |1 | |
Planta Suelo @ @ @ & ® @ ® @
Fachada Norte {antes del incendio) = V=
Fotografia propia, tomada 19.03.2016
Planta Cielo e T

Fachada Norte (después del incendio)
Fotografia propia, tomada 25.12.2016
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PLANIMETRIA ANTECEDENTES HISTORICOS

/ Esc 1:250

La casa del jefe de estacion fue construida en 1925 junto al resto del
equipamiento relacionado con el ferrocarril. Su arquitectura es similar
a la Estacion; ambas estan formadas por dos cabezales unidos a un
eje principal formando corredores en ambos lados del inmuebile.

=

([T

1

N

Elevacién Sur S S La casa del jefe de estacion, como su nombre lo dice, albergaba
temporalmente a los conductores, asistentes y personal de equipaje
que llegaban al lugar, es por este motivo que su distribucién interior

consiste en banos, dormitorios, cocina y comedor.

Cuando el ferrocarril dejé de funcionar en el afo 1986 se did inicio al
desmantelamiento de algunas infraestructuras ferroviarias por parte
7 de terceros. Esta préctica se hizo sistemdtica y continud en el tiempo;
' haciendo desaparecer varias estaciones, rieles y maquinaricas. Es por
este motivo que en Pichilemu su equipamiento y entorno inmediato
quedaron completamente abandonados.

| I T I
Elevacién Norte L L

| M E | En abril de 1991, la estacién sufrid un incendio que destruyd la mitad

| de la edificacion. Por esta razon, E.F.E nombrd a una persona encargao-

T ’ da del cuidado delinmueble, que junto a su familia comenzaron a vivir

Z 74 en la casa del jefe de estacion hasta fines del 2015, Durante este
tiempo se redalizaron ampliaciones "hechizas” en la vivienda.

Elevacion Este

Desde principio del 2016 hasta los primeros dias de noviembre el hogar
WHHHHWHHHW ferroviario estuvo obondondd?. Su estado erq §e total abandono ro-
= = deada de maleza y vanos abiertos que permitian el acceso de aves,
insectos y ratones. El dia é de noviembre un incendio destruye por
completo la edificacidn, quedando solo restos carbonizados de su

HE

AT, estructura.
68| o 7z : 69
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TIPOLOGIA REGISTRO FOTOGRAFICO DEL ESTADO ACTUAL

El Hogar Ferroviaro es una edificacion simétrica aislada de un piso,
formada por dos cabezales unidos por un eje central que dan origen
a dos corredores.

MATERIALIDAD

El sistema estructural es en base a marcos de tabiqueria en madera
revestido en machihembrado de 1"x8". En el extericr, el machihem-
brado estd dispuesto de manera horizontal en la  parte superior vy
vertical en la inferior; imitando asi un zdcalo. Mientras que el interior se
encuentra revestido con un machihembrado de 1"x8" con canterias,
aligual que el cielo.

La estructura de techumbre es en base a cerchas de madera
revestidas con tejas tipo francesas. Ambos corredores estan sosteni-
dos por pilares de 6"x6". Los detalles ornamentales del inmueble como
los marcos de puertas y ventanas son de madera.

DANOS

Antes del incendio en noviembre del 2016, el inmueble se enconfraba
en condiciones regulares, sus construcciones hechizas no respetaban
la arguitectura ni materialidad anadiendo placas de fibrocemento y
estucados en sus muros. Segun un informe de Monumento Nacional,
los danos principales eran por humedad, abandono y terremoto del
27F. Luego del incendio, las consecuencias fueron de total
destruccién y con riesgo de derrumbe.
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Fachada Norte
Fotografia propia, tomada 29.03.2016

Fachada Sur
Fotografia propia, tomada 29.03.2016

Denominacion
Estado
Uso Actual

Afo Construccién
Materialidad
Area Construida
Area Lote

Regidn
Provincia
Comuna
Direccion

FICHA TECNICA GENERAL

IDENTIFICACION

Estacion de Ferrocariles de Pichilemu
Danos leves

Oficina de turlsmo y pequeio museo
ferroviario

1925

Tabiqueria madera

200 m2 {actual) - 164 m2 {drec quemada)
1650 m2

UBICACION

Bernardo O'Higgins

Cardenal Caro

Pichilemu

Avenida Costanera con José Maria Caro

TENENCIA

E.FE

Planta Suelo

Plata Cielo

EMPLAZAMIENTO LOCAL

_ e /\““ﬁ
Lote 7 - C —
ote s

PLANIMETRIA DISENO ORIGINAL

/ Esc 1:400

frrey 17

o I

> b b sbeb o

|
il

SECTCR INCENDIADO
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Elevacion Sur

Elevacion Norte

Elevacidon Este

Elevacion Oeste

74|

PLANIMETRIA
/ Esc 1:400

7

ANTECEDENTES HISTORICOS

La Estacidon de ferrocariles fue construida en 1925, el inmueble se
caracteriza por los detalles ornamentales en aleros y ventanas
inspirados en la arquitectura europea. A diferencia del hogar
ferroviario, la estacién estd formada por tres cabezcales y un eje
central.

La influencia europea no solo llegd a Pichilemu, si no que también al
resto de las estaciones pertenecientes al Ramal Pichilemu - San
Fernando; una de ellas es la estacidon de Placilla.

En el sector Oriente de la Estacidon estan los programas de caracter
publico como la boleteria, sala de espera, pasillo, bodega de equipa-
je y banos publicos. Mientras que en el sector Poniente estan los
privados como la oficina del jefe de estacién, comedor, banos priva-
dos y cuatro dormitorios {dos para los inspectores y dos para la familia
de los trabajadores ferroviarios).

El fermino de la llegada del ferrocarril en 1986 provocéd el abandono
total del inmueble. En  Abril del aho 1991 un incendio destruye por
completo el sector Criente de la Estacién. Dos ahos mds tarde la
Cdmara de turismo busca restaurar y reconstruir el drea afectada. En
1994 es declarada monumento nacional y los fondos aprobados para
su reconstruccion solo alcanzaron para restaurar v habilitar el sector
préximo al drea destruida, quedando asl, solo dos cabezales.

Actualmente la Estacidn es usada como cenfro de informacion
turistica y pequefo museo ferroviario, lo que ha ayudado a mantener-
la en buen estado.
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PLANIMETRIA ESTADO ACTUAL /Esc 11250 PLANIMETRIA / Esc 1:250
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TIPOLOGIA REGISTRO FOTOGRAFICO DEL ESTADO ACTUAL

La Estacidn de Ferrocarriles es una edificacidon dislada de un piso,
formada originalmente por fres cabezales unidos a un eje central. H
incendio en 1991 destruye por completo el cabezal ubicado en el
extremo oriente de la estacion quedando solo dos cabezales.

MATERIALIDAD

Al igual que el Hogar Ferroviario, el sistema esfructural es en base a
marcos de tabiqueria en madera revestido en machihembrado de
1"x8". En el exterior, el machihembrado estd dispuesto de manera
horizontal en la parte superior y vertical en la inferior; imitando asi un
zécalo. Mientras que el interior se encuentra revestido con un
machihembrado de 1"x8” con canterias, al igual que el cielo.

La estructura de techumbre es en base a cerchas de madera
revestidas con tejas tipo francesas. Ambos corredores  estan
sostenidos por pilares de 6"xé". Tanto los detalles ornamentales del
inmueble como los marcos de puertas y ventanas son de madera.

DANOS

Actualmente el recinto funciona como Centro de Informacion
Turistica, esto ha permitido que se encuentre en buenas condiciones.
Segun un informe redlizado por Monumentos Nacionales los danos
que se observan son principalmente a nivel de pavimento debido al
terremoto 27F en donde el terreno se asentd provocando grietas.
Mientras que el radier del andén descendié 2 centimetros.

78| ' ) 179



80|

Fachada Oriente
Fotografia propia, tomada 30.04.2016

Fachada Poniente
Fotografia propia, tomada 30.04.2016

Denominacion
Estado
Uso Actual

Afo Construccién
Materialidad
Area Construida
Area Lote

Regidn
Provincia
Comuna
Direccion

FICHA TECNICA GENERAL

IDENTIFICACION

Bodega de Carga
Danos por abandono
Bodega

Desconocido {posible 1925)
Balloom Frame

300 m?

41.970,5 m?

UBICACION

Bernardo O'Higgins

Cardenal Caro

Pichilemu

Avenida Costanera con José Maria Caro

TENENCIA

E.FE

Planta Suelo

Planta Cielo

Elevacion Norte - Sur
Simétria

EMPLAZAMIENTO LOCAL

PLANIMETRIA
/ Esc 1:400

ﬁ
4

!
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Tornamesa
Fotografia propia, tomada 30.04.2016

Denominacion
Estado
Uso Actual

Afo Construccién
Materialidad
Didmetro

Area Lote

Regidn
Provincia
Comuna
Direccion

Propietario

FICHA TECNICA GENERAL

IDENTIFICACION

Tornamesa
Ruinas
Abandonada

Entre 1900y 1925
Acero

23 m aproximado
3.635.8m?

UBICACION

Bernardo O'Higgins

Cardenal Caro

Pichilemu

Avenida Costanera con José Maria Caro

TENENCIA

E.FE

EMPLAZAMIENTO LOCAL

Lote 2
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Grilla
Comparafivo

COMPARACION CUATRO SECTORES

/ ACCESO
EMPLAZAMIENTO

Abandonado . Centro de informaciéon - Bodega . Abandonado
. turistica y museo . .

E.FE EFE EFE E.FE
PROPIETARIO : : .

“el lugar que —en sus “lo legada o salidos de trenes “de los portones de lo “aqui estd la

tiempos- fue el hogor © delaestacion era el lugar de ' Bodega Negra se Janzaban - Tornamesa, ahora
temporal donde llegaban los  +  encuentro, de pololeos furtives, - sacos de sal a través de - cubierta por maleza y
conductores, gsistentes y . de miradas, de sonrisas, de . unas rampas de dos \ terra, desmantelada,
personal de equipaje, hoy se sefiales que alentaban o : tablones. Abgjo se " incluso sin unas partes
encuentra compl nte . desalentaban; pero que . encontraba un “peoneta” T desu estructur, no
deteriorada” \indudablemente marcaban algo .+ que trasladaba elsacoaun  © tene durmientes, ni
/ MEMORIA COLECTIVA . en la vida de cada uno” . carro de carga” . rieles”
ASPECTO SOCIAL ws. ws. 6¢ ! nn
/ MATERIALIDAD Tabiqueria de madera Tabiqueria de madera Balloon Frame Acero

/ TIPOLOGIA
ARQUITECTURA

Para la seleccidn del sector a intervenir se consideraron las cualidades
de cada inmueble y enforno inmediato tales como: emplazamiento,
memoria colectiva, estado actual de conservacion y arquitectura.

Desde el punto de vista del emplazamiento se concluye que el lugar
donde la intervencién causard mayorimpacto tanto social como turfs-
tico es en el sector de la Ex Estacion y el Hogar Ferroviario; ambos in-
muebles se encuentran emplazados en un lugar visible y estratégico-
para todos quienes llegan a Pichilemu (calle Anibal Pinto). Mientras
que la Bodega y Tornamesa estan ubicadas en un camino interior que
solo transitan las personas que viven alli.

Ofra cualidad a tener en cuenta es el aspecto social y la importancia
del ferrocarril para la historia de Pichilemu. Las antiguas generaciones
recuerdan el ferrocarril como un lugar de encuentro y de intercambio
cultural. Sin embargo, las nuevas generaciones solo saben que allf
alguna vez llegé el tren gracias a la presencia de la Ex Estacion.,

Lo ciudad de Pichilemu posee una arquitectura comuin aligual que el
resto de los balnerarios y ciudades, es por este motivo que tanto las
intervenciones de Agustin Ross como el equipamiento ferroviario
destacan en la ciudad.

Considerando el estado actudl, la Ex Estacion es el inmuble que estd
en mejor estado mientras que el hogar esta totalmente destruido, por
esta razdn, una intervencion entre estos dos lugares ayudard a dar
valor al patrimonio ferroviario y su entorno, potenciando asi, las
actividades al borde de la laguna gue permitirdn dotar de nuevos
eguipamientos que favoreceran tanto a los Pichileminos como a los
turistas.
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Cualidades ¢ I

valorizar

CRITERIOS DE DISENO

Desde el punto de vista planimético se puede observar una
distribucién desordenada y una gran cantfidad de accesos. Sin
embargo, el pasillo longitudinal que une ambos cabezales es una
caracteristica arquitecténica destacada en los inmuebles. A este
pasillo lo intersectan perpendiculamente unas aberturas {accesos)
que atraviesan, unen vy relacionan la calle Anibal Pinto con la
Laguna Petrel. De esta observacion se origina formalmente la idea

de "pasillo” que trabajard la horizontalidad del proyecto.

En sus elevaciones se puede observar ciertos ritmos que van
marcando espacios abiertos y cerrados. De alli la idea de dejar la
estructura de madera a la vista, reinfrerpretando los ritmos ya

sefalados.

Otro de los criterios de intervencién es trabajar con una esfructura
lo suficientemente liviana de manera que tenga cierto grado de
reversibilidad y este acorde o la materialidad de los edificios

preexistentes.

Las alturas y anchos de ambos inmuebles seran utilizadas para
reinterpretar los cabezales destruidos en los incendios con el fin de
no competir y poner en valor las edificaciones patrimoniales.

El andén existente y linea ferroviaria serdn consideradas parte del
disefio que formard las terrazas para los diferentes programas, en

conclusidn, serdn una extencidn del pasillo expositivo y galeria.

PLANIMETRIAS ESQUEMATICAS
ESC 1:400
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formal

PASILLO

FACHADA

FACHADA
CONTENCION

CONTENCION

CONTENCION
FACHADA

IDEA FUERZA / Unificar y construir un Pasillo Expositivo

RECONOCIMIENTO DE UNIDADES ARQUITECTONICAS

Sereconoce el pasillo longitudinal interior del inmueble Estacidn
como trazado principal. Esta intervencién serd traslicida con el
objetivo de no competir con las edificaciones existentes.

Se construyen y reinterpretan las fachadas con una intervencion
paralela en ambos inmuebles. En el Hogar se interviene la
fachada Norte {Laguna Petrel) mientras que en la Estacién la
fachada Sur (calle Anibal Pinto).

Se construye un recorrido perimetral sinuoso que contfiene a
ambos inmuebles y ademds se reinterpretan las fachadas; en el
Hogar se inferviene la fachada Norte (Laguna Petrel) mientras
gue en la Estacién la fachada Sur  (calle Anibal Pinto)
generando un respaldo para cada situacion.

En este profotipo se contienen mejor los espacios destinados a
el programa propuesto. Se reconocen los cabezales como
cucalidad arguitecténica y se usa como conector de ambos
inmuebles.

En el quinto prototipo se genera una contencidn entre espacios
y se consfruye una fachada paralela en ambos inmuebles con
direccién ala Laguna Petrel.
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Programa

JUSTIFICACION PROGRAMA

Siendo los edificios parte de la memoria colectiva, hay fodo un
dmbito museogrdfico que integrar, ya que los edificios en si son un
elemento expositivo. Al tener también una carencia urbano por la
necesidad de infraestructura publica y el requerimiento especifica
del inmueble como parte de la memoria o del patrimonio cultfural
nace la idea de generar algo con ambas necesidades, de este
andlisis se origina el concepto funcional "Pasiilo Expositivo”.

El disefo del proyecto no solo requiere la intervencidn contenida en
el espacio, sino que también tiene gue abrirse a su entorno, teniendo
como consecuencid la reactivacidon y desarrollo del borde lagung,
esa es la oportunidad y estratégia elegida para el proyecto, por
tanto se disefan plataformas que armaran diferentes recorridos
exteriores y remataran en muelles, en donde se llevard a cabo el
avisfamiento de aves.

Para poder fomentar la estancia en el lugar y que esto también se
sostenga econdmicamente, se plantea una caferteria, sala de
eventos y falleres.

El disefio del edificio estd pensado de tal manera que todas estas
actividades se desarrollen de manera independiente y asi también,
se transforme en un verdadero sitio de intfercambio cultural,

También se intrega vy reinterpreta la antigua parada de colectivos.
fransformando el proyecto en un lugar de encuenfro para
habitantes transitorios y locales, un espacio donde se juega al bingo,
se realizan diversos talleres, donde el turista se informa. Una nueva
version de ese antiguo lugar de encuentro y la antesala a Pichilemu,
ese es el objetivo del proyecto
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Renders I

VISTA EXTERIOR VISTA INTERIOR

Imagen 1: Vista general Imagen 1: Cafeteria
Imagen 2: Sector Sala Multiuso - Talleres Imagen 2: Pasillo Expositivo
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ANEXO 1
Tabla 1: Poblacién total afo 2002 y proyeccion de poblacion 2015
INE
Territorio Ano 2002 Ano 2015
Comuna de Pichilemu 12.392 14.408
Regién del Libertador General Bernardo O'Higgins 780.627 918.751
Pais 15.116.435 18.006.407

B Ao 2002 Afo 2015
Territorio

Hombre Mujer Hombre Mujer
Comuna de Pichilemu 6.440 5.952 7.384 7.024
Regién del Libertador General Bernardo
O'Higgins 392.335 388.292 461.205 457.546
Pais 7.447 695 | 7.668.740 | 8.911.940 | 9.094.467

ANEXO 2
Tabla 2: NOmero de empresas por rama de actividad INE
5 Comuna
QOrigen
2009 2011 2013

Agricultura, ganaderia, caza vy silvicultura 65 79 83
Pesca 1 0 0
Explotacién de minas y canteras 2 5 6
Industrias manufactureras no metdlicas 108 102 117
Industrias manufactureras metdlicas 21 29 26
Suministro de electricidad, gas y agua 4 4 5
Construccién 33 45 59
Comercio al por mayor y menor, repuestos, vehiculos,
automotores/enseres domésticos 484 569 602
Hoteles y restaurantes 219 236 271
Transporte, amacenamiento y comunicaciones 38 35 39
Intermediacién financiera 11 12 12
Actividades inmobiliarias, empresariales y de alquiler 52 60 70
Adm. Publica y defensa, planes de seg. Social
afiliacién obligatoria 1 0 0
Ensefianza ) 4
Servicios sociales y de salud 4 3 5
Otras Actividades de servicios comunitarios, sociales y
personales 32 42 38
Consejo de administracién de edificios y condominios 0 0 0
Organizaciones y érganos extraterritoriales 0 0 0
Sin informacién 0 0 0
Total 1.081 1.227 1.337

ANEXO 3

Planimetrias

Fuente: Historia Urbana de Pichilemu Origen y Crecimienfo de Juan Mella Polanco

Casco Histdrico - Poblacion Ortizar (Santa Irene) 1898

o Lo
(>

Estructura urbana actual de Pichilemu

1 Poblacién Ross 1935 - Pimera Edificacién autorizada 1915
2 Poblacién el Bajo 1938

1 Poblacién Reina del Mar 1945

2 Poblacién Maria Luisa 1945

1
3 Poblacién Los Jardines 1946
4 Poblacion B Bosque 1947

Anexos I
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ANEXO 4

Plancheta Sector Estacion
Fuente: llustre Municipalidad de Pichilemu
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