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“La gente quiere sentirse bien en un espacio... Por un lado
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RESUMEN

Resumen

La relacion Urbano-rural dentro de la comuna de San Vicen-
te de Tagua Tagua es sin duda lo méas importante a conside-
rar dentro de este proyecto.

La ciudad se caracteriza por la intercomunicacion de estos
dos mundos. La problematica principal al unir a la comuni-
dad y lograr la cohesién social es el COMO LLEGO -
COMO ESPERO - COMO ME VOY, el no contar con
espacios de reunion y esparcimiento se genera principal-
mente por la escasa infraestructura que responda a esta
necesidad.

Por lo que un adecuado sistema de transporte es necesario
para una ciudad que interacciona entre las comunidades
rurales y urbanas como tambien con comunas aledafias.

La hibridaciéon con el programa de centro comunitario
permite que el intercambio e interactividades que se
generan a nivel urbano se desarrolle de manera efectiva y
se vea directamente reflejado en la calidad de vida de los y
las habitantes.

La forma de habitar estos programas permiten que el
desarrollo social se adapte a estos espacios donde se
desenvuelven distintas formas de llegar, esperar e irse,
formas que logran enlazar un vinculo entre comunidades
urbanas y rurales.



ABSTRACT

Resumen

The urban-rural relationship within the commune of San
Vicente de Tagua Tagua is undoubtedly the most important
thing to consider within this project.

The city is characterized by the intercommunication of these
two worlds. The main problem in uniting the community and
achieving social cohesion is HOW | GET THERE - HOW |
WAIT - HOW | LEAVE, the lack of meeting and leisure
spaces is mainly generated by the scarce infrastructure that
responds to this need.

Therefore, an adequate transportation system is necessary
for a city that interacts between rural and urban communi-
ties as well as with surrounding communes.

The hybridization with the community center program allows
the exchange and interactivities that are generated at the
urban level to develop effectively and be directly reflected in
the quality of life of the inhabitants.

The way in which these programs are inhabited allows
social development to adapt to these spaces where different
ways of arriving, waiting and leaving unfold, ways that
manage to link a link between urban and rural communities.
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INTRODUCCION



Los espacios que permiten acoger el desarrollo cultural a
nivel local y nacional se han vuelto imprescindibles en una
época donde la activacién de las ciudadanias es cada vez
mayor. La participacién activa posibilita la transformacion
de la ciudadania en un actor protagénico y deliberativo en el
contexto local, el desarrollo en las ciudades relaciona a la
comunidad organizada y no organizada y procura estable-
cer y entregar herramientas para una construccion relacio-
nal y democratica.

Previsto lo anterior se instaura como una necesidad el
poder acoger estas actividades por lo que se hace impres-
cindible contar con espacios comunitarios y accesibles que
entreguen areas de permanencia y recreacion.

San Vicente de Tagua Tagua, ciudad dénde se emplaza el
proyecto, cuenta con infraestructura minima o casi nula
para atender las necesidades mencionadas.

En una comuna donde las zonas rurales abarcan la mayoria
del territorio y la concentracion de poblacién se desarrolla
en el nlcleo urbano es necesaria la implementacién de
espacios que puedan recibir a la poblacion urbana, rural y
flotante.

Por esto es que el disefio del Terminal y centro de desarrollo
comunitario se transforma en un hito dentro de la ciudad
permitiendo que los desgastantes esfuerzos comunitarios
por transformar espacios existentes puedan ser anulados e
instaurados en un espacio que permite el uso intensivo y
constante de la comunidad.

INTRODUCCION

Chile es un pais de gran escala territorial, caracterizado por
la alta concentracion de poblacion en el area urbana, mas
del 87% vive en ciudades, en esta estimacion se proyecta
que solo un 35% vive fuera de las grandes conurbaciones
(Santiago-Valparaiso-Concepcion), la sobrepoblacion ha
generado dos procesos importantes dentro del concepto de
Migracién urbano-rural y rural-urbano, los parametros en
los que se enfocan son las situaciones programaticas
sociales y la condicion de regionalidad, estos permiten la
formacién de ciudades que se han ido preparando en base
a la tendencia de recibir habitantes de los nlcleos urbanos,
estos cambios tambien han permitido que gente local pueda
salir a buscar oportunidades a las grandes ciudades.

El caso que se expone en el presente documento es el de
San Vicente de Tagua Tagua, ciudad que proyecta en la
mayoria de su territorio poblacion rural, por lo que el centro
urbano se transforma en area de servicios, si bien se ha
mantenido la cualidad urbana caracteristica de sus inicios,
esto no ha logrado un avance en cuanto a comunicacion de
la ciudad con las areas rurales por lo que la migracion
campo-ciudad ha sido la solucién de los habitantes para
lograr vivir en lugares que permitan el acceso facil y expedi-
to a los servicios basicos, de forma inversa la gente de las
grandes urbes llega en busca de la tranquilidad expandien-
S0 asi la ocupacion de las zonas rurales. A continuacién se
introduce a las caracteristicas principales que hacen de
San Vicente esta ciudad que coexiste con distintos
sistemas sociales y diferentes sistemas de ocupacion.
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2.1 Dicotomia Urbano-Rural

Durante el analisis se expone un limite entre lo urbano y lo
rural, si bien hoy se cuestiona, esta diferencia nos sirve
para analizar por qué estas regiones, especialidades y
términos se han pensado como separadas € incluso opues-
tas.

La contraposicion de estas definiciones nos permiten
visibilizar articulaciones y relaciones socio-territoriales para
poner en tension y trascender los enfoques dualistas.

Se identifican entonces nuevos escenarios territoriales, con
aportes multidisciplinarios de ambas regiones, estas
tipologias representan un contraste entre sus funciones,
paisaje, composicion social, estilos de vida, entre muchas
otras, sin embargo histéricamente estas cualidades han
permitido la complementarizacion e interrelacion de discipli-
nas.

De este modo se aborda como situaciones de transicion e
interaccion entre el campo y la ciudad.

DICOTOMIA URBANO-RURAL

ESPECIALIDADES, ORDE-
NES Y REGIONES QUE
TRADICIONALMENTE  SE
HAN PENSADO COMO
SEPARADAS E INCLUSO
OPUESTAS
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DEFINICION DE DOS ESPE-
CIALIDADES PARA NO INVI-
SIBILIZAR  ARTICULACIO-
NES Y  RELACIONES
SOCIO-TERRITORIALES
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2.2 Urbano v/s Rural

URBANO:

Relacionado con el concepto de ciudad, espacio geogréfico
creado y transformado por la sociedad, con una alta
concentracion de poblacion, ligado a la globalizacion.

En el espacio urbano nos encontramos con dos elementos
basicos, la calle y la plaza que nos permiten méximo control
publico en el espacio. La calle que nos ayuda con las
distribuciones de los terrenos y comunica las propiedades
se transforma en un espacio intermedio, debido a la
estrechez nos permite el trénsito y conlleva a una movilidad
con rapidez.

Se plantea entonces en términos generales esta descrip-
cion en base alo territorial, en cuanto a desarrollo econémi-
co la ciudad se asocia con modernidad y prosperidad, estos
asentamientos se identifican principalmente por avances
contintios en cuanto a resolucién de necesidades de la
poblacion mediante infraestructura de servicios basicos,
industrias, comercio se refiere.

CAPITALES Y
CIUDADES

AISLAMIENTO CON
LANATURALEZA

COMERCIO,
INDUSTRIA,
PRESTACION DE
SERVICIOS

DENSAMENTE
POBLADO

ASENTAMIENTO
PLANIFICADO




PUEBLOS Y
CAMPOS

CONTACTO
DIRECTO CON LA
NATURALEZA

AGRICULTURAY
GANADERIA

ESCASAMENTE
POBLADA

DESARROLLO
PRINCIPALMENTE
ALAZAR, BASADO
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RURAL:

Espacio definido en contraposicién al urbano, ausencia de
grandes concentraciones de poblacién, debido a las
grandes concentraciones de espacios tiende a la produc-
cion de bienes primarios, como actividades agropecuarias,
agroindustriales, etc.

Discusiones ligadas a la geografia sefialan lo rural como un
espacio definido en contraposicion al espacio urbano. La
afirmacion conlleva un problema crucial relacionado a los
limites: ¢ dénde empiezan y terminan los espacios rurales y
urbanos?, 4,son solo fisicos? La reflexion critica el reduccio-
nismo de lo rural como categoria demogréafica y antagénica
frente a los espacios urbanos, al portar percepciones,
vivencias y luchas de poder, caracterizdndola por poseer un
caracter permanente de mutacion y construccion. La plurali-
dad de los espacios rurales la entendemos como “espacios
de actividades variadas, capaz de reunir una multiplici-
dad de actores sociales y no como un terreno de donde
se produce lo agropecuario (...) la ruralidad es un
importante valor para las sociedades contemporaneas,
y por eso mismo no se constituye como una etapa de
desenvolvimiento social que necesite ser superada por
la urbanizacién”

Sin embargo el poco fortalecimiento de los servicios
sociales y de la involucracién o expansion en cuanto a
infraestructura nos referimos conlleva a que en el mundo
rural se acentue la inequidad y desigualdades socio-estruc-
turales.
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Las funciones ligadas a lo urbano han tenido un incesante
proceso de expansion incorporando de manera paulatina
las ruralidades“a su logica, la integracion de ambos
sistemas y la superposicién de conocimientos respecto al
habitar se transforma en un re-conocimiento de territorios.
Si bien el preservar la dinamica rural es una resistencia
constante, el avanzado crecimiento sin este paso de
reconocimiento en las urbes provoca hoy en dia una
dualidad entre la ciudad y el predominio de un acercamiento
a la idea de distribucién rural, especialmente en las transi-
ciones espaciales y el uso del paisaje.

Al entender asi, ambos conceptos no pueden analizarse por
separado, el intercambio de cualidades convierte la frontera
urbano-rural en un espacio difuso que ha tenido un
crecimiento dificultoso en cuanto a gestion y planificacion
se refiere.

Las aspiraciones y anhelos por la “vida rural” no implica una
nueva forma de ocupar el territorio sino una escala de
multifuncionalidad segun una forma comdn dentro de un
poblamiento.

Asi como constantemente pensamos en la urbanizacion de
las zonas rurales para CIMADEVILLA (2014) el proceso se
puede concebir contrario al entrendimiento comun, dentro
de esta busqueda por las practicas rurales en la ciudad nos
describe la ruralizacion.

Proceso en el que la urbe desarrolla, “otros modos,
estilos y Idgicas de reproduccion que no siguen los
parametros de la razén dominante y se encarnan en los
actores rurales que viven y/o trabajan en la ciudad’
(Kenbel y Cimadevilla, 2009).
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Las ciudades intermedias se presentan como oportunida-
des para mejores propuestas de planificacion y gestion en
cuanto a desarrollo, permiten mayor integraciéon y una
predisposicién positiva a la mezcla de la ruralidad y las
ciudades metropolitanas. EI concepto de ciudades
intermedias refiere aquellas ciudades con una pobla-
cion comprendida entre cincuenta mil y un millén de
habitantes, desempefiando una funcién como conecto-
res y oferentes de equipamientos y servicios basicos
entre dreas rurales y urbanas (UCLG, 2017) Red
mundial de Ciudades y Gobiernos Locales y Regiona-
les. En este contexto es importante considerar la tasa de
crecimiento y los factores, principalmente la migracion
campo-ciudad. La tendencia a la expansion se debe a la
cobertura de las redes e infraestructuras béasicas. Se refiere
entonces a una ciudad que facilita la vida de los habitantes,
en cuanto al acceso a servicios desde un desplazamiento
facil, capacidad de garantizar movilidad mediante transpor-
te publico y legislaciones que permitan la ordenacion del
transporte y el bienestar de los peatones.La aproximacion
que entrega el concepto de ciudad intermedia comprende la
experiencia de sus habitantes, el caracter relacional se
suma a la variable de contextos especificos, se maneja
entonces una mirada desde la interaccién urbano-rural y la
conexion espacial entre estas y su entorno. Dentro de los
estudios resalta la conexion de estas ciudades con activida-
des econdmicas rurales. La articulacion de estos territorios
funcionales genera un auge en base a la explotacion de
recursos primarios. La importancia de la interdisciplinarie-
dad permite que se potencialicen diferentes especialidades
en estas ciudades permitiendo un amplio desarrollo en
cuanto a la base economica, la atraccion de inversiones y
la generacién de empleos, convietiendose en “ciudad de
oportunidades”.

Se presentan como ciudades con patrones de asentamien-
to de menor escala que conducen a una avanzada concen-
traciéon que se comienza a desarrollar y a desplazar a las
zonas aledanas. Caracterizada entonces por la interaccion
con el mundo circundante que permite al gobierno local
abordar desafios en materia de planificacion, procesos de
accion mediante la descentralizacion.

El nuevo espacio generado en estos limites de conurbacion
muestra la interrelacién entre lo rural y lo urbano, el
crecimiento de las urbes generado por la migracién urbano
rural y viceversa se ve reflejado en el intercambio de territo-
rios y saberes, especialmente en la aportacion de acultura-
cion campo-ciudad y la integracién proveniente de un
ambito urbano, ciudad-campo.

Se presenta una tendencia intertemporal de urbanizacion
en las ciudades intermedias, que Castro, (2016) explica
€omo una sucesion de fases de concentracion urbana que,
inicialmente, se presenta con una migraciéon campo ciudad
central y avanza luego con la concentracion acelerada
hacia los espacios suburbanos, para finalmente, darse una
tendencia de desplazamiento de la poblacién hacia los
municipios aledafios, como fase de desconcentracion o
estado de contraurbanizacién, como movimientos centrifu-
gos que conducen hacia las areas urbanas o rurales
ubicadas en el contorno de las grandes ciudades (Ferras,
2007; Cardoso, 2013).

Se produce entonces el proceso de descentralizacion,
dentro de las posibilidaddes que permite este desarrollo es
que se les permite a los gobiernos locales abordar de
manera mas eficiente todo lo referente a desafios de planifi-
cacion e infraestructura.
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En las ciudades intermedias la poblacion suele identificarse
desde una posicion identitaria urbana y rural, si bien los
conceptos de ciudad o campo no son inamovibles la
adscripcion identitaria es la que hace a la poblacion decidir
si se percibe a si misma como habitante del rea urbana o
del &rea rural.

Movilidad es parte de la vida cotidiana de los habitantes, se
relaciona inherentemente con las actividades habituales, la
forma en la que nos movemos esta estrechamente relacio-
nada con la forma en que vivimos la ciudad, por lo tanto, la
movilidad cotidiana es el rol central en la organizacién de la
ciudad urbana contemporanea, la movilidad se debe
analizar més alla de la eficiencia del desplazamiento, sino
que también a las experiencias vinculadas.

La movilidad en la actualidad, se tiende a asociar a movili-
dad con transporte mas humanizado, a la vez sustentable y
eficaz, la aceleracion de flujos vehiculares o disminucion de
estos para evitar congestion siguen siendo las iniciativas a
nivel mundial.

También conlleva a una serie de avances como planifica-
cion urbana o de infraestructuras con miradas interdiscipli-
narias para comprender fenémenos sociales como migra-
cién, alimentacién, empleo, turismo, calidad de vida,
circulacion de dinero, entre otros.

El estudio de la movilidad implica comprender relaciones
socio-técnicas, cuestionar las nociones clasicas que
tenemos sobre el transporte, sobre el desplazamiento entre
dos 0 mas puntos. Cambiar la nocion de viaje como tiempo
perdido.

I NTERACCION

POBLACION

TERRITORIO
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Las nuevas ideas de habitabilidad que buscan desarrollar
las personas de las ciudades conlleva a la migracién a
lugares que relnen las condiciones espaciales para un
estilo de vida mas placentero distanciandose de los modos
de vida de las metrépolis.

La movilidad en espacios cercanos a la ruralidad tiene
vinculacién directa con el contexto geografico, asimismo
con la identidad del que habita, tiene que ver con tradicio-
nes, posibilidades de acceso a servicios y fuentes de
trabajo, generalmente alejados de los principales polos de
desarrollo.

La infraestructura se debe focalizar en espacios colectivos
y espacios que permitan el alberge transitorio durante los
desplazamientos de los habitantes, en la ruralidad la movili-
dad carece de estos espacios y las largas distancias a
recorrer para realizar la mayoria de las actividades cotidia-
nas conlleva a disponer de una gran cantidad de tiempo.

Si bien la interaccién entre poblacién y territorio es la
conclusion de las diferencias entre la movilidad urbana y la
movilidad rural, se entiende que en la zona urbana ya existe
el equipamiento necesario para el desplazamiento por lo
que se busca mejoramiento constante para este, en cambio
en el area rural no existe la infraestructura necesaria para
un desplazamiento expedito, por lo tanto es fundamental
buscar medidas que permitan el acceso a la ciudad y a las
areas de servicios mediante un analisis de tipos de modali-
dades de transporte para reforzarlas.
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Los intercambios migratorios se deducen de posibles
determinantes, en el caso de la migracion campo-ciudad los
factores mas influyentes es la baja remuneracion en las
faenas agricolas, ademas de las escasas oportunidades
fuera de este campo. El objetivo principal de las personas
que migran es acceder a una ciudad mas conectada, donde
el acceso a oportunidades para estudiar y prepararse sean
mejores.

La migracion conlleva entonces a la movilidad poblacional
que repercute en las ciudades urbanizadas en la forma de
expansion, se genera un crecimiento poblacional, la
insercién en el centro urbano genera muchas veces el
aumento del desempleo, las expectativas en cuanto a
calidad de vida se reducen a gozar el bienestar de los
servicios basicos que ofrecen estas ciudades, esto refiere a
educacion, salud, empleo, vivienda, espacio publico,
transporte publico, entre otros.

El progreso cultural es un motor para que las familias
deseen dar este paso, la carencia de servicios sociales esta
ligado directamente a este espacio, la capacidad que tienen
las ciudades urbanas de entregar ademas de espacios
educativos interconectados, espacios capaces de reforzar
las distintas maneras de socializar y de entregar &reas
donde se puede estudiar, recrear y desarrollar colectivida-
des que permiten ampliar el circulo y por ende el intercam-
bio de posibilidades.

Esta situacion muchas veces conlleva al aumento promedio
de la edad de la poblacién rural afectando las actividades
productivas y por ende agravando las escasez de fuerza
laboral.
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Este tipo de migracidn es un fendmeno mas contempora-
neo, las variables que inciden en la dindmica migratoria
ciudad-campo vienen ligadas a las diferentes crisis que
viven las ciudades urbanas, mejorar la calidad y status de
vida vuelve a ser el tema principal. Las personas que
buscan acceder a las zonas rurales o las denominadas
ciudades intermedias naturalmente estan en busca de una
naturaleza més tranquila, esto conlleva un andlisis respecto
a la regién de destino y los pro y contras para tomar dicha
decision.

Entre los determinantes y uno de los mas importantes en
cualquier tipo de posicién es la distancia entre origen y
destino en cuanto al acceso a areas de trabajo y servicios
basicos.

Estas consideraciones implican que la comunidad migrato-
ria que llega a los sectores rurales deba analizar los
sistemas de conexién hacia algin centro urbano cercano
para asi equilibrar de manera adecuada la calidad de vida
rural con las comodidades que permiten las ciudades
urbanizadas.

En relacién al desarrollo, si bien el mercado econdmico
tiende a crecer al mismo tiempo el territorio agricola va
disminuyendo debido a la ocupacién habitacional.
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El constante avance urbano-rural y la resistencia a preser-
var ciertas funciones, formas de vivir e incluso la dinamica
economica propias de las comunidades conlleva a la
disminucion de transformaciones profundas en los
espacios. El concepto de identidad cultural se manifiesta en
el sentido de pertenencia a un grupo social, en el cual se
comparten rasgos similares, es un concepto en constante
movimiento que se alimenta de la influencia exterior pero
readecuado a una estructuracion comun definida histérica-
mente por la colectividad y sus costumbres a partir de hitos
que marcan la trayectoria social y las expectativas que se
contemplan a futuro.

La identidad es determinada por numerosas caracteristicas
a veces manifestadas de forma intangible como los saberes
en cuanto a agricultura y produccién y otros conocimientos
como el idioma, mitos, leyendas, ritos, ceremonias, entre
otras y los comportamientos colectivos en estos sistemas
de creencias, por tanto, la dindmica de la permanencia en
este estado es relevantes en la capacidad de ordenar y
organizar los componentes de las comunidades rurales.

La condicidn de ruralidad no sélo se mantiene en un territo-
rio en especifico, la tradicionalidad y la pérdida de esta
representacién en las urbes presenta un imaginario de
ciudad sin apropiacion, el real impacto de llevar la tradicion
a escalas regionales es la motivacién a que las comunida-
des se movilicen por la defensa de la identidad amenazada
por la metropolizacion.

Lo nuevo y lo antiguo entonces se complementa, revalori-
zando objetos, lugares personas, historias y otras, sin dejar
de reconocer el caracter propio o particular.

Proceso social complejo... “en el cual los sujetos o
comunidades construyen una comprension de si
mismos, a partir de su posicion en la estructura
social, de los hitos que han marcado su trayectoria
personal y social y de las expectativas que tienen del
futuro” (Concha y Letelier, 2010, pag. 15)

IDENTIDAD
CULTURAL
NATIVA

LOCALIZACION
VIDA COTIDIANA
PRACTICAS CULTURALES

CAMBIOS RELACIONADOS
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CON LA MIGRACION
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La forma en que las personas piensan en si mismos es

constituida por dimensiones econdmicas, sociales y
culturales, este pensamiento se pone en marcha cuando los
individuos conviven en un contexto especifico. Los valores
o las costumbres divergen a las habituales cuando se vive
el conflicto de adaptacion cultural. La movilidad campo-ciu-
dad o ciudad-campo crean escenarios nuevos tanto para la
persona que migra como para la persona originaria de la
zona por lo que la estructura de vida referencial se enmarca
en el conocimiento adquirido durante la vida y el conoci-
miento propio de un lugar.
El panordma migratorio expone la diversidad de interpreta-
ciones a situaciones definidas por comportamientos y
actitudes construidas sobre generaciones que de manera
simbolica se han mantenido limitadas a fronteras histdricas.
Dicho esto la formacién de una identidad a nivel personal
como a nivel local se define de distinta forma dependiendo
del factor etario. EI compromiso de la gente adulta en
cuanto a las tradiciones tiene un impacto en el disefio y
funcionamiento de las ciudades o localidades, en cambio la
formacién de los habitantes en etapa de adolescencia o
menos tienden a vivir un proceso de exploracion de alterna-
tivas y a la redificinicion de conceptos que permiten
transformaciones sustanciales y alternativas a los acostum-
brado manejado por influencias externas que se pueden dar
de manera fisica (explorando nuevos lugares y culturas)
como de forma digital (interactuando en nuevos espacios
sociales e interactuando con diferentes culturas).
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La region escogida para la implementacion del Terminal y
Centro de Desarrollo Cultural se define por la diversidad de
poblacion, la ruralidad en esta region se caracteriza por
abarcar gran cantidad de territorio y la urbanidad por la
mayoria de concentracion de poblacion en centros urbanos
especificos que buscan entregar calidad de servicios a los
habitantes.

Dentro la region se visibiliza la diferencia de ocupacion en
cuanto a caracteristicas culturales y de desarrollo social
entre &reas rurales y reas urbanas, si bien el desarrollo de
actividades comunitarias es extenso, los lugares y espacios
de activacién de estos se centran en habilitaciones de
espacios caracteristicos de un uso especifico (escuelas,-
canchas y/o plazas), que permiten de vez en cuando la
congregacion para actividades comunitarias.

Queda entonces casi inhabilitada la accién social cuando
esta mixtura de infraestructura existente no permite segun-
dos usos, dificultando el intercambio y trabajo colectivo.

La planificacion local colectiva se embarca a los nucleos
urbanos porque tienen la capacidad de recibir a la poblacion
rural y urbana al mismo tiempo de manera eficiente, sin
embargo aln con esta caracteristica esencial, el dénde
recibirles queda definido en términos de disponibilidad de
infraestructura que no responde al uso especifico de estas
practicas colaborativas-comunitarias y la forma en que se
recibe a la poblacién rural, urbana y flotante se resume en
espacios que no tienen la infraestructura necesaria para
hacer de la estadia en la ciudad prolongada o permanente.

CONTEXTO

Queda sefialada entonces la sensibilidad entre lo urbano y
lo rural, las caracteristicas anteriormente descritas en el
capitulo 3 se visibilizan en un territorio donde el limite fisico
trasciende a través de movilidades y desplazamientos
constantes entre las areas urbanas y rurales.

La importancia de la movilidad dentro de la regién se
transforma entonces en uno de los ejes principales para la
comunicacion de las distintas comunas caracterizadas por
el desplazamiento para acceder a servicios basicos y para
la comunicacién entre comunidades que se organizan para
distintas actividades a nivel rural y urbano.
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3.2 Sexta Region, Libertador Bernado
O’Higgins

Los limites territoriales de la region son al Norte con la
Regién Metropolitana y Valparaiso a través del Lago Rapel
y la Hoya der Rio Maipo, por el Este con Argentina, por el
Sur con la Regidjn de Maule y por el Oeste con el Oceano
Pacifico.

La region de O’'Higgins se divide en tres provincias de las
cuales cada una posee caracteristicas diferentes. La
provincia de Colchagua posee una importante industria
vitivinicola con turismo asociado, la provincia de Cardenal
Caro se enfoca en la produccion de olivos y sus derivados,
ganaderia y turismo litoral. Finalmente esta la provincia de
Cachapoal, que posee la carretera de la fruta, industria
fruticola e identidad campesina, también cuenta con la
industria minera desarrollada por El Teniente.

La relacion entre cultura y desarrollo transforma a la region
en una potencia agroalimentaria, sustentable, integrada a
redes econémicas cuyo principal capital son las personas.
La capacidad productiva de los suelos alcanza el objetivo
de proyectarla como potencia también agroindustrial.

La cultura esta estrechamente relacionada con la difusion
de territorios tipicamente huasos y campestres y posee
sectores socio-estrategicos al turismo, esto se ve reflejado
en la difusién de costumbres, tradiciones tipicas, rutas y
atractivos culturales ligados a las distintas actividades
economicas potentes en la region.
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3.2.1 Perfil Sociodemografico

En importancia poblacional, la provincia que posee mayor
concentraciéon de habitantes es la del Cachapoal cuya
capital es Rancagua, se entiende tambien como un fenéme-
no que depende de la industria minera y y agropecuaria,
tambien por la cercania a la ciudad de Santiago. Otra
cualidad de esta provincia es que cuenta con la mayoria de
los centros educacionales de nivel superior de la region, por
lo que es de las que proyecta mayor migracion interna.

Le sigue la provincia de Colchagua, su capital es San
Fernando, la produccién agricola es la principal fuente
laboral por lo que las oportunidades de trabajo en empresas
exportadoras de frutas y verduras repercuten en el
crecimiento de poblacion en los ultimos afios.

La provincia de Cardenal Caro es la que concentra menos
poblacion del territorio regional, es una provincia especiali-
zada en el area de turismo por lo que las épocas de mayor
produccion econdmica se reducen a los periodos estivales.
Existe durante el afio mayor migracion regional de jovenes
en busca de oportunidades educacionales.
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3.2.3 Caracteristicas programaticas

El estudio demogréfico plantea la participacion ciudadana y
el consumo cultural como principal actividad, este esta
ligado directamente a las actividades econdmicas, agrarias
y mineras, se relacionan con actividades como la vendimia
y celebraciones religiosas o exposiciones artesanales que
usan las materias primas locales.

Si bien estas actividades alcanzan una mayor proporcion de
personas en la regién, las actividades que las secundan
incluyen la tradicionalidad como artes musicales, escenicas
y literarias.

Los espectaculos en espacios publicos se reducen a artes
circenses, recitales y cine, la tasa de asistencia a bibliote-
cas y teatros se reduce a ciudades en especifico, esto
debido a que la mayoria de los espacios destinados a
alguna actividad de este tipo estan relacionados con la
densidad poblacional y con la urbanizacién.

La infraestructura de uso cultural es escasa y se transforma
en espacios de usos no especializados, funcionan de
soporte de muchas actividades culturales por lo que no
concentran una audiencia especifica que potencie algun
area.
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SANTA CRUZ
SAN VICENTE
SAN FERNANDO
REQUINOA
RENGO
RANCAGUA
QUINTA DE TILCOCO
PUMANQUE
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Mostazal
Navidad
Graneros Codegua
Lituech Rancagua
flueche Las Cabras
Dofilhue_ '
La Estrella El Olivar Machal
Coltauco
Coinco
Peumo Requinoa
Quinta de Tilcoco
i Pichidegua
Pichilemu Marchihue g Rengo
Peralillo San Vicente ~ Malloa
Palmilla
rumenase Placilla
Paredones Santa Cruz
Nancagua
Chimbarongo San Fernando
Lolol o g
Chépica
A

Infraestructura Culturales Castradas a nivel Comunal/ Densidades
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La principal caracteristica que hace a la ciudad de San
Vicente un referente regional es su centralidad dentro de la
region , se convierte entonces en un polo de atraccion para
las ciudades aledafias.

La cercania a los principales centros urbanos de la regién
permiten que las personas busquen en ella un habitar de
calidad, se entiende entonces como una ciudad en apogeo
en cuanto a migracion ciudad-campo, y como un polo de
servicios.

La condicién de centralidad en cuanto a condiciones
geograficas tambien permite mantener un clima ptimo
para conservar suelos fértiles por lo que las actividades
agrarias permiten que la condicion de ruralidad se manten-
ga y que a pesar de que la intercomunicacion entre zonas
de la comuna es escasa, los habitantes puedan mantener
las condiciones laborales cercanas a sus hogares.

San Vicente
Requegua
Rastrojos
Rinconada
Taqua Tagua
La'Laguna
La Crlces
Barrera

. Pencahue
0. Tunca

1. Toquihua
2. Zuniga
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Condicién de centralidad y principales comunas aledafas
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Comuna dividida en distritos
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3.4 San Vicente de Tagua Tagua

En la zona central de la regién a 56 km de Rancagua se
encuentra San Vicente de Tagua Tagua,caracteristica por
ser conexion entre el puerto de San Antonio y la carretera 5
Sur, esta ruta aque atraviesa la comuna es conocida como
la carreterad ela fruta (H-66G).

La comuna se dedica principalmente a las actividades
agricolas, junto con el comercio y servicios, ligados general-
mente a la planta faenadora de Agrosuper. San Vicente se
destaca por ser un polo de atraccion, entre 2002 y 2012
tuvo una tasa de crecimiento de 14,5%, muy superior al
promedio nacional. (Municipalidad de San Vicente. (2016) y
al CENSO 2002 poseia 47.716 habitantes, cuarta en orden
de importancia en la regién, solo antecedida por Rancagua,
San Fernando y Rengo. El 67% de la poblacién es activa
(31.970), ademas, de esa cantidad, el 55.45% de la pobla-
cion se dedica a la agricultura (17.728).

(Municipalidad de San Vicente. 2008)

San Vicente posee 28.799 Ha plantadas, es decir, casi un
tercio del total regional, con 2.223 explotaciones agricolas,
las cuales se ven favorecidas por un clima ampliamente
favorable para el desarrollo de cultivos. Ademas posee un
alto grado de conectividad gracias a la carretera de la fruta,
que en conjunto con la cantidad de servicios de apoyo a la
agricultura resalta como un dptimo foco de atencion para el
desarrollo de la industria fruticola.



CONTEXTO

La comuna de San Vicente ha sido testigo de las primeras
oleadas de poblamiento en Chile, en sectores como la
Laguna de Tagua Tagua se han encontrado restos arqueo-
logicos de mas de 12.000 afios. La presencia de estos
poblamientos se ve reflejado en el ambiente natural y mas
que nada en el imaginario colectivo.

Durante la época de La Conquista Pedro de Valdivia
entrego las tierras a Juan Bautista Pastene, entre herencias
llegé a manos de Javier Errazuriz Sotomayor quien decidio
secr la Laguna debido a los anegamientos a los cultivos, la
proceso u obra se llamo El Socavon’, que consistia
principalmente en un tinel que evacuaba las aguas hacia el
Estero Zamorano.

Este hecho dejé a la vista luego de varias investigaciones
restos de civilizacion antigua, en el afio 1967 se encontra-
ron un deposito paleonindio donde rescataron distintos
artefactos datados en 11.380 afios de antiguedad. Mas
tarde en la decada de los 90 se encontraron restos histori-
cos de 12 mastodontes junto a puntas de flechas y
herramientas de faena.

La presencia de estos hechos dan cuenta de la importancia-
que recibi6 y que recibe hasta hoy en dia la zona como polo
agricola y ganadero gracias a las buenas condiciones
climaticas y geograficas de la cuenca.

San Vicente nace de la segunda etapa de colonizacion en
el siglo XIX, momento en el cual los 6rdenes urbanos y
arquitectonicos estaban mas establecidos. De esta manera,
su trazado se establece bajo la premisa de centro Unico y
una calle larga.

La comuna y ciudad de San Vicente de Tagua-Tagua que
conocemos hoy, pasé por varios estados de desarrollo.
Primero, fue un asentamiento indigena, de los indios Tagua
Tagua. En la Laguna que lleva ese nombre, se han encon-
trado restos arqueoldgicos de mas de 12.000 afios, lo que
muestra lo prematuro del poblamiento en la zona.

Con el sistema de encomiendas, la zona de San Vicente de
Tagua-Tagua y sus alrededores comenzé a organizarse,
desarrollandose pequefios nlcleos poblados o “pueblos de
indios”, que no eran mas que unas 15 chozas. Estas organi-
zaciones estaban emplazadas en los sitios en que actual-
mente se encuentran variados pueblos o ciudades, como
Pichidegua, Malloa, entre otros.

Cabe destacar que durante la epoca de la colonia en un
pais casi sin nucleos urbanos la verdadera estructura
urbanistica fue la rural, se buscaba mantener un orden
agrario ocupando paulatinamente los valles. Desde esta
premisa y con la informacion recopilada podemos entender
que la memoria colectiva de la gente de San Vicente es la
que ha creado la identidad tan caracteristica desde mitos y
leyendas hasta la forma de habitar.



Fuente: Archivo Nacional
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|.EL CAMINO REAL EN EL VALLE: AMBIENTE CARACTERISTICO DE “PUEBLO
LINEAL".

Il FUNDACION DE SAN VICENTE: 06 DE OCTUBRE DE 1845.

II.LLAPLAZAY LAIGLESIA: AL COSTADO NORTE DEL CAMINO ORIGINARIO SE
CONFORMA EL CENTRO GENERADOR DE LA ESTRUCTURA DEL PUEBLO.

IV.LA LLEGADA DEL FERROCARRIL: EN 1894, EL MISMO ANO EN QUE SAN
VICENTE SE CONVIERTE EN MUNICIPIO, COMIENZA LA CONSTRUCCION DEL
FERROCARRIL, QUE SE UNIAA LA LINEA CENTRAL EN PELEQUEN.

VEL CAMINO PELEQUEN-LAS CABRAS: APARICION DE LA RUTA H-66,
“CARRETERA DE LA FRUTA”.

VI.EL PLAN REGULADOR DE 1986: RECONSTRUCCION POST- TERREMOTO
DE MARZO DE 1985.

VII.LA PLANIFICACION ACTUAL: EL ANO 2006 SE APROBO EL PLAN REGULA-
DOR VIGENTE.

Etapas de Desarrollo Histérico Urbano
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3.6 San Vicente de Tagua Tagua actual

El centro urbano de San Vicente se caracteriza por brindar
conexion entre los distintos servicios, de tal manera que la
ciudad se puede recorrer efectivamente deplazandose a
pie, esta afirmacién se hace en base a las distancias y
alcances que tienen servicios' como ' supermercados,
bancos, hospital, entre otros.

La infraestructura vial permite la integracién de las zonas
rurales al conectar por vias: principales, tambien permite
que el transporte publico pueda desarrollarse de tal manera
que permite llegar a puntos especificos dentro del centro
urbano.

Laciudad en especial la zona fundacional presenta caracte-
risticas tipicas de casonas urbanas, tradicionales en el valle
central; por lo que en esta zona central los anchos de
veredas y calles son proporcionales.

Esta caracteristica es la que permite que la zona de comer-
cios y servicios sea de transito expedito, por ende los nudos
viales se concentran en las vias principales.

El andlisis de infraestructura existente da cuenta de la
centralidad en cuanto a servicios, esta cualidad hace de la
ciudad un nucleo urbano de servicios funcional pero de
poca expansion.
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Infraestructura salud

i 1. Cesfam San Vicente 1. Biblioteca Municipal
%Z 88’38:8 émel\r}l?gruel 2. Hospital San Vicente 2. Teatro o
3. Escuela Carmen Gallegos 2 IC_,ilmnaSlI& Munlm?al
4. Liceo Ignacio Carrera Pinto & EIStCIga unicipa
5. Colegio El Salvador 2 CS adio o
6. Colegio Santa Inés . Canchas comunitarias

7. Instituto San Vicente
8. Colegio Nehuen
9. Colegio Espafia



Infraestructura Area comercial

Area comercial segun plan regulador actualizado al afio 2019.



En las areas rurales es posible evidenciar la escasez de
espacio publico como contenedor de la vida social, por lo
que la migracion hacia los centros urbanos para llevar a
cabo estos encuentros sociales es necesaria, si bien San
vicente se caracteriza por ser una ciudad concebida a una
escala armonica con el habitante, la cual ofrece amplias
veredas para los peatones y/o ciclistas, se encuentra en un

déficit en cuanto a areas verdes recomendadas por la OMS.

La configuracion de espacio publico en San Vicente enton-
ces queda evidenciado entre estas amplias avenidas que
acercan a los habitantes a las infragstructuras principales
que son; la iglesia, la plaza y la cancha.

El desarrollo principal de las actividades que se realizan a
nivel territorial son albergadas en estos tres espacios,
configuracion de dia domingo, que se mantiene hasta el dia
de hoy.

Asi.como las practicas de movilidad cotidiana son importan-
tes en un contexto urbamo, enfocado principalmente en la
importancia de la calidad de vida, en el ambito rural esta
calidad se conforma desde la forma en la que los habitantes
se organizan para satisfacer sus necesidades.

Areas verdes segun plan regulador actualizado al afio 2019.
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3.7 Zonificacion y plan regulador vigente

Asumida la condicion e importancia del centro urbano de la
ciudad de San Vicente en cuanto a dimension de actividad
comercial y de servicios, y la preeminente atraccion para
comunas cercanas, el plan regulador actual propone la
conformacién de una nueva Zona Homogénea, Zona Comer-
cial y de Servicios para estimular el crecimiento urbano y
resolver problemas de infraestructura en otros sectores
deficitarios de la ciudad.

La zonificacion da cuenta de lo clasificado como expansion
urbana y aquello que sigue con destino agricola.

Los cambios relacionados con expasiones son indicadores
de mayor densidad y de mayor recepcion de habitantes para
uso de infraestructura de comercio y servicids por lo tanto se
espera la promocion y materializacion de proyectos de
inversion.

Zona consolidada
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La movilidad respecto al &mbito rural es el actor principal en
cuanto a configuraciones espaciales, reconociendola como
configuradora entre la relacién de la poblacién rural con el
espacio, existe una correspondencia mutua entre ambas, a
traves de la movilidad los habitantes condicionan el territo-
rio, transformando sus estrategias de desplazamiento en
formas dinamicas para un sistema que incluye factores de
ocio, salud, educativos, laborales, culturales y especialmen-
te sociales.

La configuracion del habitat residencial y relacional en los
asentamientos rurales estan condicionados a estas estrate-
gias de movilidad.

Generalmente podemos reconocer el medio rural como un
espacio que territorialmente no acoge los desplazamientos
cotidianos, la carencia de infraestructura genera la adapta-
bilidad mecionada anteriormente, donde los mismos
habitantes configuran los espacios, generalmente mediante
estrategias complejas de movilidad

En contexto de movilidad para una experiencia es preciso
que esta sea considerada en conjunto con espacios de
transicién o pausa, espacios de detencién que experimen-
tan los habitantes con relacién directa a los medios de
transporte que estos utilizan.

Al ser un polo econdmico, laboral y educacional, San Vicen-
te se transforma en un enclave estratégico dentro de la
region, debido a esta condicién atrae a un gran niimero de
poblacién flotante desde localidades y comunas aledafias,
caracterizadas por la combinacion de diferentes medios de
transporte, transporte publico, automoviles, ciclistas y
peatones.

A pesar de ser un refente respecto al uso de la bicicleta no
existen estudios ni politicas publicas que revelen y fomen-
ten el uso seguro y la importancia de la bicicleta en la
comuna, por lo que el peligro es inminente en cuanto a
convivencia vial se trata.






CONTEXTO

Ciclovias y nudos viales



CONTEXTO

OOC

LA COMUNA SE CARACTERIZA POR EL CONSTANTE USO DE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE,
SI BIEN LA CIUDAD NO CUENTA CON UN PREPARADO SISTEMA DE CICLOVIAS QUE CONECTEN LAS DISTIN-
TAS LOCALIDADES CON EL AREA URBANA Y ENTRE ELLAS, SE VISIBILIZA EN LA MISMA CIUDAD LA IMPOR-
TANCIA DE ESTA PARTE DE LA POBLACION YA QUE ESTA PREPARADA PARA RECIBIR A LOS USUARIOS QUE

TRANSITAN EN BICICLETA.

OOC



CONTEXTO

El transporte publico es esencial a la hora de desplazarse
por la comuna, al ser geograficamente hablando el area
rural que el area urbana existe una notable diferencia entre
ciudades que poseen transporte publico interno.

El tiempo se convierte en el problema principal a la hora de
querer llegar al nlcleo urbano ya que se determinan los
recorridos de los buses por el tiempo de recorrido y por el
nivel de poblacién y en su defecto de ocupacién.

Las dificultades para acceder a la zona de servicios de San 7 L
2 W o

Vicente tambien se ven reflejadas a la hora de regresar a .//////;’,{////,;?/A\
sy

los hogares ya que la misma situacidn de espera se repite. I

Son estos acotados recorridos los que conllevan que la
poblacion flotante rural a buscar espacios donde esperar.

15-30 min. ZONA URBANA

1 hora Locomocién colectiva rural

) Locomocién Interurbana
3 veces al dia

A
Frecuencia recorridos de la locomocion
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CAPITULO 4



4.1 PLANTEAMIENTO

La ocupacion de espacios rurales y la creciente densi-
dad poblacional que ocupa el centro urbano que se
encuentra dispersa dentro de la comuna se caracteri-
za por la forma en que se movilizan para acceder a
este centro en donde se concentran sus acciones
cotidianas.

Se plantea en dos ejes: Centro comunitario para
fomentar la cultura, educacién y brindar espacios
comunitarios e Intermodal que nace de la necesidad
de plantear una interconexién entre las zonas rurales
y ubrana, entregar un espacio donde esperar el trans-
porte publico durante los tiempos muertos pueda ser
compensado con espacios que articulan una red
comunitaria por lo que se resuelven problematicas de
espera y encuentro comunitario.

Se fomenta asi la generacion de comunidad y el
ordenamiento del eje principal (Diego Portales) como
un eje de integracion civica.

Si bien el proyecto involucra en gran parte una planea-
cion desde el urbanismo se contempla como un traba-
jo en etapas donde el disefio del proyecto eventual-
mente conllevaria al desarrollo de areas verdes,
ciclovias, es decir extensiones desde el area urbana al
area rural, la consolidacion de un nuevo nucleo
urbano.

PLANTEAMIENTO




PLANTEAMIENTO

San Vicente de tagua tagua como ciudad intermedia,
ciudad que articula el territorio y que funciona como centro
urbano referencial para comunas aledafias y para sectores
rurales que predominan dentro de la comuna.

Por lo tanto la ciudad se caracteriza como ciudad de
servicios para la poblacién de la comuna, se transforma en
un centro de interaccion social, econdémica y cultural ligado
a los distintos asentamientos a traves de redes de infraes-
tructura de movilidad nacionales, regionales y locales.

Ciudad de referencia dentro de la region ya que geografica-
mente la caracteriza su centralidad, su acercamiento a
distintos centros urbanos mas grandes la convierte en una
ciudad con alta tasa de migracion.

Caracteristicas que la hacen una ciudad de alto flujo vy
movilidad de personas y de un crecimiento poblacional
constante.



PLANTEAMIENTO

San Vicente como polo social, econémico y cultural debe
contemplar un funcionamiento dptimo interno y relacional
con su contexto.

Posee un desiquilibrio en infraestructura principalmente de
transporte y comunitaria, la falta de esta infraestructura
hace que no exista un adecuado funcionamiento en relacion
a la alta demanda poblacional de la ciudad.

Estos dos factores se ven relacionados en cuanto a la
cohesion social, la problematica de cdmo llego, como
espero y como me voy de la ciudad hace que sea cada vez
menos alcanzable la relacién social entre los habitantes.

Carencia de espacios publicos que aporten identidad,
cohesion social y que atraigan a actividades fuera de los
servicios existentes.



A
RECORRIDO BUSES INTERCOMUNALES Y EXTENSION INTERREGIONALES



VENORIADE TITULD PLANTEAMIENTO

A
RECORRIDO INTERNO DEL INGRESO DE BUSES
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PLANTEAMIENTO

A donde llego

TERMINAL DE BUSES

ESTACIONAMIENTOS

Luego de identificar el recorrido que involucra el llegar al centro urbano se analiza el contexto cercano para reconocer amplitudes de calles
por donde recorren los buses interurbanos y rurales, se analiza también el espacio de estacionamiento para visibilizar la ocupacién
vehicular de las distintas zonas.

Identificar estos factores muestran que el centro es caracteritico por sus calles de poca amplitud, que albergar el recorrido del transporte
publico crea atochamiento en las calles principales.



PLANTEAMIENTO

Va

TERMINAL RODOVIARIO

ESTACIONAMIENTOS

A
Condiciones espaciales del recorrido y de terminales



VENORIADE TITULC PLANTEAMIENTO

A
ESPACIOS/AREAS DE ESPERA

63




PLANTEAMIENTO

TERMINALES

d La forma mas caracteristica es en los mismos termina-

les, esta opcion se divide en dos zonas; de embarque y
[0 )

—N de comercio, ambas de escasos metros cuadrados por
— | m % lo que la estadia es de paso.

La plaza se convierte en uno de los espacios principa-
les para acoger a la poblacion flotante pero en épocas
de buen clima, acompafiando a la plaza se adhiere la
PL AZ A biblioteca que es la unica infraestructura con corredo-
res que permiten refugiarse durante las estaciones de
lluvia.

Los paraderos cumplen un rol fundamental ya que
permite la espera durante todo el afio.

PARADEROS




VEMORIADE TITULC PLANTEAMIENTO

A
RECORRIDO INTERNO DEL SALIDA DE BUSES
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A
PARADEROS/ UBICACION ESTRATEGICA EJE VIAL PRINCIPAL

PLANTEAMIENTO

COMO ME VOY

Desde los mismos terminales el recorrido de los buses/mi-
cros son recorridos similares, el como me voy depende
totalmente de las dos estapas anteriores, el como llego
automaticamente se refleja en el como me voy, que veo?,
es expedito?.

El recorrido de llegada y de ida se complementa con los
espacios de espera que los determinan los paraderos,
estos reflejan que la av. Diego Portales se transforma en la
principal, se genera un eje de movilidad donde las calles
son aptas para un recorrido expedito y sin cogestion, es un
area de entrada y salida que cruza la ciudad.



caPitTuLo 5 PROPUESTA
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Estas tres etapas definidas como principales apectos a
analizar respecto a la movilidad en San Vicente visibilizan la
necesidad de un proyecto que contribuya mediante la
asociacion de cultura y transporte por lo tanto es importante
reconocer objetivos para plantear este nuevo espacio
publico.

- Reconocer San Vicente como centro de servicios.

- Reconocer la problematica principal, carencia de espacios
publicos.

- Articular un espacio que fomente el encuentro entre la
poblacion rural flotante y la urbana.

- Reconocer y trabajar con la accidn “espera”, esta permiti-
ria potenciar el desarrollo de diferentes actividades progra-
maticas ligadas a la poblacién flotante y a los usuarios
radicados en el centro urbano.

-Aportar identidad y atraer nuevas actividades con nueva
infraestructura.

CONTRIBUIR AL MEJORA-
MIENTO URBANO POR
EMPLAZAMIENTO, ABRIEN-

DO EL RECINTO ALA COMU-
NIDAD COMO NUEVOS
ESPACIOS PUBLICOS
SEGUROS.

PROPUESTA

Reconfigurar el limite de la
ciudad y habilitar apertura de
los perimetros y conexiones a
nuevas expansiones urbanas.

Habilitar el terminal de buses
como programa publico que
complemente a los ya existen-
tes, vinculando con programa
cultural que releve la inexis-
tencia de este.



PROPUESTA

INCORPORAR EL TERMINAL DE
BUSES A LA CIUDAD DESDE LA
IMPLEMENTACION DE ESPA-
CIOS FUNCIONALES DE MOVILI-
DAD.

Implementar areas de esparcimien-
to seguras que conserven su carac-
ter publico en diferentes temporali-
dades.

ACONDICIONAR LA OBRA CON
SISTEMAS DE DISENO QUE
COMPLEMENTEN  SISTEMAS
DE MOVILIDAD EXISTENTES EN
LAAV. DIEGO PORTALES

Formalizar vinculo entre el desarro-
llo urbano existente con la obra
nueva.

Trabajar con elementos de vincu-
lacion urbana. Diferenciar areas
dentro del proyecto que permitan
accesos regulados y accesos
libres.

Estrategias programaticas y de
diferenciacion para generar un
nuevo polo estrategico.




PROPUESTA

5.2 Eleccion del terreno

La eleccion del terreno se lleva a cabo con toda la informa-
cion recopilada anteriormente, esta cernano a una amplia
variedad de programas por lo tanto presenta gran potencial

para explotar como nueva infraestructura.

La conexiones con las vias mas importantes y representati-

vas de la ciudad permiten que se pueda trabajar con bordes
de terreno no tan densos.

Aun estando en condicion de borde o limite entre sector
urbano y sector rural, el terreno se encuentra cerca del

casco historico donde se desarrolla el area comercial.

I~
[ T~ ~
Si bien el area de infraesfructura educacional esta un poco
. L R ~ 0 .
mas aIeJadq/ se puede general un-recorrido expedito y
i \,’
|

acotado para acceder.
!

TERRENO Y EXPANSION URBANA DETERMINADA POR EL PLAN REGULADOR



PROPUESTA

La caracteristica principal del terreno es la condicién de
accesibilidad y las posibilidades de permititir mejorar las
condiciones de llegada-espera y retiro del centro urbano,
principalmente gestionando calles y avenidas acorde con el
flujo de transporte publico y privado actual y del crecimiento
que este conlleva. N \

Ademas las distancias de ejes principales de enfoque que \ o
son estudiados son recorribles y expeditas. Rt ,
" ‘ /

~
~

) -
Las distancias y tiempos\d\e*rec‘@r\rido a pie a las zonas de
interés destacan la gran cualidad de ser.una ciudad peato-
nizable, la escala humaria de las calles p\ro\mueye\n una
caminata enrj&uecedoragmés aun si los puntos'de inter\és Y-
entra-,

Infraestructura salud

0-10 min 10-20min ~ 20-+min

A
TIEMPO DE RECORRIDO ENTRE TERRENO E INFRAESTRUCTURAS PRINCIPALES



VENORIADE TITULC PROPUESTA

El terreno es propuesto por la cercania a los servicios principales; comercio, municipalidad,servicios publicos y de salud.
Se conecta directamente con las vias principales; ruta 66 y av. Diego Portales.
Cumple con la condicion de borde y se articula con un hito relevante para la ciudad (acceso por AV. Diego Portales
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PROPUESTA

ZONIFICACION:EXPANSION
URBANA

COEFICIENTE DE OCUPACION DE
SUELO: 45%

A
Caracteristicas de acuerdo al Plan Regulador Comunal

COEFICIENTE DE CONSTRUCTIBI-
LIDAD: 0,4 %

ALTURA DE EDIFICACION: 2 PISOS



PROPUESTA

I

T

d 0931g 7y

-1

CORTE A-A

CORTE B-B’

CORTE C-C

AV. DIEGO PORTALES

CORTE 1-1

A

Reconocimiento del terreno



La unién de programa cultural y de movilidad en el terreno
permite en primera instancia generar una expansion versa-
til que se acomoda a las necesidades de los habitantes, la
integracién de un terminal de buses permite que el centro y
la principales avenidas se descongestionen.

La ubicacién del proyecto permiten la activacién de un eje
de movilidad, ese eje estrategicamente permite la descon-
gestién del centro urbano y la expansion de este mismo.

El planteamiento general es asociar estas dos actividades
en conjunto con espacio publico para experimentar nuevas
posibilidades de “espera” asi potenciar y generar identidad
con un nuevo concepto de parque urbano-rural.

El centro comunitario entrega a la hibridacion de estos dos
ejes la posibilidad de intengrar programas comunitarios y
de uso publico a acciones poco convencipnales como
esperar en un terminal.

TERMINAL DE
B US E S

PARQUE
COMO ESPA-

SERVICIOS AL
L I M I T E




TERMINAL DE
B U S E S

SERVICIOS AL
LI MITE

CENTRO CO-
MUNITARIO

Estructura que permite el trasbordo de
pasajeros entre distintos medios de
transporte y la conexion entre areas
urbanas y areas rurales.

Servicios asociados a la espera.

Area enfocada en entregar infraestruc-
tura publica a los habitantes ademas
de acercar servicios desde el centro
urbano.



PROPUESTA

Para buscar una forma optima de hibridacién entre programas de movilidad y cultura-educacién
es importante seleccionar referentes que permitan tener nociones sobre que programas son
adecuados compartir y como se involucran este tipo de espacios con la ciudad.

PROYECTO INFRAESTRUCTURA VIAL'Y MOVILIDAD
Proyecto  escogido Tipologia de vias, modos de accesos a para-
segun contenido deros o estaciones, estacionamientos de

transporte publico, privado y de carga

Propone dos pisos de estacionamientos (-2,
-3), el piso principal (1) esta propuesto como
terminal, tiene accesos unicos y separados de
peatones( escala de la ciudad) y vehiculos

Terminal de buses de
Castro-Chiloé

12.906 m2



FUNCIONALIDAD DE SERVICIOS

Nivel de cobertura y calidad

PROPUESTA

HIBRIDACION PROGRAMATICA

Analisis de componentes programaticos
segun criterio

El proyecto se entiende en tres ejes: social,
econdmico y ambiental. Al proponer zonas
comerciales y de cocineria genera continui-
dad y enfasis al funcionamiento economico,
crea nuevas alternativas para los ciudada-
nos.

Terminal, centro comercia, estacionamiento,
mirador.

Estas instalaciones permiten versatilidad y
permiten que el terminal se transforme en un
nodo articulador del sistema de transporte en
la ciudad.



PROPUESTA

PROYECTO

Proyecto  escogido
segun contenido

INFRAESTRUCTURA VIAL'Y MOVILIDAD

Tipologia de vias, modos de accesos a para-
deros o estaciones, estacionamientos de
transporte publico, privado y de carga

NUEVA  INTERMO-
DAL SANTIAGO DE
COMPOSTELA

Busca conectar los barrios del ensanche, edifi-
cio modo puente que propone platafoma de
movilidad con distintos accesos. Se propone
como puerta y primera imagen de la ciudad
por lo que se divide en espacios de acceso.



FUNCIONALIDAD DE SERVICIOS

Nivel de cobertura y calidad

PROPUESTA

HIBRIDACION PROGRAMATICA

Analisis de componentes programaticos
segun criterio

El servicio de movilidad es un funcionamien-
to dinamico que cubre los ejes de transporte
publico, privado y peatonal.

En terminos urbanos salvan tres niveles que
contienen vestibulos, plataforma de intercam-
bios y andenes y usos lucrativos.Pabellon de
acogida, centro de reinterpretacion, plazas e
invernaderos.

EL PROYECTO TIENE UN DIALOGO
FRANCO CON EL ENTORNO RESOLVIEN-
DO EN TERMINOS URBANOS Y RELATIVO
AL PROYECTO EN SU CONJUNTO



PROPUESTA

PROYECTO INFRAESTRUCTURAVIAL'Y MOVILIDAD
Proyecto  escogido Tipologia de vias, modos de accesos a para-
segun contenido deros o estaciones, estacionamientos de

transporte publico, privado y de carga

ESTACION DE Se ubica en la entrada de la ciudad, se mues-
AUTOBUSES LULE- tra como punto referrencial ya que n.atu.ral-
BURGAZ / COLLEC- mente tiene las entradas en las vias principa-
TIVE ARCHITECTS & les y puede ser visto desde las carreteras

RASA STUDIO

12 0 0 M 2



FUNCIONALIDAD DE SERVICIOS

Nivel de cobertura y calidad

PROPUESTA

HIBRIDACION PROGRAMATICA

Analisis de componentes programaticos
segun criterio

El principal objetivo es disefiar un complejo
de transporte social interconectado con ejes
de la ciudad y externos de acceso.

La escala del edifcio y la separacion por
maodulos permite que tenga transformaciones
de usos a futuro, por ahora la integracién de
termianl con areas de servicio permite un uso
efectivo del espacio publico, restaurant, café y
espacios comerciales.



PROPUESTA

5.5 Propuesta

Como primer acercamiento identifico algunas opera-
ciones basicas determinadas del estudio previo de la
ciudad y el terreno.

Analizando el entorno vial se contempla como prime-
ra operacién una forma de acceder de manera
eficiente.

COMO ACCEDO A UNA CIUDAD INTERMEDIA

La condicion del terreno de estar en un limite vial
permite que el acceso al proyecto se proyecte en los
dos ejes principales, RUTA 66 y AV. DIEGO PORTA-
LES.

FERRETERIA

VILLA

SUPERMERC

Entorno Programético



AV. ESPANA

A
Entorno Vial

AV. DIEGO PORTALES

CARRETERA DE LA FRUTA/
RUTA 66

PROPUESTA

Dentro del proyecto se reconocen tres operatorias
principales.

Topografia: Plataformas desarrolladas como escena-
rios programaticos. Espacios funcionales con condicién
de flexibilidad donde las diferencias de cotas hacen de
la naturaleza un paisaje de fondo , la nueva geografia
articulan flujo y movimiento conformando el espacio
generado.

Anclaje al sitio: incorporar condicion naturalista tanto
en aspectos constructivos como compositivos, reinter-
pretando sistemas agricolas en busqueda de una
sensibilidad y responsabilidad que responda a los
valorres de la comunidad Sanvicentana. Compromiso
entre escalas, el proyecto actua sobre lo proximo, o
inmediato pero tambien se entiende en otros escenarios
y dimensiones modificandose con las acciones del
usuario.

Activacion del medio: Intervension no impositiva en
sinergia con el medio. Se propone especies segun
grado de mantenimiento y principales productos agrico-
las de la zona, se convierte el espacio publico en una
espacie de exposicion de caracteristicas propias de la
comuna.



PROPUESTA

TOPOGRAFIA

Se identifica segun las necesidades programaticas hundi-
mientos y elevaciones.

Se hunde el terreno para generar un ambiente acogedor
que permite a nivel acustico generar un contraste en cuanto
al ambiente que genera el entorno vial.




ANCLAJE AL SITIO

El parrén como elemento articulador.

Las caracteristicas de la geometria del sistema de conduc-
cion tipo parral se traducen en el proyecto en tres niveles:
MACRO: nivel de vialidad para general modulacion del
plano en general.

INTERMEDIO: reinterpretacion de alturas para generar
distintos niveles y plataformas.

MICRO: reinterpretacion del sistema constructivo y sus
variantes en cuanto a modulacién de las distintas areas y
confort.

PROPUESTA



PROPUESTA

ACTIVACION DEL MEDIO

Se reinterpretan sistemas de vegetacion asociados a la
comuna.

El parron como principal elemento que rememora al area
rural, el alamo como cierre perimetral carracteristico en los
predios de la comuna y las palmeras como eje identitario de
la zona urbana.




CONTRAPOSICION ALTURAS CENTRO COMUNI-
TARIO Y TERMINAL

Se genera un contraste y un limite fisico entre
ambos programas a través de la acciéon de hundir
y elevar.

El area del terminal de buses se sumerge en el
terreno para generar un limite construido entre
ambos programas y el contexto que permite evitar
la contaminacién auditiva existente en relacion
con el transito del transporte publico.

El area de centro comunitario se eleva para priori-
zarlo a nivel programatico esto permite incentivar
a través de la conexion visual las circulaciones
hacia el proyecto.

Los volumenes programaticos se elevan segun su
uso. Se mantienen continuas las techumbre para
relacionarlo con el parron y la continuidad visual
que conlleva respecto al contexto.

PROPUESTA

VEGETACION COMO LIMITE, REGULADOR LUMI-
NiCOY SONORO

La estrategia de la vegetacién funciona a nivel progra-
matico para tener un control respecto a la luminocidad
que entra a los distintos programas, el dlamo funciona
como una capa protectora y el parron como sombrea-
dero en los recorridos interiores.

Ademés de manera natural el borde verde funciona
como una capa aislante del sonido que se impone en
los ejes viales principales. La reduccion del impacto
sonoro es primordial dentro de las decisiones iniciales.




PROPUESTA

5.6 CONCEPTO

La parra, la naturaleza organizada que representa a
las zonas rurales, nos proporciona la uva, acoge,
entrega vida, sombra y lo necesario de luz, tranquili-
dad, transiciones, momentos, espera.

La parra simboliza un momento de gozo, esparcimien-
to y tranquilidad, representacion mas pura de la
esencial rural.

El proyecto busca transmitir todo eso a la comuna, el
terminal de San Vicente, un momento donde el
esperar se complejiza, siendo una actividad monéto-
na, bulliciosa y acotada separandose asi del ambiente
tranquilo y caracteristico de la esencia rural de San
Vicente, convirtiéndose en la expresion contraria a la
parra.

El concepto inicial del proyecto de “Plataforma de
desarrollo comunitario” se llevara a cabo a través de la
reconceptualizacion de la parra, buscando la interco-
nexion de espacios a través de elementos representa-
tivos, modulacién y geometria del sistema de parron
en predios rurales.

La primeras operaciones dentro del terreno buscan adecuar de
manera eficiente la calidad en cuanto a confort acustico, luminico y
visual.

La caracteristicas que entregan estos elementos en primera instancia
adecuan el terreno para recibir los programas asociados.

El cémo llego se transforma en una accion con distintas experiencias
debido a los niveles y la vegetacion asociada, el como espero se ve
reflejado en las distintas zonas que permiten variadas sensaciones
entregadas por la combinacién de los distintos elementos y el cémo
me voy se entiende desde las decisiones viales que permite el sistena
de reinterpretacion del parron.



PROPUESTA

Decisiones respecto a deslindes

BORDE VIAL: el proyecto se introduce al predio
para evitar contacto directo con ejes viales, se
resguarda a traves de la vegetacion que lo rodea.
EJE PEATONAL: el proyecto se conecta directa-
mente con un eje que se une al sector habitacio-
nal por lo que se comienzan a establecer logicas

de programa.

Eleccion de ubicacion del programa

TERMINAL DE BUSES: programa apto para
enfrentar una via principal, conexion directa.
CENTRO COMUNITARIO: espacio que necesita

mas privacidad y tranquilidad.



PROPUESTA

La distribucién del proyecto se basa en la
reinterpretacion de la ocupacion de un
predio agricola ( en este caso de parro-
nes) siendo asi el primer paso la organiza-
cion perimetral del terreno a través de un
recorrido relacionado directamente con

los limites del predio.

La parra como concepto de distribu-
cién y conexiéon dentro del proyecto.

El dlamo como limite existente en
gran parte de los predios agricolas
de la comuna.

La palmera como hito principal en la
ciudad de San Vicente de Tagua

Surge un ordenamiento dentro del terreno
conformadas por paralelas respecto a la
calle Diego Portales.

Se establece el orden de los programas
dentro del terreno, se posiciona el termi-
nal proximo al limite de las calles en com-
paracion del centro comunitario que se
retrae al interior del terreno generando un
ambiente acogedor y mas tranquilo en
relacion con el transito vehicular.



PROPUESTA

En la trama urbana que colinda con el
proyecto se visibilizan cuatro puntos de
tension en relacion a la movilidad peato-
nal y de transito, tres de ellos en relacion
a posibles accesibilidades y el cuarto
siendo una interseccion entre ambas
calles generando un momento de satura-
cion vehicular que previene un posible
distanciamiento del proyecto en cuanto a
distribucion en el terreno.

D

1- ACCESIBILIDAD VEHICULAR

[T 2- ACCESIBILIDAD PEATONAL LIGADA A CONJUNTOS

HABITACIONALES
M ,
-- 3- ACCESIBILIDAD PEATONAL Y TRANSPORTE PUBLI-
- [ | III‘ 3 co

L
" 4- INTERSECCION RUTA 66 Y AVENIDA DIEGO PORTA-
/ -

La modulacion relativa a las parras se
reinterpreta a través de una grilla de 3x3
que se posiciona dentro de las dimensio-
nes del terreno, dando forma a los progra-
mas y a sus respectivas conexiones.

Se interrelacionan los programas y el
contexto a través del espacio publico
generado en el proyecto. El espacio publi-
co se conforma a través de avenidas inter-
medias que conectan los diferentes
programas con el exterior

Estas avenidas direccionan el recorrido
dentro del proyecto, teniendo como punto
inicial los accesos para concluir en areas
que operan como antesalas a los distintos
programas y como recibimiento del usua-
rio.




PROPUESTA

SERVICIOS: Espacios de accesibilidad restringida.

COMUNITARIO: Espacios de servicio a la poblacion y de
uso publico.

COLECTIVO:Espacios de uso publico pero con funciona-
miento restringido en horarios establecidos.



PROPUESTA

FLEXIBLE: Espacio colaborativo disponible a la comunidad
dependiendo de sus necesidades.

RESTRIGIDO: Espacios de uso exclusivo al programa
establecido.



PROPUESTA
PROGRAMAS

CAFE
RESTAURANT

NEGOCIOS BANOS
CAFE SALAS DE ENSAYO

BANOS CAMARINES

SALAS DE ESTUDIO
BIBLIOTECA

SALONES
COMUNITARIOS

CUSTODIA
ADMINISTRACION | ANDENES

SEGURIDAD

BOLETERIAS
BOLETERIA




ISOMETRICA ESTRUCTURA

TECHUMBRE ESTRUCTURA DE MADERA

PROPUESTA

PLANCHAS OSB REVESTIDAS CON TEJAASFALTICA

ENVIGADO MADERA LAMINADA

PILARIZACION DE MADER EN MODULACION
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caPiTuLo 6 PLANIMETRIA



PLANTA DE EMPLAZAMIENTO

PLANIMETRIA

|




PLANIMETRIA

PLANTA DE TECHUMBRE

s




PLANIMETRIA
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PLANTA REFERENCIAL CON EJES S/E




VIENMORIADE TITULO PLANIMETRIA

ELEVACIONES TERMINAL

T e

ELEVACION OESTE

[N HH P T i o, |

ELEVACION ESTE

LR [T

ELEVACION SUR

ELEVACION NORTE
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VIEMORIADE TITULO PLANIMETRIA

ELEVACIONES CENTRO COMUNITARIO

ELEVACION OESTE
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ELEVACION SUR
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ELEVACION NORTE
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VENORIADE TITULO PLANIMETRIA
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CORTE LONGITUDINAL CENTRO COMUNITARIO

CORTE LONGITUDINAL TERMINAL

CORTE TRANSVERSAL OE

CORTE TRANSVERSAL EO
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PLANIMETRIA
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Placa 0SB
Canaleta
Perfil de coronacion Pilar de madera
Anclaje metalico
Teja asféltica . . Placa de anclaje
*‘ Viga solera superior S~
Viga exterior Placa base
Viga de cielo ‘ Secundaria
Placa 0SB L Perno de anclaje
U Aislacio s :
Liston de ni yg lana mineral 100mm J Cimiento fundacién
= — . .
Cielo plancha de yeso/carton = o dJ Enfierradura s/célculo
=
—
=
—]
—
=
—
—
Aislacion Pilar metalico
—] lana mineral 100mm
— Marco metalico
Madera — Recubrimiento X o
Machimbre exterior — contrachapado doble de 20mm Clerre vidriado
—
—
— ) Perno de anclaje
. — Perno de anclaje solera Radier
Solera Inferior | .
Radier Barrera de Humedad|

arrera de Humedad

Enfierradura s/calculo

Cimiento

Cama de Graba
Emplantillado

Enfierradura s/calculo
Cimiento
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