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Memoria explicativa

Las areas rurales y periurbanas de Chile, como Millahue en San Vicente de Tagua Tagua,
enfrentan crecientes preocupaciones medioambientales que han cobrado una impor-
tancia critica en los Ultimos anos. La sostenibilidad y la resiliencia ante desastres natura-
les son esenciales para mejorar la calidad de vida y asegurar un desarrollo equilibrado. La
amenaza de desbordes de tranques y evacuaciones por incendios forestales subraya la
vulnerabilidad de esta regién frente a fendmenos climaticos extremos, lo que requiere
soluciones innovadoras que mitiguen estos riesgos y fortalezcan la infraestructura local.
A pesar de estos desafios, Millahue posee un alto potencial econémico y social que adn
no se ha explotado completamente. Vina Vik, con su enfoque en la producciéon sosteni-
ble y de lujo, ha logrado reconocimiento internacional, pero su impacto en la economia
local podria ser mucho mayor. La vina tiene la capacidad de generar empleo y atraer
turismo de alto nivel, lo que brindaria estabilidad a la comunidad. Sin embargo, hasta
ahora no se ha maximizado esta oportunidad.

Para abordar estos desafios, proponemos la integracion de un autédromo de nivel inter-
nacional en la zona, disenado para atraer eventos de prestigio,aumentando la visibilidad
global de la region. Este autdédromo no solo serviria como un motor econdmico, sino que
también tendria un rol mitigador crucial. Se concebiria como parte de un sistema de
infraestructura que trabaje en conjunto con el tranque cercano, contribuyendo a su
contencion y previniendo futuros desbordes o inundaciones.

La integracion de tecnologias de energia renovable en el disefio del autédromo, como
paneles solares y sistemas de gestion de residuos, fortaleceria el compromiso con la
sostenibilidad.

El sistema propuesto generaria un espacio de convergencia que integra la infraestructu-
ra del autédromo con la comunidad local. Este espacio no solo maximizaria el caracter
publico del autédromo, sino que también facilitaria la realizacion de eventos comunita-
rios y culturales, promoviendo la interaccion entre habitantes y visitantes.

Se planifica que el diseno del autddromo contemple areas verdes, zonas de descanso y
espacios para actividades recreativas, que se interconectarian con el entorno natural.
Ademas, se establecerian rutas de acceso que permitirian una movilidad segura y soste-
nible, integrando la comunidad en este nuevo espacio.

Al fomentar el empleo local, fortalecer el turismo y mitigar los riesgos ambientales
mediante infraestructura resiliente, el autdédromo en Millahue se convertiria en un refe-
rente de turismo ecoldgico y responsable. Esto no solo mejoraria la calidad de los espa-
cios publicos y la experiencia de los usuarios, sino que también contribuiria al bienestar
de la comunidad y a la estabilidad ambiental de la region.



Explanatory memorandum

Chile's rural and peri-urban areas, such as Millahue in San Vicente de Tagua Tagua, face
growing environmental concerns that have become critically important in recent years.
Sustainability and resilience against natural disasters are essential to improve quality of life
and ensure balanced development. The threat of reservoir overflows and evacuations due to
wildfires highlights this region's vulnerability to extreme climate events, demanding innova-
tive solutions to mitigate these risks and strengthen local infrastructure.

Despite these challenges, Millahue possesses significant untapped economic and social
potential. Vina Vik, with its focus on sustainable luxury production, has achieved international
recognition, yet its local economic impact could be substantially greater. The vineyard has
the capacity to generate employment and attract high-end tourism, which would provide
stability for the community. However, this opportunity remains underutilized.

Integrated Motorsport Infrastructure Proposal

To address these challenges, we propose integrating a world-class racetrack in the area,
designed to attract prestigious events while enhancing the region's global visibility. This
motorsport facility would serve not only as an economic driver but also play a crucial mitiga-
tion role. Conceived as part of an infrastructure system working in tandem with the nearby
reservoir, it would contribute to flood containment and prevent future overflow incidents.

The racetrack's design would incorporate renewable energy technologies such as solar
panels and waste management systems, reinforcing its sustainability commmitment.

Community Integration and Sustainable Development

The proposed system would create a convergence space blending racetrack infrastructure
with the local community. This space would maximize public accessibility while facilitating
cultural and community events that foster interaction between residents and visitors.

The design incorporates green areas, recreational spaces, and resting zones that intercon-
nect with the natural environment. Sustainable access routes would ensure safe mobility
while integrating the community into this new space.

By promoting local employment, strengthening tourism, and mitigating environmental risks
through resilient infrastructure, the Millahue racetrack would become a benchmark for
eco-conscious, responsible tourism. This approach would not only enhance public spaces
and user experiences but also contribute to community welfare and regional environmental
stability.



CLOSARIO

FIA (Federacion Internacional del Automovil):

Organizacion que regula las competiciones de automovilismo a nivel mundial.
Establece normativas relacionadas con la seguridad, el disefio de circuitos y las
competencias internacionales.

Zonas de escape:

Areas de seguridad en los circuitos de automovilismo, disefiadas para minimi-
zar el riesgo en caso de que los vehiculos salgan de la pista. Generalmente
estan compuestas por materiales que reducen la velocidad de los vehiculos de

Manera segura.
Pendientes y peraltes:

Inclinaciones en el diseno del circuito que afectan la experiencia de conduccion
v la seguridad, permitiendo mayor velocidad en curvas o mejorando el drenaje
del agua.

Apex:
Punto medio de la linea interior alrededor de una curva a la que los pilotos
apuntan con sus autos.

Cama de leca:
Colchon de grava en el exterior de las curvas disenhado con el objetivo de hacer
gue los autos que se salen del circuito, se detengan.

Guardrail:
Medida de seguridad en los circuitos donde no hay espacio para zonas de
salida.

Kerbs / Pianos:

Bordes elevados que recubren las curvas o chicanas en las pistas de carreras.
Los bordes proporcionan seguridad adicional ya que los pilotos delben reducir
la velocidad al pasar sobre ellos.

Paddock:
Area cerrada detras de los boxes en la que los equipos guardan sus transporta-
doresy motorhomes. No tienen admision al publico.
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Introduccion

En Chile, el automovilismo ha sido histo-
ricamente un deporte relegado debido a
la falta de infraestructura especializada,
lo que ha limitado su desarrollo profesio-
nal y su impacto en la sociedad. Actual-
mente, no existen autdédromos que cum-
plan con los estandares internacionales
necesarios para la practica profesional ni
espacios que vinculen esta disciplina con
las comunidades locales, dejando una
brecha significativa tanto a nivel deporti-
vo como cultural.

En este contexto, el proyecto Wine Valley
Raceway se presenta como una respues-
ta innovadora y transformadora. Ubicado
en Millahue, una regién reconocida por
Su rigueza natural y su tradicion vitivini-
cola, el autédromo propone un mMmodelo
de infraestructura que trasciende lo
meramente deportivo. Ademas de cum-
plir con los estandares de la FIA, el disefio
incorpora estrategias de sostenibilidad,
como infraestructura verde y tecnologias
renovables, promoviendo una integra-
cion con el entorno natural vy la cultura
local.

El objetivo principal del proyecto no es
solo llenar un vacio en la infraestructura
deportiva del pals, sino también generar
un impacto positivo en la economia y la
calidad de vida de la comunidad local. Al
combinar el automovilismo con la identi-
dad chilena, representada por el vinoy la
cordillera, el proyecto busca convertirse
en un referente internacional que visibili-
ce la riqueza cultural de la region y rede-
fina el papel de los autédromos como
espacios multifuncionales al servicio de
las comunidades.



El deporte automotor en Chile comen-
z6 a ganar relevancia a mediados del
siglo XX, con carreras improvisadas que
aprovechaban caminos rurales y rutas
urbanas adaptadas para la competen-
cia. Una de las primeras manifestacio-
nes significativas de este deporte fue la
tradicional "Carretera Panamericana',
utilizada como escenario para compe-
tencias de largo aliento que cruzaban el
pais. En ese contexto, el automovilismo
se mezclaba con el territorio de manera
directa, utilizando la infraestructura viial
como espacio de competicion y conec-
tando ciudades y comunidades a traves
del deporte.

En las décadas de 1960 y 1970, Chile
experimentd un auge en el deporte
automotor, con eventos iconicos como
el Gran Premio de Chile y las competen-
cias en circuitos urbanos como la
"Semana del Automovil' en Vina del
Mar. En estos casos, las ciudades no solo
servian como escenarios, sino que
adaptaban su infraestructura urbana
para albergar carreras, promoviendo
una relacion simbiotica entre el auto-
movilismo vy el desarrollo urbano. Las
competencias de ese periodo destaca-
ban por su capacidad de atraer turismo,
fomentar la identidad regional y conec-
tar a los habitantes con las dinamicas
urbanas a través del deporte.

Deporte y territorio

Figura 2: Exposicion de automoviles en Vifa del Mar, 1960.




Declive y actualidad

Con el paso del tiempo, el automovilis-
mo en Chile comenzo a perder fuerza
debido a la falta de espacios dedicados
exclusivamente a este deporte. A dife-
rencia de otros paises de la region, Chile
no desarrollé6 un autédromo de nivel
internacional que permitiera la practica
profesional del automovilismo. Como
resultado, el deporte quedod relegado a
circuitos improvisados y eventos meno-
res, perdiendo visibilidad y dejando de
ser un elemento relevante en el panora-
ma social y urbano del pais.

En la actualidad, el automovilismo
chileno enfrenta el desafio de recuperar
su importancia mediante propuestas
innovadoras gque combinen deporte,
urbanismo y sostenibilidad. Es por esto
gue se busca integrar el deporte motor
con el territorio y la comunidad local.
Este enfoque propone no solo recupe-
rar la conexion historica entre automo-
vilismo vy arquitectura, sino también
explorar nuevas formas de interaccion
gue respeten el entorno natural vy
fomenten el desarrollo social.

Figura 3: Autédromo Internacional de Codegua

Autodromo Internacional

SapAntenio,

Figura 4: Autodromo Internacional de San Antonio



Ejemplos Historicos de Circuitos Urbanos y
Eventos lconicos en Chile

| Circuito Los Dominicos (1950-1960)

Ubicado en Las Condes, Santiago, este
circuito utilizaba calles abiertas al publi-
co, como el Camino Las Flores y el
Camino El Alba, para trazados tempora-
les. Con extensiones que alcanzaban
mas de 4 kilometros, el circuito ofrecia
rectas largas, curvas técnicasy pendien-
tes desafiantes. Fue el escenario de
X competiciones organizadas por la Aso-
Figura 5: German Pico y su Austin Healey: terceros en la serie ciacion de Volantes de Chile (A\/OCH) Yy
Gran 5port, 1960. el Automovil Club de Chile. En 1960, el
circuito se uso para eventos benéficos
tras el terremoto de Valdivia, demos-
trando su impacto mas alla del deporte

Circuito Callejero de Santiago Formula E

En un ejemplo mas reciente, la Formula
E utilizd un circuito urbano temporal
gue recorrid sectores iconicos del
Parque Forestal, Plaza Baquedano vy la
Alameda en Santiago. Con 246 km de
longitud y 12 curvas, este circuito
demostré como integrar eventos de
automovilismo en contextos urbanos,
aprovechando el entorno cultural vy
turistico de la ciudad

Figura 6: Circuito Callejero de Santiago Formula E, 2018.



Proyectos de Autodromos en el Pasado: Analisis
de Intentos Fallidos y Lecciones Aprendidas

Autédromo de Codegua: Expectativas vs. Realidad

El Autédromo Internacional de Code-
gua, inaugurado en 2014, surgié como
un proyecto ambicioso para posicio-
nar a Chile en el automovilismo inter-
nacional. Sin embargo, enfrentd mul-
tiples dificultades que limitaron su
exito:

Problemas de ruido: Ubicado en una
zona rural, el ruido generado por las
carreras excedia los limites permiti-
dos, lo que provocod conflictos legales
con los residentes locales. A pesar de
implementar soluciones técnicas,
como camaras de sonido, no lograron
resolver completamente el problema.

Falta de apoyo politico: Aunque fue
una inversion privada significativa, el
proyecto no contd con respaldo
gubernamental suficiente para modi-
ficar regulaciones o promover su
desarrollo.

Limitada frecuencia de uso: El auto-
dromo no logré atraer un calendario
constante de eventos internacionales,
lo que afectd su rentabilidad y sosteni-
bilidad. (fuente: AUTOVELIX MACAZI-
NE, 2024)

Figura 9: Visualizacion MASTERPLAN CODEGUA.



Relevancia Cultural del Automovilismo
en Chile

El automovilismo, aungue limitado por
la infraestructura, ha formado parte de
la identidad cultural chilena:

Eventos iconicos como las carreras en
circuitos urbanos en los anos 60 vy 70,
particularmente en Vina del Mar y San-
tiago, conectaron el deporte con el
tejido urbano, generando una relacion
directa con las ciudades.

Atraccion internacional: Proyectos
como el Rally Dakar, que utilizo el
desierto de Atacama como escenario,
posicionaron a Chile en el mapa global,
mostrando como el automovilismo
puede ser una herramienta para desta-
car la geografia Unica del pafs.

Nuevas iniciativas: A traves de esfuerzos
recientes como el Campeonato Nacio-
nal de Velocidad (2023), se busca recu-
perar la importancia del automovilismo,
promover pilotos nacionales y desarro-
llar la infraestructura necesaria.

Figura 10: Anuncio campeonato nacional 2023, 2022.

Intentos Fallidos de Centralizacion del
Automovilismo Nacional

A pesar de los esfuerzos por unificar el
automovilismo en Chile, como los pro-
movidos por la Union Nacional de Auto-
dromos de Chile (UNA), los avances se
han visto obstaculizados por la descen-
tralizacion de proyectos, La falta de un
circuito principal ha limitado la profesio-
nalizacion del deporte y la falta de un
marco regulatorio estandarizado, Las
normativas para la seguridad y el ruido
aun no son consistentes entre las dife-
rentes regiones del pais
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Figura 11: Autdédromo Las Vizcachas, 1965.



Referentes internacionales
Spa-Francorchamps - Belgica

El Circuit de Spa-Francorchamps, ubica-
do en la region de las Ardenas en Bélgi-
ca, es considerado uno de los circuitos
mas emblematicos y desafiantes del
mundo. Su historia y diseno ofrecen
lecciones valiosas, especialmente en
términos de integracion con el entorno
natural y sostenibilidad.

Historia y Relevancia

Diseno inicial: Creado en 1921, el circuito
aprovecho carreteras publicas que
conectaban los pueblos de Malmedy,
Stavelot y Francorchamps, demostran-
do como la infraestructura existente
puede reutilizarse para crear instalacio-
nes de automovilismo de alta calidad.

Trayectoria iconica: Desde su inicio, ha :
sido sede de eventos destacados como  E st : LA .

. ~ ) . Figura 13: Vista area curva 3 “eau rouge”, Spa Francorchamps,
el Gran Premio de Férmula 1 de Bélgica 2023
v las 24 Horas de Spa, lo que lo ha posi-
cionado como un destino deportivo de
reconocimiento global.

Evolucion del diseno: En 1979, el circuito
fue redisenado y reducido de 14 km a 7
km para mejorar la seguridad, mante-
niendo su caracteristica combinacion
de curvas rapidas y cambios de eleva-
cion dramaticos.

14
. Figura 14: Mapa del circuito de Spa Francorchamps en

Bélgica, 1960.




Sostenibilidad y Modernizacion
Estrategias ambientales: El circuito
implementa tecnologias como ilumina-
cion LED, sistemas de reciclaje, monito-
reo de emisiones de ruido y gestion de
aguas pluviales, alineandose con estan-
dares modernos exigidos por la fia.

Proyectos futuros: Entre 2024 vy 2028, se
planea la construccion de una torre
multifuncional con simuladores de
carreras, areas de recepcion y un enfo-
gue en eficiencia energética, reforzando
la vision del circuito como un espacio
multifacético.

Turismo y comunidad: El circuito
genera un impacto significativo en la
economia local al atraer turismo inter-
nacional, colaborando con proveedores
y escuelas de la region para maximizar
los beneficios sociales y econdmicos.
Diversificacion de usos. Ademas de
eventos de automovilismo, el circuito
alberga actividades recreativas, educa-
tivasy culturales.
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Integracion con el Entorno Natural:
Ubicacion estratégica: Situado en un
bosque, el circuito respeta el paisaje
natural de las Ardenas vy lo utiliza como
parte de su identidad. Elementos como
el famoso sector Eau Rouge-Raidillon,
con su inclinacion del 20%, demuestran
como la topografia desafiante puede
integrarse al diseno para mejorar la
experiencia del piloto y del publico
llegando a generar una de los sectores
mas iconicos del automovilismo.

Circuitsp’Adventure: En 2023, se inau-
gurd un recorrido para visitantes que
destaca la flora, fauna y la historia del
circuito, permitiendo una relacion mas
cercana con el entorno natural.

Figura 15: Mapa Spa Francorchamps.
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Figura 17: Circuitsp'Adventure, 2023.



Circuito de Mdénaco

El Circuito de Mdnaco, ubicado en las
calles del principado de Monte Carlo, es
uno de los trazados mas iconicos y desa-
fiantes del automovilismo mundial.
Sede del Gran Premio de Mdnaco desde
1929, este circuito urbano es un modelo
de como el deporte puede mutar el
tejido urbano durante temporalidades.

Historia y Relevancia

Creacion y legado: Disehado por Antony
Noghes, el circuito se inauguro en 1929y
rapidamente se convirtido en una refe-
rencia del automovilismo internacional.
Es un pilar del Campeonato Mundial de
Formula 1 desde su inicio en 1950.

Modificaciones historicas: Aunque la
configuracion general ha cambiado
poco desde sus inicios, se han realizado
ajustes para aumentar la seguridad,
como la adicion de la famosa chicana
de la piscina y las curvas cerradas en La
Rascasse.
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Figura 20: Cambio de altitud circuito, monaco.
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Figura 21: Mapa circuito de monaco.
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Figura 22: Curva de Loews,
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Autddromo Enzo e Dino Ferrari - Imola

El Autddromo Internazionale Enzo e
Dino Ferrari, conocido como Imola, es
un circuito emblematico ubicado en
Emilia-Romana, Italia. Su historia,
diseno técnico y relacion con la cultura
automovilistica lo convierten en un refe-
rente clave.

Historia y Relevancia

Origenes: Construido en 1953, el circuito
inicialmente utilizaba un trazado sin
chicanas, destacando por su fluidez y
alta velocidad. Fue disenado como una
alternativa técnica y desafiante, inspira-
do en el Nurburgring.

Crandes Premios: Desde 1980 hasta
2006, Imola albergd el Gran Premio de
San Marino de Formula 1, consolidando-
se como un fcono del automovilismo
internacional. A partir de 2020, volvio al
calendario de F1 con el Gran Premio de
Emilia-Romana.

Conmemoracion de figuras histoéricas:
En 1988, el circuito fue renombrado en
honor a Enzo Ferrariy su hijo Dino, refle-
jando su legado en la region y en el
mundo automovilistico.
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Figura 25: Vista aerea Imola.




Disefo Técnico y Relacion con el Entorno:

Trazado desafiante: Imola es conocido por sus cambios de elevacion, curvas técni-
cas como "Acque Minerali"y "Rivazza", y su diseno en sentido contrario a las agujas
del reloj, gue exige precision extrema a los pilotos.

Entorno natural: Rodeado por colinas y bosques, el circuito se integra armoniosa-
mente con el paisaje de Emilia-Romana, ofreciendo un escenario espectacular
gue combina naturaleza y deporte.

g, .

Figura 26: Sector pits, Autodromo Enzo e Dino Ferrari.




Hermann Tilkey COTA

Hermann Tilke es un ingeniero aleman
considerado uno de los arquitectos mas
influyentes en el diseno de circuitos de
automovilismmo modernos. Desde la
década de 1990, Tilke y su firma, Tilke
Engineers & Architects, han disenfado y
redisenado una gran parte de los auto-
dromos que albergan competiciones
de Formula 1y otros eventos internacio-
nales. Su enfoque combina seguridad,
funcionalidad y estética, adaptandose a
los requisitos de la FIA y las demandas
especificas de cada terreno

Metodologia de diseno

Figura 26: Fotografia F1en el ciurcuito de C.O.T.A, 2023.

Factores iniciales: Tilke siempre comienza con un analisis detallado del terreno,
la topografiay el propdsito del circuito (por ejemplo, sisera solo para F1 o incluira
otros eventos como MotoGP). Estos factores determinan el trazado inicial y los

elementos clave como rectasy curvas.

Adaptacion a las normativas FIA: Sus disenos priorizan la seguridad, utilizando
amplias zonas de escape, barreras de alta tecnologia y disenos que minimizan

riesgos para pilotos y espectadores.

Sostenibilidad y multifuncionalidad: En proyectos recientes, Tilke ha trabajado
en circuitos que no solo son espacios de competicion, sino también destinos
para eventos culturales, dias de pista privada y turismo.



Figura 28: Sector del anfiteatro, COTA.

24






Lecciones g considerar
Integracion con el Entorno Natural y Experiencia del Usuario

Topografia como recurso clave: Spa utiliza el terreno natural de las Ardenas, como
el sector Eau Rouge-Raidillon, para crear una experiencia unica para pilotos y
espectadores. Aprovechar la topografia de Millahue puede proporcionar un
circuito técnico y emocionante.

Sostenibilidad: Implementa estrategias modernas, como la gestion de aguas
pluviales y la integracion de corredores ecoldgicos. Esto refuerza la importancia
de mantener un balance entre la infraestructura deportiva y el medio ambiente.

Diversificacion de actividades: Proyectos como Circuitsp'Adventure demuestran
gue un autdédromo puede ofrecer experiencias culturales y educativas adiciona-
les, atrayendo publico mas alla de los aficionados al automovilismo.

Uso de Infraestructura Urbana Existente y Proyeccion Internacional

Adaptacion al entorno urbano: Monaco utiliza calles existentes, lo que maximiza
la funcionalidad del espacio. Aunque el proyecto de valle del vino no es urbano,
este principio nos ayudara a la reutilizacion inteligente de recursos existentes.

Proyeccion cultural y turistica: El Gran Premio de Monaco es un evento de presti-
gio global. Este enfoque puede replicarse integrando la identidad cultural de
Millahue, como la vitivinicultura, para posicionar el proyecto en el ambito interna-
cional.

Espacio multifuncional: Fuera de los eventos de Formula 1, Ménaco utiliza su
circuito para otras actividades, destacando la importancia de un disefo adapta-
ble.



Patrimonio Local y Multifuncionalidad

Relacion con el entorno local: Imola destaca su herencia automovilistica y regio-
nal, como su conexion con Ferrariy la "Motor Valley". Esto nos ayuda a pensar que
se podria destacar su vinculo con la cultura chilena, especialmente el vino vy el
paisaje.

Eventos diversificados: Ademas de Formula 1, Imola alberga competencias como
Superbikes y eventos culturales. Un modelo similar aseguraria la viabilidad eco-
nomica y social del autdédromo.

Memoria historica: La conmemoracion de Ayrton Senna muestra cOmo un auto-
dromo puede convertirse en un espacio de significado cultural y emocional.

Estandarizacion y Flexibilidad en el Disefo

Adaptacion al terreno: Tilke maximiza los desafios topograficos para crear traza-
dos unicos (por ejemplo, la primera curva en subida del Circuit of the Americas).
Hay que incorporar su topografia en el diseho.

Cumplimiento de normativas: Tilke disefa bajo los estandares mas estrictos de la
FIA, garantizando seguridad y calidad. Esto subraya la importancia de seguir
estas normativas para lograr certificaciones internacionales.

Enfoque multifuncional: Sus proyectos no solo son circuitos, sino también espa-

cios destinados a turismo, educacion y recreacion, lo que maximiza su impacto
econdmico y social.



Aspectos Técnicosy Normativos

La Federacion Internacional del Automoavil (FIA) establece normas estrictas para
el diseno de circuitos de carreras, con el objetivo de garantizar la seguridad de los
pilotos, espectadores y equipos.

Ancho de la pista:

. . [
La FIA especifica que las pistas de — = &
Formula 1 deben tener un ancho
minimo de 12 metros en las rectas y no
menos de 9 metros en las curvas. Este
ancho es crucial para garantizar que los
vehiculos puedan competir de manera
seguray adelantar sin riesgo excesivo

Escapatorias:

Las zonas de escapatoria son vitales para
la seguridad de los pilotos en caso de
gue pierdan el control del vehiculo.
Deben ser de material blando (grava,
asfalto rugoso) que reduzca la velocidad
del coche de manera controlada.
Ademas, las escapatorias deben tener
una longitud minima para permitir sufi-
ciente tiempo de desaceleracion.

Figura 31 Brreras TECPRO para absorver los impactos.



Pendientes maximas:

Las pistas deben tener una pendiente
maxima del 8% en las rectas y no exceder
del 10% en las curvas. Sin embargo, en
ciertos casos, como en Spa-Francor-
champs, se pueden incorporar pendien-
tes mas pronunciadas si son parte del
diseno natural del terreno

Curvas:

Las curvas deben ser disenadas para
maximizar la visibilidad y la seguridad,
garantizando que los pilotos tengan un
tiempo suficiente para reaccionar. Las
chicanas y las curvas de alta velocidad
deben cumplir con las especificaciones
dela FIA en términos de radio y angulo

Zonas de seguridad:

Las zonas de seguridad incluyen barreras
y areas de escape. Es fundamental tener
areas de amortiguamiento (como el uso
de neumaticos y guardarrailes) alrededor
de las curvas peligrosas

Figura 32: Trampa de grava para reduccion de velocidad.



Diagnostico Urbano Millahue

Millahue se encuentra en la zona central
de Chile, en la region de O'Higgins, en un
valle conocido principalmente por sus
valles con vifedos. Es un area mayormen-
te rural, caracterizada por colinas y vegeta-
cion nativa, lo que crea un entorno natural
unico. La proximidad a la Vina Concha vy
toroy la Vina Vik, esta ultima reconocida a
nivel mundial por su produccion de vino
de alta gama, siendo la 2da mejor vifa del
mundo, le otorga a Millahue un valor
cultural y turistico. Este contexto anade un
atractivo especial, ya que el autddromo
puede aprovechar y resaltar la identidad
vinicola de la region, integrandose al
paisaje y promoviendo la identidad local.

g

iy F " - IR
Figura 33: Hotel VIK, Millahue, San Vicente de Tagua Tagua.

Conexion territorial: Esta estratégicamen-
te situada a menos de 150 km de Santiago, ;
lo qgue permite facil acceso desde la ca p]ta| Figura 34: BodegaVIK, Millahue, San Vicente de Tagua
y otras areas metropolitanas. o
Identidad cultural y natural: Es conocida
por su entorno vitivinicola, con la presen-
cia de Vina Vik, que se posiciona como un
referente internacional del turismo de lujo.
Esto facilita integrar el autédromo con la
identidad cultural y natural del lugar.

%

Infraestructura disponible: Aunque limita-
da, la presencia de carreteras locales y su i gy o S o
COﬂe.X.IO,ﬂ con rutas prmmpalgs permlte Figura 35: TranqueMillahue, San Vicente de Tagua Tagua.
planificar mejoras que beneficien tanto al

proyecto como a la comunidad local.



Condiciones economicas:

Dependencia del sector agricola: La
economia local depende principalmen-
te de la agricultura, especialmente de la
vitivinicultura.  Sin embargo, esta
dependencia limita las oportunidades
de empleo en otras areas.

Turismo limitado: Aungque Vina Vik ha
atraido turismo de lujo, su impacto aun
es insuficiente para dinamizar la econo-
mia local de manera amplia.

Potencial econdmico del autddromo:
Un autddromo de nivel internacional
puede generar ingresos significativos
mediante el turismo, la organizacion de
eventos y el desarrollo de negocios rela-
cionados con el deporte .

Pre vifna VIK:

Antes de la instalacion de la Vina Vik,
Millahue era una zona rural tranquila,
con una economia basada principal-
mente en la agricultura tradicional vy
actividades relacionadas con el cultivo
de la tierra y la ganaderia. La densidad
poblacional era baja, y la infraestructura
estaba limitada a las necesidades basi-
cas de las comunidades agricolas.

Condiciones sociales:

Baja densidad poblacional: Es una zona
mayormente rural con pequenas
comunidades dispersas, lo que genera
una oportunidad para crear fuentes de
empleo y mejorar la infraestructura
local.

Falta de espacios recreativos: Actual-
mente, la comunidad carece de equipa-
miento urbano significativo para activi-
dades deportivas y recreativas, lo que
subraya la relevancia de disenhar un
espacio multifuncional.

Conexion comunitaria: El proyecto tiene
el potencial de actuar como un media-
dor entre la Vina Vik y la comunidad,
generando interaccion social y benefi-
cios compartidos.



Post Vifa VIK:

Con la llegada de Vina Vik, la region experimento ciertos cambios que han tenido
repercusiones en la demografia y la dinamica de la poblacion:

Generacion de empleo: La construccion y operacion de la viha ha generado
empleo directo, tanto en la construccion de la infraestructura como en la opera-
cion del vinedo, su hotel de lujo y otras instalaciones relacionadas con el turismo.
Esto ha incentivado la llegada de trabajadores, tanto locales como de otras regio-
nes, en busca de oportunidades laborales.

Incremento en el turismo: El establecimiento de un vifedo de lujo, con enfoque
internacional, ha impulsado el turismo en la region. Este incremento en la activi-
dad turistica ha creado mas demanda de servicios locales como hospedaje,
restaurantesy transporte, lo que a su vez ha generado empleo y atraido a personas
gue buscan aprovechar estas oportunidades.

Inversion en infraestructura: La vina ha contribuido a mejoras en la infraestructura
local, especialmente en términos de carreteras, conexiones eléctricas y servicios
que apoyan el funcionamiento de la viha y el hotel. Estas mejoras han beneficiado
indirectamente a la comunidad en general, mejorando la calidad de vida y atra-
yendo mas actividad econdmica.



Falta de equipamiento urbano

Millahue, como muchas zonas rurales de Chile, enfrenta una significativa carencia
de equipamiento urbano que limita las oportunidades de desarrollo para su
poblacion. Actualmente, la region carece de espacios recreativos, infraestructura
deportiva, centros comunitarios y servicios basicos de calidad, lo que impacta
negativamente en la calidad de vida de sus habitantes. Este déficit de equipa-
miento resalta la necesidad de intervenciones que no solo mejoren las condicio-
nes locales, sino que también ofrezcan beneficios a largo plazo para la comuni-
dad.

Figura 37: Millahue y sus vifledos, San Vicente de Tagua

Tagua



Cualidades Topograficas

Pendientes y elevaciones: La region presenta desniveles naturales que oscilan
entre los 300 y 600 metros sobre el nivel del mar, ideales para el disefio de un
circuito técnicoy emocionante.

Vegetacion y biodiversidad: La zona esta rodeada de bosques esclerdfilos y que-
bradas que ofrecen un marco natural Unico. Esto permite integrar el circuito con
la naturaleza mediante infraestructura verde.

Clima mediterraneo: Millahue tiene veranos secos e inviernos lluviosos, o cual es
favorable para el automovilismo, pero requiere planificacion en drenaje y manejo
de aguas pluviales.

Riesgos ambientales: Existe la posibilidad de desbordes de tranques en eventos
climaticos extremos, lo que destaca la necesidad de infraestructura resiliente.

Figura 36: 1SO topografia Millahue-Vifa VIK.




Posibles oportunidades a abordar

Circuito comunitario: Ademas de la pista principal, se puede incluir un circuito
pequeno para bicicletas o caminatas, permitiendo el acceso gratuito para la
comunidad local en dias no competitivos.

Areas polivalentes: Incorporar canchas deportivas, parques infantiles y espacios
verdes alrededor del autédromo para fomentar actividades recreativas y deporti-
vas.

Carreteras mejoradas: El proyecto puede colaborar con el municipio y organismos
pUblicos para mejorar los accesos viales, beneficiando tanto al autédromo como a
los residentes locales.

Transporte publico eficiente: Proveer rutas de transporte publico desde San
Vicente de Tagua Tagua y otros centros urbanos cercanos hacia el autédromo,
mejorando la movilidad local.

Centros comunitarios: Integrar un espacio multifuncional que sirva como sala de
reuniones, biblioteca o punto de encuentro para talleres y actividades educativas.

Atencion de emergencias: Incorporar una clinica o centro de salud basico dentro
del proyecto para atender tanto a los visitantes como a los residentes locales.

Espacios culturales: Disefar areas para la realizacion de ferias, exposiciones vy
eventos culturales que reflejen la identidad local, cormo mercados de productos
agricolas y vitivinicolas.

Educacion y formacion técnica: Implementar programas educativos sobre soste-

nibilidad, automovilismo y tecnologia, con talleres y capacitaciones dirigidas a los
habitantes de Millahue.



Climatologia y datos

El clima de Millahue es templado mediterraneo, con veranos secos e inviernos
mas humedos. Las temperaturas moderadas, junto con una baja humedad y vien-
tos estables, crean un ambiente adecuado para un autédromo, ya que estas con-
diciones reducen el riesgo de desgaste en la pista y mejoran la experiencia de los
espectadores y conductores. La orientacion y disefo del autédromo pueden opti-
mizarse tomando en cuenta la direccion del viento, la exposicion solar y las condi-
ciones climaticas para garantizar confort y sostenibilidad energética.

Caracteristicas hidrograficas:

Ubicacion: La cuenca se encuentra
dentro del sistema del Estero Zamora-
no, un afluente del Rio Cachapoal, que
forma parte de la mayor cuenca del Rio
Rapel.

Extension: El Estero Zamorano fluye
hacia el sur del Valle Central y se alimen-
ta principalmente de lluvias invernales y
algunas infiltraciones subterraneas.
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Figura 37: Cuenca donde se encuentra millahue.
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Figura 38:

N
Hidrografia tranque Millahue.



Temperatura:

21 de diciembre: Es la época mas calida del ano en esta region, con temperaturas
promedio que oscilan entre 30°C durante el dia y minimas de aproximadamente
10-15°C por la noche.

21 de junio: Las temperaturas en esta fecha son mucho mas bajas, con promedios
de 15-18°C durante el dfa y minimas que pueden caer a 5°C o incluso menos en las
noches.

Precipitaciones:

21 de diciembre: Esta es una estacion seca, con precipitaciones casi nulas. La zona
de Millahue, al estar en el centro de Chile, experimenta un clima mediterraneo
donde los meses de verano son extremadamente secos.

21 de junio: Es el periodo mas lluvioso del ano. En esta fecha, las precipitaciones
pueden ser significativas, con promedios de 80 a 100 mm en el mes de junio. Las
lluvias de invierno son clave para la recarga de acuiferos y tranques que sostienen
la actividad agricola en la region.

Velocidad del viento:

21 de diciembre: Durante el verano, los vientos tienden a ser mas moderados
debido a la estabilidad atmosférica y las altas presiones que predominan. Las
velocidades promedio del viento rondan los 10-15 km/h en promedio, aungque
pueden haber vientos mas fuertes por la tarde.

21de junio: En invierno, los vientos pueden ser mas fuertes, especialmente asocia-
dos a frentes de mal tiempo. Las velocidades del viento pueden alcanzar 15-25
km/h durante sistemas de baja presion o tormentas, particularmente cuando
ingresan frentes frios del Pacifico.



Direccion del viento:

21 de diciembre: Durante el verano, los vientos predominantes en la region central
de Chile, incluida Millahue, tienden a venir desde el suroeste, debido a la influen-
cia de la alta presion del Pacifico.

21 de junio: En invierno, los vientos cambian su direccion predominante, siendo
mas comunes los vientos desde el noroeste y el oeste, ya que el clima esta influen-
ciado por los frentes frios que ingresan desde el Pacifico.

Precipitaciones:

21 de diciembre: Esta es una estacion seca, con precipitaciones casi nulas. La zona
de Millahue, al estar en el centro de Chile, experimenta un clima mediterraneo
donde los meses de verano son extremadamente secos.

21 de junio: Es el periodo mas lluvioso del ano. En esta fecha, las precipitaciones
pueden ser significativas, con promedios de 80 a 100 mm en el mes de junio. Las
[luvias de invierno son clave para la recarga de acuiferos y tranques que sostienen
la actividad agricola en la region.

Velocidad del viento:

21 de diciembre: Durante el verano, los vientos tienden a ser mas moderados
debido a la estabilidad atmosférica y las altas presiones que predominan. Las
velocidades promedio del viento rondan los 10-15 km/h en promedio, aungque
pueden haber vientos mas fuertes por la tarde.

21 de junio: En invierno, los vientos pueden ser mas fuertes, especialmente asocia-
dos a frentes de mal tiempo. Las velocidades del viento pueden alcanzar 15-25
km/h durante sistemas de baja presion o tormentas, particularmente cuando
ingresan frentes frios del Pacifico.



Ambiental:

La region de Millahue esta cubierta principalmente por bosques esclerdfilos,
tipicos del clima mediterraneo, compuestos por arboles y arbustos que han desa-
rrollado adaptaciones para resistir la sequia.

Especies predominantes:
Quillay (Quillaja saponaria): Un arbol resistente a la sequia, cuyas hojas se utilizan
en productos medicinales y cosmeéticos.

Litre (Lithraea caustica): Un arbol caracteristico de la zona, aunque su savia puede
causar irritacion en la piel.

Boldo (Peumus boldus): Utilizado comunmente por sus propiedades medicinales
y aromaticas.

Arrayan (Luma apiculata): Una especie de arbol nativo conocido por su corteza
rojay su uso ornamental.

Figura 39: Senderos trekking VIK



Fauna

Aves: La region alberga una diversidad de aves nativas, algunas de las cuales estan
adaptadas a los ambientes semiaridos de la zona central,

Torcaza chilena (Zenaida auriculata): Una paloma nativa que habita tanto en areas
poscosas como en terrenos agricolas.

Peuco (Parabuteo unicinctus): Un ave rapaz frecuente en los cielos de la region,
cazadora de pequenos mamiferos y aves.

Mamiferos: En los alrededores se pueden encontrar algunos mamiferos peque-
nos que habitan los bosques y areas rurales.

Zorro chilla (Lycalopex griseus): Un pequeno canido que se alimenta de roedores
vy aves,y gue es parte importante del ecosistema.

Reptiles: Los lagartosy otros reptiles pequenos como la iguana chilena o el lagarto
de cola larga también son comunes en esta region.

Insectos y polinizadores: La biodiversidad de insectos, especialmente abejas nati-
vas, es crucial para la polinizacion de las plantas locales, incluidas especies como
el quillay.

Figura 40: Zorro Chilla. Figura 41: Iguana Chilena .




AMmenazas

Medioambientales:

Sequias recurrentes: La region de O'Higgins, incluida Millahue, se enfrenta a una
crisis hidrica que afecta la disponibilidad de agua para la agricultura, el turismo
v lavida cotidiana. Esto genera presion sobre los recursos naturales y puede limi-
tar el desarrollo economico sostenible.

Eventos climaticos extremos: Durante los meses de invierno, lluvias intensas
pueden causar desbordes de tranques y rios, lo que incrementa el riesgo de
inundaciones. Esto representa una amenaza directa para la infraestructura local
vy el proyecto del autdédromo.

Degradacion de suelos: La deforestacion y la actividad agricola intensiva han
llevado a la pérdida de calidad del suelo en la zona.

Pérdida de biodiversidad: Millahue alberga flora y fauna nativa, como bosques

esclerofilos y especies en riesgo. La expansion de actividades humanas no regu-
ladas podria fragmentar habitats y amenazar la biodiversidad local.



Amenaza de Inundaciones por Escorrentias en Millahue

La zona de Millahue, ubicada en San Vicente de Tagua Tagua, enfrenta un riesgo
significativo de inundaciones debido a la intensidad de las escorrentias en even-
tos climaticos extremos. Este fendmeno, exacerbado por el cambio climaticoy la
falta de infraestructura hidraulica adecuada, afecta directamente a la comuni-
dad, los terrenos agricolas y las construcciones cercanas. A continuacion, se ana-
lizan dos escenarios clave de escorrentias registrados histéricamente en la
region

Escenario de 45 mm/dia (Ultimo méaximo: julio 2018)

Aungue No es un evento extremo, una escorrentia de 45 mm/dia ya representa
desafios considerables:

Riesgo de inundaciones: Este nivel de escorrentia puede sobrepasar la capaci-
dad de los rios vy sistemas de drenaje locales, especialmente en zonas bajas o
mal drenadas, como los alrededores de los tranques.

Erosion del suelo: La cantidad de agua arrastra sedimentos y degrada las super-
ficies expuestas, afectando tanto los terrenos agricolas como la estabilidad del
terreno donde podrian ubicarse infraestructuras como el autédromo.

Impacto en infraestructura hidraulica: Represas, canales y sistemas de drenaje
locales enfrentan presiones adicionales que, sin mantenimiento adecuado,
podrian provocar fallos parciales o totales.

Leccion clave: Este nivel de escorrentia destaca la necesidad de una gestion

hidraulica eficiente y sistemas de drenaje resilientes para proteger tanto el pro-
yecto como las comunidades vecinas.



Escenario de 400 mm/dia (maximo histérico: julio 1987)

Este nivel extremo de escorrentia, asociado con lluvias torrenciales o catastrofes
climaticas, representa una amenaza critica para Millahue:

Inundaciones severas: Una escorrentia de esta magnitud excede cualquier siste-
ma de drenaje, causando inundaciones generalizadas que afectan gravemente
viviendas, cultivos e infraestructura.

Deslizamientos de tierra: En dareas montanosas, el suelo saturado pierde estabili-
dad, aumentando el riesgo de deslizamientos que ponen en peligro carreteras,
viviendas y personas.

Colapso de infraestructuras: Represas y diques existentes podrian no soportar la
presion de tal volumen de agua, aumentando el riesgo de desbordes que
podrian extenderse aguas abajo, afectando a toda la cuenca.
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Figura 42: Escorrentia maxima registrada.



Comparacion lluvias:

19 junio 2024

Figura 43: Acceso a vifia vik durante lluvias Figura 44: Acceso a vifia vik post Iluvias.

Area esperada de inundacion.

Figura 45: Area esperada de inundacion Millahue.




Comparacion lluvias:
Noviembre 2017

Figura 46: Imagen satelital vifia VIK

Febrero 2020

b
Figura 47: Imagen satelital vifia VIK.




Autodromo internacional Valle del Vino

El Valle del Vino es un proyecto arquitectonico que busca disenar y construir un
autodromo internacional de alto nivel en Millahue, San Vicente de Tagua Tagua.
Este circuito no solo estd orientado a convertirse en un centro de competicio-
nes deportivas de renombre, sino también en una infraestructura multifuncio-
nal que integre sostenibilidad, impacto social y promocion cultural. Inspirado
por la identidad vitivinicola y el entorno natural de la regidn, el proyecto busca
ser un motor de desarrollo econdmico vy social, al tiempo que se alinea con
estandares internacionales de la FIA para competiciones del deporte motor.

El disefio combina un enfoque arquitectonico sostenible, soluciones integrales
para gestionar los desafios topograficos y climaticos de la zona, una vision colo-
nizadora que conecte a la comunidad local con la cultura del deporte motor.
Ademas, busca posicionar a Chile en el mapa global del automovilismo y el
turismo cultural.

Figura 48: Imagen referencial generada con IA.




Objetivos del Proyecto

Disefar un autdédromo que cumpla con las normativas de la FIA, permitiendo
albergar competiciones internacionales de Formula, GT y otras categorias.

Integrar el circuito con la topografia Unica de Millahue, respetando las elevacio-
nesy pendientes naturales para crear un trazado técnico, seguro y emocionante.

Incorporar infraestructura sostenible que gestione principalmente los recursos
hidricos.

Crear un espacio gue actle como punto de encuentro para la comunidad local,
con areas multifuncionales que promuevan el deporte, la recreacion y la cultura.

Convertir a Millahue vy la vifa VIK en un destino internacional, combinando el
deporte motor con la cultura del vino.

Utilizar energias renovables, como paneles solares, para reducir la huella de
carbono del proyecto (Reglamento FIA).

Integrar la identidad vitivinicola y los paisajes de Millahue en el disefho del auto-
dromo, promoviendo una narrativa que refleje la riqueza cultural de la region.

Implementar programas educativos que fomenten la sostenibilidad, el automo-
vilismo y la convivencia entre deporte y medioambiente.

Disefar instalaciones que puedan albergar eventos culturales, recreativos y edu-
cativos, ademas de competencias deportivas.



Generacion de propuestas

Inicialmente, se generaron cuatro tipos de propuestas conceptuales para
abordar el problema identificado en Millahue desde diferentes perspectivas.
Cada propuesta planteaba una solucion Unica que respondia tanto a las nece-
sidades de la comunidad como a los desafios ambientales, econdmicos vy
sociales de la region. Estas alternativas se diferencian principalmente en su
enfoque y alcance, abarcando desde intervenciones cotidianas hasta solucio-
nes integrales con un fuerte componente de resiliencia ambiental, pero siem-
pre con un elemento en comun, el manejo del tranque.



Propuesta 1

Esta propuesta de trazado se centra en la contencion del tranque, utilizando apro-
ximadamente un 80% de caminos existentes para minimizar el impacto ambien-
taly reducir los costos de construccion. El disefo prioriza un circuito de alta veloci-
dad, con una configuracion fluida que incorpora una combinacion estratégica de
curvas de alta, media y baja velocidad, pensadas para ofrecer tramos que desta-
guen las capacidades técnicas y aerodinamicas de los autos, desafiar a los pilotos
con un nivel técnico intermedio, proporcionar un equilibrio entre tramos técnicos
y secciones rapidas, creando un circuito accesible pero desafiante.

Zonas de alta velocidad: Rectas largas disenadas para maximizar la aceleracion,
favoreciendo adelantamientos estratégicos.

Curvas de alta velocidad para probar la estabilidad aerodinamica.

Curvas de mediana velocidad que obligan a los pilotos a manejar transiciones
rapidas.

Curvas de baja velocidad que desafian la traccion y frenado de los vehiculos.

Uso de caminos existentes:Esto no solo facilita la integracion con el entorno natu-
ral, sino que también reduce la necesidad de grandes movimientos de tierra,
disminuyendo el impacto ambiental.

1) 5.66 KM

Figura 49: Trazado propuesta 1.



Propuesta 2

Esta propuesta mantiene la ideologia de la anterior, priorizando la reutilizacion de
caminos existentes, pero introduce mejoras significativas para diversificar el
diseno del circuito y elevar su nivel de desafio técnico. La longitud de la pista se
incrementa en 300 metros, alcanzando un trazado mas extenso que incorpora un
par de curvas adicionales. Estas modificaciones estan enfocadas en aprovechar
los cambios de nivel presentes en la topografia de Millahue, particularmente
desde la curva 1 hasta la curva 15, inspirandose en el iconico Mount Panorama
Circuit (Bathurst, Australia).

Figura 50: Trazado propuesta 2



El circuito crece en extension, logrando una mayor variedad de secciones y curvas,
lo que ofrece a los pilotos un reto mas completo y prolonga el tiempo de vuelta,
aumentando la estrategia en carrera.

Eltramo entre las curvas 1y 15 utiliza desniveles naturales para replicar la experien-
cia de Bathurst, donde los cambios de altitud aumentan la complejidad técnica
del trazado.

Este diseno favorece la adrenalina y la emocion de los espectadores, con pendien-
tes que obligan a ajustar frenado, aceleracion y traccion en puntos estratégicos.

o - e

Figura 51: Referente Barthust, Australia.



Propuesta 3

Esta propuesta se enfoca en aprovechar el espacio mas cotidiano asociado al
trabajo y las operaciones dentro de la Vina Vik. El trazado utiliza los caminos exis-
tentes que conectan areas clave de la vina, como la bodega de vinos, los embalses
y el acceso principal. Este enfoque no solo minimiza el impacto en el entorno, sino
gue también convierte al circuito en un reflejo del paisaje productivo y cultural de
la zona.

El diseno presenta un circuito plano, sin cambios significativos de nivel, pero con
una mezcla estratégica de curvas lentas y de mediana velocidad que desafian a
los pilotos, mientras aseguran la funcionalidad del espacio para actividades rela-
cionadas con la vina.

6) 6.4 KM
Incluye RC/JL

Figura 52: Trazado propuesta 3




Propuesta 4 (propuesta a trabajar)

Este trazado busca establecer una interaccion significativa entre Millahue y la Vina
Vik, integrando el camino cotidiano utilizado por la comunidad local y los visitan-
tes de la vina. Su objetivo es conectar amlbas areas, promoviendo una relacion
simbidtica entre el entorno natural, las operaciones productivas y la comunidad,
transformando al circuito en una infraestructura que trascienda lo deportivo para
generar vinculos sociales y culturales.

El diseno del trazado combina elementos técnicos que lo hacen atractivo para
pilotos y espectadores, mientras aprovecha las cualidades paisajisticas Unicas de
Millahue, ofreciendo experiencias inmersivas que resaltan el contexto vitivinicola,
natural y arquitectonico.

4)5.76 KM
Incluye RC / JL

Figura 53: Trazado propuesta 4.



El circuito aprovecha caminos existentes para integrar las operaciones de la vina y
los espacios utilizados diariamente por la comunidad, creando un punto de inte-
raccion entre ambas "caras" del territorio.

Disenado para ser desafiante, con una combinacion de:

Curvas muy lentas: Que destacan el control y manejo preciso de los pilotos.
Curvas de mediana velocidad: Que permiten transiciones dinamicas en el trazado.
Seguidillas de curvas rapidas: Que ponen a prueba la estabilidad y aerodinamica
de los vehiculos, haciendo del circuito una experiencia exigente y emocionante.

Multiples atmosferas y paisajes ya que el circuito transita por distintos entornos
gue enriquecen la experiencia visual y técnica.

Vihedos: Sectores rodeados de plantas, resaltando el caracter productivo de la
region.

Espacios naturales: Areas abiertas que destacan la biodiversidad local y la cone-
xion con el entorno.

Curva 18 (Sector del Hotel Vik): Un punto emblematico que combina el disefo
arguitectonico del hotel con vistas panoramicas.

Recta principal: Ubicada junto al tranque, ofrece un contraste visual Unico, de un

lado el agua del tranque vy del otro, la imponente cordillera de los Andes como
telon de fondo.



Figura 54: Vista desde el tranque hacia la cordillera.
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Figura 55: Vista desde el tranque hacia el oceano.



Figura 56: Corte graderia referncia, Circuito de las Americas, EEUU.
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Definicion y estrategia de zonificacion.

Nt

Figura 57: Estrategia de emplazamiento y zonificacion.

Plan Maestro

La seleccion del trazado de pista priorizd su
integracion con el paisaje vy la multifunciona-
lidad, estableciendo la recta del tranque
como eje principal. Esta decision no solo
optimiza el diseno para competiciones, sino
gue también articula los equipamientos vy
potencia su rol en la contencion hidrica,
trabajando en conjunto con la presa tipo
escollera.

El emplazamiento se organiza en tres zonas
clave: al norte, los accesos y areas recreativas
publicas, como el puerto deportivo y kayak;
al sur, los espacios de trabajo y operaciones,
aprovechando la topografia plana; y en el
flanco este de la recta, un lounge club para
actividades acuaticas privadas. Las torres
mirador sirven como hitos visuales y conec-
tores, vinculando puentes peatonales vy
llegadas de canopy, mientras que los puen-
tes separan flujos y enrigquecen la experien-
cia del visitante.

La estrategia busca equilibrar usos deporti-
VoS, comunitarios y paisajisticos. Asi, el pro-
yecto no solo cumple con estandares FIA,
sino que también se adapta a las tempora-
das, albergando desde carreras hasta festi-
vales, siempre en didlogo con el entorno

natural y la identidad de Millahue.



Figura 58: Referencia presa tipo escollera.



Modificacion presa

La intervencion propuesta surge de un analisis técnico riguroso que evidencia las
limitaciones de la presa existente en dos aspectos criticos: su capacidad de conten-
cion ante eventos pluviales extremos y su eficiencia en la gestion de recursos
durante periodos de sequia. Estas deficiencias se ven agravadas por la falta de un
programa sistematico de mantenimiento, situacion que la actual propuesta busca
revertir mediante una solucion integral.

El nlcleo de la intervencion consiste en elevar la coronacion de la presa en 2.0
metros, dimension calculada mediante analisis hidroldgico de la cuenca aplicando
el método racional y considerando eventos extremos con periodo de retorno de
100 anos. Esta modificacion no solo incrementa la capacidad de almacenamiento
en aproximadamente un 30%, segun las curvas altura-volumen existentes, sino
gue ademas mejora significativamente la capacidad de laminacion de crecidasy la
reserva hidrica disponible para épocas de escasez.

La integracion con el circuito automovilistico se resuelve mediante el disefio de la
nueva coronacion, que albergara la recta principal del autédromo cumpliendo con
los 12 metros de ancho minimo requeridos por las normativas FIA. La pendiente
longitudinal se ha limitado a un 3% maximo para garantizar condiciones éptimas
de seguridad tanto para la competencia como para la operacion hidraulica.

Presa de San Clemente

1061.00 MIM.EN,

Seleccidn de presas espafictes.] CNEGD.

=
NUCLED IMPERMERBLE 1  IMPERVIOUS CORE [ N
FILTRO 2 FILTER =

ESCOLLERA D
SECCIONTIPO ESCOLLERA DE PARAMENTO i Face mockmnt o TYPICAL CROSS SECTION

Figura 68: Ejemplo presa escollera tipo (san clemente, espaia).



Figura 59: Estrategia de cortes.

Estrategia de diseno

El proceso de disefo adoptd una meto-
dologia basada en el desarrollo de
cortes transversales como herramienta
principal, permitiendo superar los enfo-
ques lineales y limitantes tradicionales
mediante una aproximacion espacial
diferente. Esta estrategia se materializd
a través de seis cortes paralelos al tran-
que, cuidadosamente posicionados en
zonas estratégicas que articulan aspec-
tos clave del proyecto: areas de alta
importancia programatica, puntos de
transicion espacial, limites funcionales
y condiciones morfoldgicas singulares.

Cada corte funcioné como un dispositi-
VO generativo capaz de sintetizar multi-
ples capas de informacion: las condi-
ciones topograficas del terreno, los
requerimientos técnicos y programati-
cos vy las relaciones visuales con el
paisaje circundante. Mostrando cualia-
des espaciales pero sin limitar fisica-
mente.

La metodologia demostrd ser particu-
larmente efectiva para resolver la com-
plejidad del emplazamiento, permi-
tiendo que cada solucion particular
emergiera de la comprension integral
del territorio mientras mantenia cohe-
rencia con los principios generales del
diseno.
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Figura 60: Diseno de cortes
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Posicionamiento cortes en contexto

Figura 61: Posicionamiento de cortes.



Conexion trazos circulaciones y conexiones

Figura 62: Conexion cortes mediante trazados.



Resultados

Figura 63: Vista nortoeste estrategia cortes.
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Figura 64: Vista sureste estrategia cortes.



Figura 65: Vista suroeste estrategia cortes.
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Figura 66: Vista Noroeste estrategia cortes y contexto.



Desarrollo maqueta - planta alfombra

Tras definir la morfologia inicial del pro-
yecto, se desarrollo una planta base que
estableciera con mayor rigor técnico los
limites y relaciones espaciales, equili-
brando funcionalidad con un diseno de
trazo no lineal que evita rigideces forma-
les mientras cumple con los requeri-
mientos de superficie. Esta planta conso-
lida de manera integrada los diferentes
aspectos del proyecto, desde la distribu-
cion de usos de suelo y zonificacion hasta
el dimensionamiento preciso de cada
area.

Se trabajo meticulosamente en las cone-
xiones fisicas y visuales, asegurando una
circulacion fluida y una jerarquia clara de
espacios, desde zonas de alta actividad
hasta areas de menor intensidad de uso.
La propuesta articula escalas de privaci-
dad y logicas programaticas especificas,
garantizando que cada sector responda a
sus necesidades particulares sin perder
coherencia con el conjunto. El resultado
es una solucion espacial eficiente, adap-
table a las dinamicas urbanas y sensible
tanto a los aspectos técnicos como a la
experiencia del usuario.

1. Graderia princlpsl

2. Tiendas

3. Cafeteria

4. Restaurant

5. Area tecnica y adminis-
frativa,

&, Patio de manlobras

7- Plaza de distribucion

8. Comienzo senderos

8. Pit lang

10. Trazada circuito

11. Puente graderia

12, Club deportes acuaticos
13. Bodegas

14. Muels

15. Tarre mirados
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Figura 67: Planta alfombra zonificacion



Temporalidades

El proyecto establece un modelo de gestion flexible que articula cuatro regimenes
de uso principales, organizados segun las demandas estacionales y los requeri-
Mientos operativos:

Uso base permanente

La infraestructura mantiene una operacion continua centrada en la administra-
cion de la vina, actividades turisticas vinculadas al Hotel VIK, y el mantenimiento
de las instalaciones compartidas, incluyendo el tranque y sistemas de presa. Esta
capa operativa garantiza la funcionalidad basica del complejo durante todo el ano.

Eventos especializados

Tres veces al ano, el complejo activa su capacidad maxima para albergar compe-
tencias deportivas de alto nivel, cumpliendo con todos los estandares FIA. Estos
eventos movilizan la totalidad de las instalaciones, pista principal, boxes, graderias
y sistemas de soporte, trabajando en coordinacion con las operaciones vitivinico-
las y hoteleras adyacentes.

Actividades estacionales

El calendario incorpora periodos especificos para usos comunitarios y vitivinicolas,
destacando: la adaptacion de espacios para festividades locales como la vendimia
y fiestas patrias, la habilitacion controlada del tranque para actividades acuaticas,
v la transformacion temporal de areas técnicas para eventos culturales.

Espacios adatables

El disefio incorpora cuatro componentes clave con alta capacidad de transforma-
cion: una terraza Mmulti programatica que alterna funciones administrativas, logis-
ticas y turisticas, un Lounge Club con zonas de acceso diferenciado, boxes con
sistemas de particion adaptables a diferentes circunstancias y el tranque con me-
canismos de uso compartido regulado.

La implementacion de este modelo se sustenta en un plan de gestion detallado
que define los protocolos de transicion entre usos, los calendarios de disponibili-
dad, y los mecanismos de coordinacion con los actores locales. El sistema busca
optimizar la infraestructura mediante su aprovechamiento multifuncional, permi-
tiendo una coexistencia entre la vina y la comunidad. 70
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Figura 68: Diagrama logicas de uso



Circuito adaptable

El circuito ha sido disefado con tres configuraciones operativas que permiten ajus-
tar su funcionamiento segun los requerimientos de cada evento y su convivencia
con las actividades del hotel, la viha y la comunidad local.

La configuracion completa se activa para los principales eventos internacionales,
utilizando el T00% del trazado bajo estrictos protocolos FIA. Esta modalidad, emplea-
da hasta tres veces al ano, implica un uso temporalmente exclusivo de todas las
instalaciones, incluyendo las areas cercanas al hotel.

Para situaciones que requieren mayor privacidad, el modo intermedio opera con
aproximadamente el 70% de la pista, evitando el sector hotelero mientras mantiene
las secciones mas técnicas del circuito. Esta opcion permite compatibilizar compe-
tencias nacionales con la continuidad de actividades turisticas y comunitarias en las
zonas Nno utilizadas.

En su version basica, el circuito se reduce a un nucleo esencial que garantiza el
mMiNnimMmo impacto sobre las operaciones cotidianas. Esta configuracion, destinada a
entrenamientos y eventos locales, libera la mayor parte del terreno para usos comu-

Figura 69: Trazado completo circuito
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Figura 70: Diagrama logicas de uso circuito.



Plano emplazamiento
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Plano topografic
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Diagramas isometricos

Diagrama circulaciones

Accesos peatonales

Circulaciones

= Trazado circuito

= Canalizacion canal de
descarga

Accesos peatonales

Figura 73: Diagrama isometrico circulaciones.



Zonificacion
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Figura 74: Diagrama isometrico zonificaciones



Temporalidades

Figura 75: Diagrama isometrico Temporalidades.
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Planta sector graderia / tiendas
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Figura 76 : Planta primer nivel sector tiendas / museo / graderia




Planta sector cafeteria / restaurant
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Figura 77: Planta arquitectura primer nivel sector segunda graderia, cafeteria - restaurant.



Planta terraza multiproposito
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Planta servicios / boxes
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Figura 79: planta arquitectura primer nivel boxes - servicios



Planta primer nivel lounge club

Figura 80: planta primer nivel lounge club



Planta segundo nivel lounge club

Figura 81: planta arquitectura segundo nivel lounge club.



Corte A-A

Figura 82: Corte A-A



Corte B-B'

Figura 83: Corte B-B.
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Corte C-C

Figura 84: Corte C-C



Corte D-D

Figura 85: Corte D-D.



Corte elevacion torres mirador

Figura 86: Corte referencia torres mirador



Reflexion final

El autodromo, ese esquema funcional heredado de la ingenieria deportiva se des-
dibuja ante las demandas del territorio. Su geometria ya no se define solo por
rectasy curvas, sino por la topografia de Millahue, por las pendientes que se adap-
tan a la cordillera, por las curvas que siguen el ritmo de los vinedos. ¢ Hasta qué
punto esta flexibilidad redefine lo que entendemos como un autdédromao?

El proyecto Valle del Vino trasciende la pista para convertirse en un sistema ecolo-
gico, la recta que contiene el tranque, las graderias que se funden con las laderas,
los puentes que son miradores. Ya no es solo un lugar para competir, sino un espa-
cio que mitiga, genera comunidad y celebra el paisaje. ¢ Podria el autddromo des-
aparecer como objeto aislado, para renacer como infraestructura urbano-paisajis-
tico?

A pesar de la estandarizacion de los circuitos internacionales donde la FIA impone
sus normas, este diseno demuestra que incluso un trazado reglamentado puede
ser un dispositivo de conexion, con la comunidad, con el agua, con el turismo. A
veces son las curvas las que definen los usos del territorio, mas que el territorio
Mismo.

El motor, como el fuego en la cocina, vuelve al centro. Pero aqui no es solo ruido y
velocidad, es energia, es empleo local, es cultura vitivinicola. El autédromo ya no
mira hacia adentro, hacia el asfalto, sino hacia el valle. ; Qué queda entonces de un
circuito cuando se convierte en paisaje? Queda lo esencial: la emocion de la carre-
ra, pero también el ritmo lento de los vinedos, el agua contenida, la gente que lo
habita.



El Autddromo Valle del Vino representa una evolucion fundamental en el concep-
to de equipamiento deportivo, transformando la nocion tradicional de circuito en
un sistema arquitectonico vivo y adaptable. Este proyecto supera el paradigma de
infraestructura estatica para convertirse en un organismo dinamico al ritmo del
territorio, integrando en su diseno las pulsaciones naturales, productivas y sociales
de Millahue.

La verdadera innovacion radica en su capacidad de mutacion programada, el
mismo espacio que en marzo alberga la competicion, en julio se convierte silen-
ciosamente en barrera contra inundaciones, y en septiemlbre abre sus instalacio-
nes para acoger festividades locales. Esta polifuncionalidad temporal no es un
anadido, sino el ndcleo mismo del concepto arquitectdnico, donde cada elemen-
to desde la recta principal hasta las zonas de escape esta pensado para desempe-
fAar multiples roles a lo largo del ano.

El proyecto establece un didalogo innovador entre lo global y lo local, demostrando
gue los estandares internacionales de automovilismo pueden coexistir con las
necesidades especificas de una comunidad rural y un ecosistema vitivinicola. Lo
gue emerge No es un compromiso entre funciones, sino una sintesis superior
donde el deporte, la gestion hidrica y el desarrollo comunitario se potencian mu-
tuamente.

Como modelo de arquitectura resiliente, el autédromo plantea un futuro donde
las infraestructuras ya no se juzgan por su especializacion, sino por su capacidad
de adaptacion. Trasciende lo deportivo para convertirse en referente de como el
disefo puede tejer conexiones profundas entre técnica, territorio y comunidad,
creando espacios gue no sirven a un Unico propdsito, sino que evolucionan con las
necesidades de quienes los habitan.

Este proyecto no solo resuelve desafios inmediatos, sino que redefine radicalmen-
te lo que esperamos de la arquitectura deportiva, ya no monumentos aislados,
sino sistemas integrados capaces de escribir nuevas relaciones entre el habitar
humano y su entorno.
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poblacion y distribucion:

Millahue tiene aproximadamente 710 habitantes, segun datos recientes, mientras
gue la comuna de San Vicente de Tagua Tagua tiene una poblacion total de
46,766 habitantes. De estos, el 54,57% vive en zonas urbanas y el 4543% en areas
rurales

Es una zona mayoritariamente adulta, con mas del 50% de su poblacion entre los
30y 69 anos

El 56% de los hogares de la comuna se encuentran en situacion de vulnerabilidad
economica. Esto refleja una dependencia significativa en actividades agricolas y
empleo informal

Fuente: Municipalidad de san vicente de tagua tagua



La tasa de desocupacion es elevada, lo que subraya la necesidad de proyectos que
diversifiquen la economia local

San Vicente carece de un plan regulador intercomunal o metropolitano estableci-
do, lo que ha limitado el desarrollo ordenado de infraestructura publica

Millahue, como aldea rural, presenta carencias importantes en términos de equi-
pamiento recreativo, cultural y deportivo.
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Memoria explicativa

Las areas rurales y periurbanas de Chile, como Millahue en San Vicente de Tagua Tagua,
enfrentan crecientes preocupaciones medioambientales que han cobrado una impor-
tancia critica en los Ultimos anos. La sostenibilidad y la resiliencia ante desastres natura-
les son esenciales para mejorar la calidad de vida y asegurar un desarrollo equilibrado. La
amenaza de desbordes de tranques y evacuaciones por incendios forestales subraya la
vulnerabilidad de esta regién frente a fendmenos climaticos extremos, lo que requiere
soluciones innovadoras que mitiguen estos riesgos y fortalezcan la infraestructura local.
A pesar de estos desafios, Millahue posee un alto potencial econémico y social que adn
no se ha explotado completamente. Vina Vik, con su enfoque en la producciéon sosteni-
ble y de lujo, ha logrado reconocimiento internacional, pero su impacto en la economia
local podria ser mucho mayor. La vina tiene la capacidad de generar empleo y atraer
turismo de alto nivel, lo que brindaria estabilidad a la comunidad. Sin embargo, hasta
ahora no se ha maximizado esta oportunidad.

Para abordar estos desafios, proponemos la integracion de un autédromo de nivel inter-
nacional en la zona, disenado para atraer eventos de prestigio,aumentando la visibilidad
global de la region. Este autdédromo no solo serviria como un motor econdmico, sino que
también tendria un rol mitigador crucial. Se concebiria como parte de un sistema de
infraestructura que trabaje en conjunto con el tranque cercano, contribuyendo a su
contencion y previniendo futuros desbordes o inundaciones.

La integracion de tecnologias de energia renovable en el disefio del autédromo, como
paneles solares y sistemas de gestion de residuos, fortaleceria el compromiso con la
sostenibilidad.

El sistema propuesto generaria un espacio de convergencia que integra la infraestructu-
ra del autédromo con la comunidad local. Este espacio no solo maximizaria el caracter
publico del autédromo, sino que también facilitaria la realizacion de eventos comunita-
rios y culturales, promoviendo la interaccion entre habitantes y visitantes.

Se planifica que el diseno del autddromo contemple areas verdes, zonas de descanso y
espacios para actividades recreativas, que se interconectarian con el entorno natural.
Ademas, se establecerian rutas de acceso que permitirian una movilidad segura y soste-
nible, integrando la comunidad en este nuevo espacio.

Al fomentar el empleo local, fortalecer el turismo y mitigar los riesgos ambientales
mediante infraestructura resiliente, el autdédromo en Millahue se convertiria en un refe-
rente de turismo ecoldgico y responsable. Esto no solo mejoraria la calidad de los espa-
cios publicos y la experiencia de los usuarios, sino que también contribuiria al bienestar
de la comunidad y a la estabilidad ambiental de la region.



Explanatory memorandum

Chile's rural and peri-urban areas, such as Millahue in San Vicente de Tagua Tagua, face
growing environmental concerns that have become critically important in recent years.
Sustainability and resilience against natural disasters are essential to improve quality of life
and ensure balanced development. The threat of reservoir overflows and evacuations due to
wildfires highlights this region's vulnerability to extreme climate events, demanding innova-
tive solutions to mitigate these risks and strengthen local infrastructure.

Despite these challenges, Millahue possesses significant untapped economic and social
potential. Vina Vik, with its focus on sustainable luxury production, has achieved international
recognition, yet its local economic impact could be substantially greater. The vineyard has
the capacity to generate employment and attract high-end tourism, which would provide
stability for the community. However, this opportunity remains underutilized.

Integrated Motorsport Infrastructure Proposal

To address these challenges, we propose integrating a world-class racetrack in the area,
designed to attract prestigious events while enhancing the region's global visibility. This
motorsport facility would serve not only as an economic driver but also play a crucial mitiga-
tion role. Conceived as part of an infrastructure system working in tandem with the nearby
reservoir, it would contribute to flood containment and prevent future overflow incidents.

The racetrack's design would incorporate renewable energy technologies such as solar
panels and waste management systems, reinforcing its sustainability commmitment.

Community Integration and Sustainable Development

The proposed system would create a convergence space blending racetrack infrastructure
with the local community. This space would maximize public accessibility while facilitating
cultural and community events that foster interaction between residents and visitors.

The design incorporates green areas, recreational spaces, and resting zones that intercon-
nect with the natural environment. Sustainable access routes would ensure safe mobility
while integrating the community into this new space.

By promoting local employment, strengthening tourism, and mitigating environmental risks
through resilient infrastructure, the Millahue racetrack would become a benchmark for
eco-conscious, responsible tourism. This approach would not only enhance public spaces
and user experiences but also contribute to community welfare and regional environmental
stability.



CLOSARIO

FIA (Federacion Internacional del Automovil):

Organizacion que regula las competiciones de automovilismo a nivel mundial.
Establece normativas relacionadas con la seguridad, el disefio de circuitos y las
competencias internacionales.

Zonas de escape:

Areas de seguridad en los circuitos de automovilismo, disefiadas para minimi-
zar el riesgo en caso de que los vehiculos salgan de la pista. Generalmente
estan compuestas por materiales que reducen la velocidad de los vehiculos de

Manera segura.
Pendientes y peraltes:

Inclinaciones en el diseno del circuito que afectan la experiencia de conduccion
v la seguridad, permitiendo mayor velocidad en curvas o mejorando el drenaje
del agua.

Apex:
Punto medio de la linea interior alrededor de una curva a la que los pilotos
apuntan con sus autos.

Cama de leca:
Colchon de grava en el exterior de las curvas disenhado con el objetivo de hacer
gue los autos que se salen del circuito, se detengan.

Guardrail:
Medida de seguridad en los circuitos donde no hay espacio para zonas de
salida.

Kerbs / Pianos:

Bordes elevados que recubren las curvas o chicanas en las pistas de carreras.
Los bordes proporcionan seguridad adicional ya que los pilotos delben reducir
la velocidad al pasar sobre ellos.

Paddock:
Area cerrada detras de los boxes en la que los equipos guardan sus transporta-
doresy motorhomes. No tienen admision al publico.
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Introduccion

En Chile, el automovilismo ha sido histo-
ricamente un deporte relegado debido a
la falta de infraestructura especializada,
lo que ha limitado su desarrollo profesio-
nal y su impacto en la sociedad. Actual-
mente, no existen autdédromos que cum-
plan con los estandares internacionales
necesarios para la practica profesional ni
espacios que vinculen esta disciplina con
las comunidades locales, dejando una
brecha significativa tanto a nivel deporti-
vo como cultural.

En este contexto, el proyecto Wine Valley
Raceway se presenta como una respues-
ta innovadora y transformadora. Ubicado
en Millahue, una regién reconocida por
Su rigueza natural y su tradicion vitivini-
cola, el autédromo propone un mMmodelo
de infraestructura que trasciende lo
meramente deportivo. Ademas de cum-
plir con los estandares de la FIA, el disefio
incorpora estrategias de sostenibilidad,
como infraestructura verde y tecnologias
renovables, promoviendo una integra-
cion con el entorno natural vy la cultura
local.

El objetivo principal del proyecto no es
solo llenar un vacio en la infraestructura
deportiva del pals, sino también generar
un impacto positivo en la economia y la
calidad de vida de la comunidad local. Al
combinar el automovilismo con la identi-
dad chilena, representada por el vinoy la
cordillera, el proyecto busca convertirse
en un referente internacional que visibili-
ce la riqueza cultural de la region y rede-
fina el papel de los autédromos como
espacios multifuncionales al servicio de
las comunidades.



El deporte automotor en Chile comen-
z6 a ganar relevancia a mediados del
siglo XX, con carreras improvisadas que
aprovechaban caminos rurales y rutas
urbanas adaptadas para la competen-
cia. Una de las primeras manifestacio-
nes significativas de este deporte fue la
tradicional "Carretera Panamericana',
utilizada como escenario para compe-
tencias de largo aliento que cruzaban el
pais. En ese contexto, el automovilismo
se mezclaba con el territorio de manera
directa, utilizando la infraestructura viial
como espacio de competicion y conec-
tando ciudades y comunidades a traves
del deporte.

En las décadas de 1960 y 1970, Chile
experimentd un auge en el deporte
automotor, con eventos iconicos como
el Gran Premio de Chile y las competen-
cias en circuitos urbanos como la
"Semana del Automovil' en Vina del
Mar. En estos casos, las ciudades no solo
servian como escenarios, sino que
adaptaban su infraestructura urbana
para albergar carreras, promoviendo
una relacion simbiotica entre el auto-
movilismo vy el desarrollo urbano. Las
competencias de ese periodo destaca-
ban por su capacidad de atraer turismo,
fomentar la identidad regional y conec-
tar a los habitantes con las dinamicas
urbanas a través del deporte.

Deporte y territorio

Figura 2: Exposicion de automoviles en Vifa del Mar, 1960.




Declive y actualidad

Con el paso del tiempo, el automovilis-
mo en Chile comenzo a perder fuerza
debido a la falta de espacios dedicados
exclusivamente a este deporte. A dife-
rencia de otros paises de la region, Chile
no desarrollé6 un autédromo de nivel
internacional que permitiera la practica
profesional del automovilismo. Como
resultado, el deporte quedod relegado a
circuitos improvisados y eventos meno-
res, perdiendo visibilidad y dejando de
ser un elemento relevante en el panora-
ma social y urbano del pais.

En la actualidad, el automovilismo
chileno enfrenta el desafio de recuperar
su importancia mediante propuestas
innovadoras gque combinen deporte,
urbanismo y sostenibilidad. Es por esto
gue se busca integrar el deporte motor
con el territorio y la comunidad local.
Este enfoque propone no solo recupe-
rar la conexion historica entre automo-
vilismo vy arquitectura, sino también
explorar nuevas formas de interaccion
gue respeten el entorno natural vy
fomenten el desarrollo social.

Figura 3: Autédromo Internacional de Codegua

Autodromo Internacional

SapAntenio,

Figura 4: Autodromo Internacional de San Antonio



Ejemplos Historicos de Circuitos Urbanos y
Eventos lconicos en Chile

| Circuito Los Dominicos (1950-1960)

Ubicado en Las Condes, Santiago, este
circuito utilizaba calles abiertas al publi-
co, como el Camino Las Flores y el
Camino El Alba, para trazados tempora-
les. Con extensiones que alcanzaban
mas de 4 kilometros, el circuito ofrecia
rectas largas, curvas técnicasy pendien-
tes desafiantes. Fue el escenario de
X competiciones organizadas por la Aso-
Figura 5: German Pico y su Austin Healey: terceros en la serie ciacion de Volantes de Chile (A\/OCH) Yy
Gran 5port, 1960. el Automovil Club de Chile. En 1960, el
circuito se uso para eventos benéficos
tras el terremoto de Valdivia, demos-
trando su impacto mas alla del deporte

Circuito Callejero de Santiago Formula E

En un ejemplo mas reciente, la Formula
E utilizd un circuito urbano temporal
gue recorrid sectores iconicos del
Parque Forestal, Plaza Baquedano vy la
Alameda en Santiago. Con 246 km de
longitud y 12 curvas, este circuito
demostré como integrar eventos de
automovilismo en contextos urbanos,
aprovechando el entorno cultural vy
turistico de la ciudad

Figura 6: Circuito Callejero de Santiago Formula E, 2018.



Proyectos de Autodromos en el Pasado: Analisis
de Intentos Fallidos y Lecciones Aprendidas

Autédromo de Codegua: Expectativas vs. Realidad

El Autédromo Internacional de Code-
gua, inaugurado en 2014, surgié como
un proyecto ambicioso para posicio-
nar a Chile en el automovilismo inter-
nacional. Sin embargo, enfrentd mul-
tiples dificultades que limitaron su
exito:

Problemas de ruido: Ubicado en una
zona rural, el ruido generado por las
carreras excedia los limites permiti-
dos, lo que provocod conflictos legales
con los residentes locales. A pesar de
implementar soluciones técnicas,
como camaras de sonido, no lograron
resolver completamente el problema.

Falta de apoyo politico: Aunque fue
una inversion privada significativa, el
proyecto no contd con respaldo
gubernamental suficiente para modi-
ficar regulaciones o promover su
desarrollo.

Limitada frecuencia de uso: El auto-
dromo no logré atraer un calendario
constante de eventos internacionales,
lo que afectd su rentabilidad y sosteni-
bilidad. (fuente: AUTOVELIX MACAZI-
NE, 2024)

Figura 9: Visualizacion MASTERPLAN CODEGUA.



Relevancia Cultural del Automovilismo
en Chile

El automovilismo, aungue limitado por
la infraestructura, ha formado parte de
la identidad cultural chilena:

Eventos iconicos como las carreras en
circuitos urbanos en los anos 60 vy 70,
particularmente en Vina del Mar y San-
tiago, conectaron el deporte con el
tejido urbano, generando una relacion
directa con las ciudades.

Atraccion internacional: Proyectos
como el Rally Dakar, que utilizo el
desierto de Atacama como escenario,
posicionaron a Chile en el mapa global,
mostrando como el automovilismo
puede ser una herramienta para desta-
car la geografia Unica del pafs.

Nuevas iniciativas: A traves de esfuerzos
recientes como el Campeonato Nacio-
nal de Velocidad (2023), se busca recu-
perar la importancia del automovilismo,
promover pilotos nacionales y desarro-
llar la infraestructura necesaria.

Figura 10: Anuncio campeonato nacional 2023, 2022.

Intentos Fallidos de Centralizacion del
Automovilismo Nacional

A pesar de los esfuerzos por unificar el
automovilismo en Chile, como los pro-
movidos por la Union Nacional de Auto-
dromos de Chile (UNA), los avances se
han visto obstaculizados por la descen-
tralizacion de proyectos, La falta de un
circuito principal ha limitado la profesio-
nalizacion del deporte y la falta de un
marco regulatorio estandarizado, Las
normativas para la seguridad y el ruido
aun no son consistentes entre las dife-
rentes regiones del pais
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Figura 11: Autdédromo Las Vizcachas, 1965.



Referentes internacionales
Spa-Francorchamps - Belgica

El Circuit de Spa-Francorchamps, ubica-
do en la region de las Ardenas en Bélgi-
ca, es considerado uno de los circuitos
mas emblematicos y desafiantes del
mundo. Su historia y diseno ofrecen
lecciones valiosas, especialmente en
términos de integracion con el entorno
natural y sostenibilidad.

Historia y Relevancia

Diseno inicial: Creado en 1921, el circuito
aprovecho carreteras publicas que
conectaban los pueblos de Malmedy,
Stavelot y Francorchamps, demostran-
do como la infraestructura existente
puede reutilizarse para crear instalacio-
nes de automovilismo de alta calidad.

Trayectoria iconica: Desde su inicio, ha :
sido sede de eventos destacados como  E st : LA .

. ~ ) . Figura 13: Vista area curva 3 “eau rouge”, Spa Francorchamps,
el Gran Premio de Férmula 1 de Bélgica 2023
v las 24 Horas de Spa, lo que lo ha posi-
cionado como un destino deportivo de
reconocimiento global.

Evolucion del diseno: En 1979, el circuito
fue redisenado y reducido de 14 km a 7
km para mejorar la seguridad, mante-
niendo su caracteristica combinacion
de curvas rapidas y cambios de eleva-
cion dramaticos.

14
. Figura 14: Mapa del circuito de Spa Francorchamps en

Bélgica, 1960.




Sostenibilidad y Modernizacion
Estrategias ambientales: El circuito
implementa tecnologias como ilumina-
cion LED, sistemas de reciclaje, monito-
reo de emisiones de ruido y gestion de
aguas pluviales, alineandose con estan-
dares modernos exigidos por la fia.

Proyectos futuros: Entre 2024 vy 2028, se
planea la construccion de una torre
multifuncional con simuladores de
carreras, areas de recepcion y un enfo-
gue en eficiencia energética, reforzando
la vision del circuito como un espacio
multifacético.

Turismo y comunidad: El circuito
genera un impacto significativo en la
economia local al atraer turismo inter-
nacional, colaborando con proveedores
y escuelas de la region para maximizar
los beneficios sociales y econdmicos.
Diversificacion de usos. Ademas de
eventos de automovilismo, el circuito
alberga actividades recreativas, educa-
tivasy culturales.
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Integracion con el Entorno Natural:
Ubicacion estratégica: Situado en un
bosque, el circuito respeta el paisaje
natural de las Ardenas vy lo utiliza como
parte de su identidad. Elementos como
el famoso sector Eau Rouge-Raidillon,
con su inclinacion del 20%, demuestran
como la topografia desafiante puede
integrarse al diseno para mejorar la
experiencia del piloto y del publico
llegando a generar una de los sectores
mas iconicos del automovilismo.

Circuitsp’Adventure: En 2023, se inau-
gurd un recorrido para visitantes que
destaca la flora, fauna y la historia del
circuito, permitiendo una relacion mas
cercana con el entorno natural.

Figura 15: Mapa Spa Francorchamps.
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Figura 17: Circuitsp'Adventure, 2023.



Circuito de Mdénaco

El Circuito de Mdnaco, ubicado en las
calles del principado de Monte Carlo, es
uno de los trazados mas iconicos y desa-
fiantes del automovilismo mundial.
Sede del Gran Premio de Mdnaco desde
1929, este circuito urbano es un modelo
de como el deporte puede mutar el
tejido urbano durante temporalidades.

Historia y Relevancia

Creacion y legado: Disehado por Antony
Noghes, el circuito se inauguro en 1929y
rapidamente se convirtido en una refe-
rencia del automovilismo internacional.
Es un pilar del Campeonato Mundial de
Formula 1 desde su inicio en 1950.

Modificaciones historicas: Aunque la
configuracion general ha cambiado
poco desde sus inicios, se han realizado
ajustes para aumentar la seguridad,
como la adicion de la famosa chicana
de la piscina y las curvas cerradas en La
Rascasse.

My o / /-" .-
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Figura 20: Cambio de altitud circuito, monaco.



MONACO GRAND PRIX VIEWING MAFP

Figura 21: Mapa circuito de monaco.
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Figura 22: Curva de Loews,
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Autddromo Enzo e Dino Ferrari - Imola

El Autddromo Internazionale Enzo e
Dino Ferrari, conocido como Imola, es
un circuito emblematico ubicado en
Emilia-Romana, Italia. Su historia,
diseno técnico y relacion con la cultura
automovilistica lo convierten en un refe-
rente clave.

Historia y Relevancia

Origenes: Construido en 1953, el circuito
inicialmente utilizaba un trazado sin
chicanas, destacando por su fluidez y
alta velocidad. Fue disenado como una
alternativa técnica y desafiante, inspira-
do en el Nurburgring.

Crandes Premios: Desde 1980 hasta
2006, Imola albergd el Gran Premio de
San Marino de Formula 1, consolidando-
se como un fcono del automovilismo
internacional. A partir de 2020, volvio al
calendario de F1 con el Gran Premio de
Emilia-Romana.

Conmemoracion de figuras histoéricas:
En 1988, el circuito fue renombrado en
honor a Enzo Ferrariy su hijo Dino, refle-
jando su legado en la region y en el
mundo automovilistico.
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Figura 25: Vista aerea Imola.




Disefo Técnico y Relacion con el Entorno:

Trazado desafiante: Imola es conocido por sus cambios de elevacion, curvas técni-
cas como "Acque Minerali"y "Rivazza", y su diseno en sentido contrario a las agujas
del reloj, gue exige precision extrema a los pilotos.

Entorno natural: Rodeado por colinas y bosques, el circuito se integra armoniosa-
mente con el paisaje de Emilia-Romana, ofreciendo un escenario espectacular
gue combina naturaleza y deporte.

g, .

Figura 26: Sector pits, Autodromo Enzo e Dino Ferrari.




Hermann Tilkey COTA

Hermann Tilke es un ingeniero aleman
considerado uno de los arquitectos mas
influyentes en el diseno de circuitos de
automovilismmo modernos. Desde la
década de 1990, Tilke y su firma, Tilke
Engineers & Architects, han disenfado y
redisenado una gran parte de los auto-
dromos que albergan competiciones
de Formula 1y otros eventos internacio-
nales. Su enfoque combina seguridad,
funcionalidad y estética, adaptandose a
los requisitos de la FIA y las demandas
especificas de cada terreno

Metodologia de diseno

Figura 26: Fotografia F1en el ciurcuito de C.O.T.A, 2023.

Factores iniciales: Tilke siempre comienza con un analisis detallado del terreno,
la topografiay el propdsito del circuito (por ejemplo, sisera solo para F1 o incluira
otros eventos como MotoGP). Estos factores determinan el trazado inicial y los

elementos clave como rectasy curvas.

Adaptacion a las normativas FIA: Sus disenos priorizan la seguridad, utilizando
amplias zonas de escape, barreras de alta tecnologia y disenos que minimizan

riesgos para pilotos y espectadores.

Sostenibilidad y multifuncionalidad: En proyectos recientes, Tilke ha trabajado
en circuitos que no solo son espacios de competicion, sino también destinos
para eventos culturales, dias de pista privada y turismo.



Figura 28: Sector del anfiteatro, COTA.
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Lecciones g considerar
Integracion con el Entorno Natural y Experiencia del Usuario

Topografia como recurso clave: Spa utiliza el terreno natural de las Ardenas, como
el sector Eau Rouge-Raidillon, para crear una experiencia unica para pilotos y
espectadores. Aprovechar la topografia de Millahue puede proporcionar un
circuito técnico y emocionante.

Sostenibilidad: Implementa estrategias modernas, como la gestion de aguas
pluviales y la integracion de corredores ecoldgicos. Esto refuerza la importancia
de mantener un balance entre la infraestructura deportiva y el medio ambiente.

Diversificacion de actividades: Proyectos como Circuitsp'Adventure demuestran
gue un autdédromo puede ofrecer experiencias culturales y educativas adiciona-
les, atrayendo publico mas alla de los aficionados al automovilismo.

Uso de Infraestructura Urbana Existente y Proyeccion Internacional

Adaptacion al entorno urbano: Monaco utiliza calles existentes, lo que maximiza
la funcionalidad del espacio. Aunque el proyecto de valle del vino no es urbano,
este principio nos ayudara a la reutilizacion inteligente de recursos existentes.

Proyeccion cultural y turistica: El Gran Premio de Monaco es un evento de presti-
gio global. Este enfoque puede replicarse integrando la identidad cultural de
Millahue, como la vitivinicultura, para posicionar el proyecto en el ambito interna-
cional.

Espacio multifuncional: Fuera de los eventos de Formula 1, Ménaco utiliza su
circuito para otras actividades, destacando la importancia de un disefo adapta-
ble.



Patrimonio Local y Multifuncionalidad

Relacion con el entorno local: Imola destaca su herencia automovilistica y regio-
nal, como su conexion con Ferrariy la "Motor Valley". Esto nos ayuda a pensar que
se podria destacar su vinculo con la cultura chilena, especialmente el vino vy el
paisaje.

Eventos diversificados: Ademas de Formula 1, Imola alberga competencias como
Superbikes y eventos culturales. Un modelo similar aseguraria la viabilidad eco-
nomica y social del autdédromo.

Memoria historica: La conmemoracion de Ayrton Senna muestra cOmo un auto-
dromo puede convertirse en un espacio de significado cultural y emocional.

Estandarizacion y Flexibilidad en el Disefo

Adaptacion al terreno: Tilke maximiza los desafios topograficos para crear traza-
dos unicos (por ejemplo, la primera curva en subida del Circuit of the Americas).
Hay que incorporar su topografia en el diseho.

Cumplimiento de normativas: Tilke disefa bajo los estandares mas estrictos de la
FIA, garantizando seguridad y calidad. Esto subraya la importancia de seguir
estas normativas para lograr certificaciones internacionales.

Enfoque multifuncional: Sus proyectos no solo son circuitos, sino también espa-

cios destinados a turismo, educacion y recreacion, lo que maximiza su impacto
econdmico y social.



Aspectos Técnicosy Normativos

La Federacion Internacional del Automoavil (FIA) establece normas estrictas para
el diseno de circuitos de carreras, con el objetivo de garantizar la seguridad de los
pilotos, espectadores y equipos.

Ancho de la pista:

. . [
La FIA especifica que las pistas de — = &
Formula 1 deben tener un ancho
minimo de 12 metros en las rectas y no
menos de 9 metros en las curvas. Este
ancho es crucial para garantizar que los
vehiculos puedan competir de manera
seguray adelantar sin riesgo excesivo

Escapatorias:

Las zonas de escapatoria son vitales para
la seguridad de los pilotos en caso de
gue pierdan el control del vehiculo.
Deben ser de material blando (grava,
asfalto rugoso) que reduzca la velocidad
del coche de manera controlada.
Ademas, las escapatorias deben tener
una longitud minima para permitir sufi-
ciente tiempo de desaceleracion.

Figura 31 Brreras TECPRO para absorver los impactos.



Pendientes maximas:

Las pistas deben tener una pendiente
maxima del 8% en las rectas y no exceder
del 10% en las curvas. Sin embargo, en
ciertos casos, como en Spa-Francor-
champs, se pueden incorporar pendien-
tes mas pronunciadas si son parte del
diseno natural del terreno

Curvas:

Las curvas deben ser disenadas para
maximizar la visibilidad y la seguridad,
garantizando que los pilotos tengan un
tiempo suficiente para reaccionar. Las
chicanas y las curvas de alta velocidad
deben cumplir con las especificaciones
dela FIA en términos de radio y angulo

Zonas de seguridad:

Las zonas de seguridad incluyen barreras
y areas de escape. Es fundamental tener
areas de amortiguamiento (como el uso
de neumaticos y guardarrailes) alrededor
de las curvas peligrosas

Figura 32: Trampa de grava para reduccion de velocidad.



Diagnostico Urbano Millahue

Millahue se encuentra en la zona central
de Chile, en la region de O'Higgins, en un
valle conocido principalmente por sus
valles con vifedos. Es un area mayormen-
te rural, caracterizada por colinas y vegeta-
cion nativa, lo que crea un entorno natural
unico. La proximidad a la Vina Concha vy
toroy la Vina Vik, esta ultima reconocida a
nivel mundial por su produccion de vino
de alta gama, siendo la 2da mejor vifa del
mundo, le otorga a Millahue un valor
cultural y turistico. Este contexto anade un
atractivo especial, ya que el autddromo
puede aprovechar y resaltar la identidad
vinicola de la region, integrandose al
paisaje y promoviendo la identidad local.

g
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Figura 33: Hotel VIK, Millahue, San Vicente de Tagua Tagua.

Conexion territorial: Esta estratégicamen-
te situada a menos de 150 km de Santiago, ;
lo qgue permite facil acceso desde la ca p]ta| Figura 34: BodegaVIK, Millahue, San Vicente de Tagua
y otras areas metropolitanas. o
Identidad cultural y natural: Es conocida
por su entorno vitivinicola, con la presen-
cia de Vina Vik, que se posiciona como un
referente internacional del turismo de lujo.
Esto facilita integrar el autédromo con la
identidad cultural y natural del lugar.

%

Infraestructura disponible: Aunque limita-
da, la presencia de carreteras locales y su i gy o S o
COﬂe.X.IO,ﬂ con rutas prmmpalgs permlte Figura 35: TranqueMillahue, San Vicente de Tagua Tagua.
planificar mejoras que beneficien tanto al

proyecto como a la comunidad local.



Condiciones economicas:

Dependencia del sector agricola: La
economia local depende principalmen-
te de la agricultura, especialmente de la
vitivinicultura.  Sin embargo, esta
dependencia limita las oportunidades
de empleo en otras areas.

Turismo limitado: Aungque Vina Vik ha
atraido turismo de lujo, su impacto aun
es insuficiente para dinamizar la econo-
mia local de manera amplia.

Potencial econdmico del autddromo:
Un autddromo de nivel internacional
puede generar ingresos significativos
mediante el turismo, la organizacion de
eventos y el desarrollo de negocios rela-
cionados con el deporte .

Pre vifna VIK:

Antes de la instalacion de la Vina Vik,
Millahue era una zona rural tranquila,
con una economia basada principal-
mente en la agricultura tradicional vy
actividades relacionadas con el cultivo
de la tierra y la ganaderia. La densidad
poblacional era baja, y la infraestructura
estaba limitada a las necesidades basi-
cas de las comunidades agricolas.

Condiciones sociales:

Baja densidad poblacional: Es una zona
mayormente rural con pequenas
comunidades dispersas, lo que genera
una oportunidad para crear fuentes de
empleo y mejorar la infraestructura
local.

Falta de espacios recreativos: Actual-
mente, la comunidad carece de equipa-
miento urbano significativo para activi-
dades deportivas y recreativas, lo que
subraya la relevancia de disenhar un
espacio multifuncional.

Conexion comunitaria: El proyecto tiene
el potencial de actuar como un media-
dor entre la Vina Vik y la comunidad,
generando interaccion social y benefi-
cios compartidos.



Post Vifa VIK:

Con la llegada de Vina Vik, la region experimento ciertos cambios que han tenido
repercusiones en la demografia y la dinamica de la poblacion:

Generacion de empleo: La construccion y operacion de la viha ha generado
empleo directo, tanto en la construccion de la infraestructura como en la opera-
cion del vinedo, su hotel de lujo y otras instalaciones relacionadas con el turismo.
Esto ha incentivado la llegada de trabajadores, tanto locales como de otras regio-
nes, en busca de oportunidades laborales.

Incremento en el turismo: El establecimiento de un vifedo de lujo, con enfoque
internacional, ha impulsado el turismo en la region. Este incremento en la activi-
dad turistica ha creado mas demanda de servicios locales como hospedaje,
restaurantesy transporte, lo que a su vez ha generado empleo y atraido a personas
gue buscan aprovechar estas oportunidades.

Inversion en infraestructura: La vina ha contribuido a mejoras en la infraestructura
local, especialmente en términos de carreteras, conexiones eléctricas y servicios
que apoyan el funcionamiento de la viha y el hotel. Estas mejoras han beneficiado
indirectamente a la comunidad en general, mejorando la calidad de vida y atra-
yendo mas actividad econdmica.



Falta de equipamiento urbano

Millahue, como muchas zonas rurales de Chile, enfrenta una significativa carencia
de equipamiento urbano que limita las oportunidades de desarrollo para su
poblacion. Actualmente, la region carece de espacios recreativos, infraestructura
deportiva, centros comunitarios y servicios basicos de calidad, lo que impacta
negativamente en la calidad de vida de sus habitantes. Este déficit de equipa-
miento resalta la necesidad de intervenciones que no solo mejoren las condicio-
nes locales, sino que también ofrezcan beneficios a largo plazo para la comuni-
dad.

Figura 37: Millahue y sus vifledos, San Vicente de Tagua

Tagua



Cualidades Topograficas

Pendientes y elevaciones: La region presenta desniveles naturales que oscilan
entre los 300 y 600 metros sobre el nivel del mar, ideales para el disefio de un
circuito técnicoy emocionante.

Vegetacion y biodiversidad: La zona esta rodeada de bosques esclerdfilos y que-
bradas que ofrecen un marco natural Unico. Esto permite integrar el circuito con
la naturaleza mediante infraestructura verde.

Clima mediterraneo: Millahue tiene veranos secos e inviernos lluviosos, o cual es
favorable para el automovilismo, pero requiere planificacion en drenaje y manejo
de aguas pluviales.

Riesgos ambientales: Existe la posibilidad de desbordes de tranques en eventos
climaticos extremos, lo que destaca la necesidad de infraestructura resiliente.

Figura 36: 1SO topografia Millahue-Vifa VIK.




Posibles oportunidades a abordar

Circuito comunitario: Ademas de la pista principal, se puede incluir un circuito
pequeno para bicicletas o caminatas, permitiendo el acceso gratuito para la
comunidad local en dias no competitivos.

Areas polivalentes: Incorporar canchas deportivas, parques infantiles y espacios
verdes alrededor del autédromo para fomentar actividades recreativas y deporti-
vas.

Carreteras mejoradas: El proyecto puede colaborar con el municipio y organismos
pUblicos para mejorar los accesos viales, beneficiando tanto al autédromo como a
los residentes locales.

Transporte publico eficiente: Proveer rutas de transporte publico desde San
Vicente de Tagua Tagua y otros centros urbanos cercanos hacia el autédromo,
mejorando la movilidad local.

Centros comunitarios: Integrar un espacio multifuncional que sirva como sala de
reuniones, biblioteca o punto de encuentro para talleres y actividades educativas.

Atencion de emergencias: Incorporar una clinica o centro de salud basico dentro
del proyecto para atender tanto a los visitantes como a los residentes locales.

Espacios culturales: Disefar areas para la realizacion de ferias, exposiciones vy
eventos culturales que reflejen la identidad local, cormo mercados de productos
agricolas y vitivinicolas.

Educacion y formacion técnica: Implementar programas educativos sobre soste-

nibilidad, automovilismo y tecnologia, con talleres y capacitaciones dirigidas a los
habitantes de Millahue.



Climatologia y datos

El clima de Millahue es templado mediterraneo, con veranos secos e inviernos
mas humedos. Las temperaturas moderadas, junto con una baja humedad y vien-
tos estables, crean un ambiente adecuado para un autédromo, ya que estas con-
diciones reducen el riesgo de desgaste en la pista y mejoran la experiencia de los
espectadores y conductores. La orientacion y disefo del autédromo pueden opti-
mizarse tomando en cuenta la direccion del viento, la exposicion solar y las condi-
ciones climaticas para garantizar confort y sostenibilidad energética.

Caracteristicas hidrograficas:

Ubicacion: La cuenca se encuentra
dentro del sistema del Estero Zamora-
no, un afluente del Rio Cachapoal, que
forma parte de la mayor cuenca del Rio
Rapel.

Extension: El Estero Zamorano fluye
hacia el sur del Valle Central y se alimen-
ta principalmente de lluvias invernales y
algunas infiltraciones subterraneas.
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Figura 37: Cuenca donde se encuentra millahue.
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Figura 38:
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Hidrografia tranque Millahue.



Temperatura:

21 de diciembre: Es la época mas calida del ano en esta region, con temperaturas
promedio que oscilan entre 30°C durante el dia y minimas de aproximadamente
10-15°C por la noche.

21 de junio: Las temperaturas en esta fecha son mucho mas bajas, con promedios
de 15-18°C durante el dfa y minimas que pueden caer a 5°C o incluso menos en las
noches.

Precipitaciones:

21 de diciembre: Esta es una estacion seca, con precipitaciones casi nulas. La zona
de Millahue, al estar en el centro de Chile, experimenta un clima mediterraneo
donde los meses de verano son extremadamente secos.

21 de junio: Es el periodo mas lluvioso del ano. En esta fecha, las precipitaciones
pueden ser significativas, con promedios de 80 a 100 mm en el mes de junio. Las
lluvias de invierno son clave para la recarga de acuiferos y tranques que sostienen
la actividad agricola en la region.

Velocidad del viento:

21 de diciembre: Durante el verano, los vientos tienden a ser mas moderados
debido a la estabilidad atmosférica y las altas presiones que predominan. Las
velocidades promedio del viento rondan los 10-15 km/h en promedio, aungque
pueden haber vientos mas fuertes por la tarde.

21de junio: En invierno, los vientos pueden ser mas fuertes, especialmente asocia-
dos a frentes de mal tiempo. Las velocidades del viento pueden alcanzar 15-25
km/h durante sistemas de baja presion o tormentas, particularmente cuando
ingresan frentes frios del Pacifico.



Direccion del viento:

21 de diciembre: Durante el verano, los vientos predominantes en la region central
de Chile, incluida Millahue, tienden a venir desde el suroeste, debido a la influen-
cia de la alta presion del Pacifico.

21 de junio: En invierno, los vientos cambian su direccion predominante, siendo
mas comunes los vientos desde el noroeste y el oeste, ya que el clima esta influen-
ciado por los frentes frios que ingresan desde el Pacifico.

Precipitaciones:

21 de diciembre: Esta es una estacion seca, con precipitaciones casi nulas. La zona
de Millahue, al estar en el centro de Chile, experimenta un clima mediterraneo
donde los meses de verano son extremadamente secos.

21 de junio: Es el periodo mas lluvioso del ano. En esta fecha, las precipitaciones
pueden ser significativas, con promedios de 80 a 100 mm en el mes de junio. Las
[luvias de invierno son clave para la recarga de acuiferos y tranques que sostienen
la actividad agricola en la region.

Velocidad del viento:

21 de diciembre: Durante el verano, los vientos tienden a ser mas moderados
debido a la estabilidad atmosférica y las altas presiones que predominan. Las
velocidades promedio del viento rondan los 10-15 km/h en promedio, aungque
pueden haber vientos mas fuertes por la tarde.

21 de junio: En invierno, los vientos pueden ser mas fuertes, especialmente asocia-
dos a frentes de mal tiempo. Las velocidades del viento pueden alcanzar 15-25
km/h durante sistemas de baja presion o tormentas, particularmente cuando
ingresan frentes frios del Pacifico.



Ambiental:

La region de Millahue esta cubierta principalmente por bosques esclerdfilos,
tipicos del clima mediterraneo, compuestos por arboles y arbustos que han desa-
rrollado adaptaciones para resistir la sequia.

Especies predominantes:
Quillay (Quillaja saponaria): Un arbol resistente a la sequia, cuyas hojas se utilizan
en productos medicinales y cosmeéticos.

Litre (Lithraea caustica): Un arbol caracteristico de la zona, aunque su savia puede
causar irritacion en la piel.

Boldo (Peumus boldus): Utilizado comunmente por sus propiedades medicinales
y aromaticas.

Arrayan (Luma apiculata): Una especie de arbol nativo conocido por su corteza
rojay su uso ornamental.

Figura 39: Senderos trekking VIK



Fauna

Aves: La region alberga una diversidad de aves nativas, algunas de las cuales estan
adaptadas a los ambientes semiaridos de la zona central,

Torcaza chilena (Zenaida auriculata): Una paloma nativa que habita tanto en areas
poscosas como en terrenos agricolas.

Peuco (Parabuteo unicinctus): Un ave rapaz frecuente en los cielos de la region,
cazadora de pequenos mamiferos y aves.

Mamiferos: En los alrededores se pueden encontrar algunos mamiferos peque-
nos que habitan los bosques y areas rurales.

Zorro chilla (Lycalopex griseus): Un pequeno canido que se alimenta de roedores
vy aves,y gue es parte importante del ecosistema.

Reptiles: Los lagartosy otros reptiles pequenos como la iguana chilena o el lagarto
de cola larga también son comunes en esta region.

Insectos y polinizadores: La biodiversidad de insectos, especialmente abejas nati-
vas, es crucial para la polinizacion de las plantas locales, incluidas especies como
el quillay.

Figura 40: Zorro Chilla. Figura 41: Iguana Chilena .




AMmenazas

Medioambientales:

Sequias recurrentes: La region de O'Higgins, incluida Millahue, se enfrenta a una
crisis hidrica que afecta la disponibilidad de agua para la agricultura, el turismo
v lavida cotidiana. Esto genera presion sobre los recursos naturales y puede limi-
tar el desarrollo economico sostenible.

Eventos climaticos extremos: Durante los meses de invierno, lluvias intensas
pueden causar desbordes de tranques y rios, lo que incrementa el riesgo de
inundaciones. Esto representa una amenaza directa para la infraestructura local
vy el proyecto del autdédromo.

Degradacion de suelos: La deforestacion y la actividad agricola intensiva han
llevado a la pérdida de calidad del suelo en la zona.

Pérdida de biodiversidad: Millahue alberga flora y fauna nativa, como bosques

esclerofilos y especies en riesgo. La expansion de actividades humanas no regu-
ladas podria fragmentar habitats y amenazar la biodiversidad local.



Amenaza de Inundaciones por Escorrentias en Millahue

La zona de Millahue, ubicada en San Vicente de Tagua Tagua, enfrenta un riesgo
significativo de inundaciones debido a la intensidad de las escorrentias en even-
tos climaticos extremos. Este fendmeno, exacerbado por el cambio climaticoy la
falta de infraestructura hidraulica adecuada, afecta directamente a la comuni-
dad, los terrenos agricolas y las construcciones cercanas. A continuacion, se ana-
lizan dos escenarios clave de escorrentias registrados histéricamente en la
region

Escenario de 45 mm/dia (Ultimo méaximo: julio 2018)

Aungue No es un evento extremo, una escorrentia de 45 mm/dia ya representa
desafios considerables:

Riesgo de inundaciones: Este nivel de escorrentia puede sobrepasar la capaci-
dad de los rios vy sistemas de drenaje locales, especialmente en zonas bajas o
mal drenadas, como los alrededores de los tranques.

Erosion del suelo: La cantidad de agua arrastra sedimentos y degrada las super-
ficies expuestas, afectando tanto los terrenos agricolas como la estabilidad del
terreno donde podrian ubicarse infraestructuras como el autédromo.

Impacto en infraestructura hidraulica: Represas, canales y sistemas de drenaje
locales enfrentan presiones adicionales que, sin mantenimiento adecuado,
podrian provocar fallos parciales o totales.

Leccion clave: Este nivel de escorrentia destaca la necesidad de una gestion

hidraulica eficiente y sistemas de drenaje resilientes para proteger tanto el pro-
yecto como las comunidades vecinas.



Escenario de 400 mm/dia (maximo histérico: julio 1987)

Este nivel extremo de escorrentia, asociado con lluvias torrenciales o catastrofes
climaticas, representa una amenaza critica para Millahue:

Inundaciones severas: Una escorrentia de esta magnitud excede cualquier siste-
ma de drenaje, causando inundaciones generalizadas que afectan gravemente
viviendas, cultivos e infraestructura.

Deslizamientos de tierra: En dareas montanosas, el suelo saturado pierde estabili-
dad, aumentando el riesgo de deslizamientos que ponen en peligro carreteras,
viviendas y personas.

Colapso de infraestructuras: Represas y diques existentes podrian no soportar la
presion de tal volumen de agua, aumentando el riesgo de desbordes que
podrian extenderse aguas abajo, afectando a toda la cuenca.
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Figura 42: Escorrentia maxima registrada.



Comparacion lluvias:

19 junio 2024

Figura 43: Acceso a vifia vik durante lluvias Figura 44: Acceso a vifia vik post Iluvias.

Area esperada de inundacion.

Figura 45: Area esperada de inundacion Millahue.




Comparacion lluvias:
Noviembre 2017

Figura 46: Imagen satelital vifia VIK

Febrero 2020

b
Figura 47: Imagen satelital vifia VIK.




Autodromo internacional Valle del Vino

El Valle del Vino es un proyecto arquitectonico que busca disenar y construir un
autodromo internacional de alto nivel en Millahue, San Vicente de Tagua Tagua.
Este circuito no solo estd orientado a convertirse en un centro de competicio-
nes deportivas de renombre, sino también en una infraestructura multifuncio-
nal que integre sostenibilidad, impacto social y promocion cultural. Inspirado
por la identidad vitivinicola y el entorno natural de la regidn, el proyecto busca
ser un motor de desarrollo econdmico vy social, al tiempo que se alinea con
estandares internacionales de la FIA para competiciones del deporte motor.

El disefio combina un enfoque arquitectonico sostenible, soluciones integrales
para gestionar los desafios topograficos y climaticos de la zona, una vision colo-
nizadora que conecte a la comunidad local con la cultura del deporte motor.
Ademas, busca posicionar a Chile en el mapa global del automovilismo y el
turismo cultural.

Figura 48: Imagen referencial generada con IA.




Objetivos del Proyecto

Disefar un autdédromo que cumpla con las normativas de la FIA, permitiendo
albergar competiciones internacionales de Formula, GT y otras categorias.

Integrar el circuito con la topografia Unica de Millahue, respetando las elevacio-
nesy pendientes naturales para crear un trazado técnico, seguro y emocionante.

Incorporar infraestructura sostenible que gestione principalmente los recursos
hidricos.

Crear un espacio gue actle como punto de encuentro para la comunidad local,
con areas multifuncionales que promuevan el deporte, la recreacion y la cultura.

Convertir a Millahue vy la vifa VIK en un destino internacional, combinando el
deporte motor con la cultura del vino.

Utilizar energias renovables, como paneles solares, para reducir la huella de
carbono del proyecto (Reglamento FIA).

Integrar la identidad vitivinicola y los paisajes de Millahue en el disefho del auto-
dromo, promoviendo una narrativa que refleje la riqueza cultural de la region.

Implementar programas educativos que fomenten la sostenibilidad, el automo-
vilismo y la convivencia entre deporte y medioambiente.

Disefar instalaciones que puedan albergar eventos culturales, recreativos y edu-
cativos, ademas de competencias deportivas.



Generacion de propuestas

Inicialmente, se generaron cuatro tipos de propuestas conceptuales para
abordar el problema identificado en Millahue desde diferentes perspectivas.
Cada propuesta planteaba una solucion Unica que respondia tanto a las nece-
sidades de la comunidad como a los desafios ambientales, econdmicos vy
sociales de la region. Estas alternativas se diferencian principalmente en su
enfoque y alcance, abarcando desde intervenciones cotidianas hasta solucio-
nes integrales con un fuerte componente de resiliencia ambiental, pero siem-
pre con un elemento en comun, el manejo del tranque.



Propuesta 1

Esta propuesta de trazado se centra en la contencion del tranque, utilizando apro-
ximadamente un 80% de caminos existentes para minimizar el impacto ambien-
taly reducir los costos de construccion. El disefo prioriza un circuito de alta veloci-
dad, con una configuracion fluida que incorpora una combinacion estratégica de
curvas de alta, media y baja velocidad, pensadas para ofrecer tramos que desta-
guen las capacidades técnicas y aerodinamicas de los autos, desafiar a los pilotos
con un nivel técnico intermedio, proporcionar un equilibrio entre tramos técnicos
y secciones rapidas, creando un circuito accesible pero desafiante.

Zonas de alta velocidad: Rectas largas disenadas para maximizar la aceleracion,
favoreciendo adelantamientos estratégicos.

Curvas de alta velocidad para probar la estabilidad aerodinamica.

Curvas de mediana velocidad que obligan a los pilotos a manejar transiciones
rapidas.

Curvas de baja velocidad que desafian la traccion y frenado de los vehiculos.

Uso de caminos existentes:Esto no solo facilita la integracion con el entorno natu-
ral, sino que también reduce la necesidad de grandes movimientos de tierra,
disminuyendo el impacto ambiental.

1) 5.66 KM

Figura 49: Trazado propuesta 1.



Propuesta 2

Esta propuesta mantiene la ideologia de la anterior, priorizando la reutilizacion de
caminos existentes, pero introduce mejoras significativas para diversificar el
diseno del circuito y elevar su nivel de desafio técnico. La longitud de la pista se
incrementa en 300 metros, alcanzando un trazado mas extenso que incorpora un
par de curvas adicionales. Estas modificaciones estan enfocadas en aprovechar
los cambios de nivel presentes en la topografia de Millahue, particularmente
desde la curva 1 hasta la curva 15, inspirandose en el iconico Mount Panorama
Circuit (Bathurst, Australia).

Figura 50: Trazado propuesta 2



El circuito crece en extension, logrando una mayor variedad de secciones y curvas,
lo que ofrece a los pilotos un reto mas completo y prolonga el tiempo de vuelta,
aumentando la estrategia en carrera.

Eltramo entre las curvas 1y 15 utiliza desniveles naturales para replicar la experien-
cia de Bathurst, donde los cambios de altitud aumentan la complejidad técnica
del trazado.

Este diseno favorece la adrenalina y la emocion de los espectadores, con pendien-
tes que obligan a ajustar frenado, aceleracion y traccion en puntos estratégicos.

o - e

Figura 51: Referente Barthust, Australia.



Propuesta 3

Esta propuesta se enfoca en aprovechar el espacio mas cotidiano asociado al
trabajo y las operaciones dentro de la Vina Vik. El trazado utiliza los caminos exis-
tentes que conectan areas clave de la vina, como la bodega de vinos, los embalses
y el acceso principal. Este enfoque no solo minimiza el impacto en el entorno, sino
gue también convierte al circuito en un reflejo del paisaje productivo y cultural de
la zona.

El diseno presenta un circuito plano, sin cambios significativos de nivel, pero con
una mezcla estratégica de curvas lentas y de mediana velocidad que desafian a
los pilotos, mientras aseguran la funcionalidad del espacio para actividades rela-
cionadas con la vina.

6) 6.4 KM
Incluye RC/JL

Figura 52: Trazado propuesta 3




Propuesta 4 (propuesta a trabajar)

Este trazado busca establecer una interaccion significativa entre Millahue y la Vina
Vik, integrando el camino cotidiano utilizado por la comunidad local y los visitan-
tes de la vina. Su objetivo es conectar amlbas areas, promoviendo una relacion
simbidtica entre el entorno natural, las operaciones productivas y la comunidad,
transformando al circuito en una infraestructura que trascienda lo deportivo para
generar vinculos sociales y culturales.

El diseno del trazado combina elementos técnicos que lo hacen atractivo para
pilotos y espectadores, mientras aprovecha las cualidades paisajisticas Unicas de
Millahue, ofreciendo experiencias inmersivas que resaltan el contexto vitivinicola,
natural y arquitectonico.

4)5.76 KM
Incluye RC / JL

Figura 53: Trazado propuesta 4.



El circuito aprovecha caminos existentes para integrar las operaciones de la vina y
los espacios utilizados diariamente por la comunidad, creando un punto de inte-
raccion entre ambas "caras" del territorio.

Disenado para ser desafiante, con una combinacion de:

Curvas muy lentas: Que destacan el control y manejo preciso de los pilotos.
Curvas de mediana velocidad: Que permiten transiciones dinamicas en el trazado.
Seguidillas de curvas rapidas: Que ponen a prueba la estabilidad y aerodinamica
de los vehiculos, haciendo del circuito una experiencia exigente y emocionante.

Multiples atmosferas y paisajes ya que el circuito transita por distintos entornos
gue enriquecen la experiencia visual y técnica.

Vihedos: Sectores rodeados de plantas, resaltando el caracter productivo de la
region.

Espacios naturales: Areas abiertas que destacan la biodiversidad local y la cone-
xion con el entorno.

Curva 18 (Sector del Hotel Vik): Un punto emblematico que combina el disefo
arguitectonico del hotel con vistas panoramicas.

Recta principal: Ubicada junto al tranque, ofrece un contraste visual Unico, de un

lado el agua del tranque vy del otro, la imponente cordillera de los Andes como
telon de fondo.



Figura 54: Vista desde el tranque hacia la cordillera.
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Figura 55: Vista desde el tranque hacia el oceano.



Figura 56: Corte graderia referncia, Circuito de las Americas, EEUU.
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Definicion y estrategia de zonificacion.

Nt

Figura 57: Estrategia de emplazamiento y zonificacion.

Plan Maestro

La seleccion del trazado de pista priorizd su
integracion con el paisaje vy la multifunciona-
lidad, estableciendo la recta del tranque
como eje principal. Esta decision no solo
optimiza el diseno para competiciones, sino
gue también articula los equipamientos vy
potencia su rol en la contencion hidrica,
trabajando en conjunto con la presa tipo
escollera.

El emplazamiento se organiza en tres zonas
clave: al norte, los accesos y areas recreativas
publicas, como el puerto deportivo y kayak;
al sur, los espacios de trabajo y operaciones,
aprovechando la topografia plana; y en el
flanco este de la recta, un lounge club para
actividades acuaticas privadas. Las torres
mirador sirven como hitos visuales y conec-
tores, vinculando puentes peatonales vy
llegadas de canopy, mientras que los puen-
tes separan flujos y enrigquecen la experien-
cia del visitante.

La estrategia busca equilibrar usos deporti-
VoS, comunitarios y paisajisticos. Asi, el pro-
yecto no solo cumple con estandares FIA,
sino que también se adapta a las tempora-
das, albergando desde carreras hasta festi-
vales, siempre en didlogo con el entorno

natural y la identidad de Millahue.



Figura 58: Referencia presa tipo escollera.



Modificacion presa

La intervencion propuesta surge de un analisis técnico riguroso que evidencia las
limitaciones de la presa existente en dos aspectos criticos: su capacidad de conten-
cion ante eventos pluviales extremos y su eficiencia en la gestion de recursos
durante periodos de sequia. Estas deficiencias se ven agravadas por la falta de un
programa sistematico de mantenimiento, situacion que la actual propuesta busca
revertir mediante una solucion integral.

El nlcleo de la intervencion consiste en elevar la coronacion de la presa en 2.0
metros, dimension calculada mediante analisis hidroldgico de la cuenca aplicando
el método racional y considerando eventos extremos con periodo de retorno de
100 anos. Esta modificacion no solo incrementa la capacidad de almacenamiento
en aproximadamente un 30%, segun las curvas altura-volumen existentes, sino
gue ademas mejora significativamente la capacidad de laminacion de crecidasy la
reserva hidrica disponible para épocas de escasez.

La integracion con el circuito automovilistico se resuelve mediante el disefio de la
nueva coronacion, que albergara la recta principal del autédromo cumpliendo con
los 12 metros de ancho minimo requeridos por las normativas FIA. La pendiente
longitudinal se ha limitado a un 3% maximo para garantizar condiciones éptimas
de seguridad tanto para la competencia como para la operacion hidraulica.

Presa de San Clemente

1061.00 MIM.EN,

Seleccidn de presas espafictes.] CNEGD.

=
NUCLED IMPERMERBLE 1  IMPERVIOUS CORE [ N
FILTRO 2 FILTER =

ESCOLLERA D
SECCIONTIPO ESCOLLERA DE PARAMENTO i Face mockmnt o TYPICAL CROSS SECTION

Figura 68: Ejemplo presa escollera tipo (san clemente, espaia).



Figura 59: Estrategia de cortes.

Estrategia de diseno

El proceso de disefo adoptd una meto-
dologia basada en el desarrollo de
cortes transversales como herramienta
principal, permitiendo superar los enfo-
ques lineales y limitantes tradicionales
mediante una aproximacion espacial
diferente. Esta estrategia se materializd
a través de seis cortes paralelos al tran-
que, cuidadosamente posicionados en
zonas estratégicas que articulan aspec-
tos clave del proyecto: areas de alta
importancia programatica, puntos de
transicion espacial, limites funcionales
y condiciones morfoldgicas singulares.

Cada corte funcioné como un dispositi-
VO generativo capaz de sintetizar multi-
ples capas de informacion: las condi-
ciones topograficas del terreno, los
requerimientos técnicos y programati-
cos vy las relaciones visuales con el
paisaje circundante. Mostrando cualia-
des espaciales pero sin limitar fisica-
mente.

La metodologia demostrd ser particu-
larmente efectiva para resolver la com-
plejidad del emplazamiento, permi-
tiendo que cada solucion particular
emergiera de la comprension integral
del territorio mientras mantenia cohe-
rencia con los principios generales del
diseno.
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Figura 60: Diseno de cortes
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Posicionamiento cortes en contexto

Figura 61: Posicionamiento de cortes.



Conexion trazos circulaciones y conexiones

Figura 62: Conexion cortes mediante trazados.



Resultados

Figura 63: Vista nortoeste estrategia cortes.
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Figura 64: Vista sureste estrategia cortes.



Figura 65: Vista suroeste estrategia cortes.
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Figura 66: Vista Noroeste estrategia cortes y contexto.



Desarrollo maqueta - planta alfombra

Tras definir la morfologia inicial del pro-
yecto, se desarrollo una planta base que
estableciera con mayor rigor técnico los
limites y relaciones espaciales, equili-
brando funcionalidad con un diseno de
trazo no lineal que evita rigideces forma-
les mientras cumple con los requeri-
mientos de superficie. Esta planta conso-
lida de manera integrada los diferentes
aspectos del proyecto, desde la distribu-
cion de usos de suelo y zonificacion hasta
el dimensionamiento preciso de cada
area.

Se trabajo meticulosamente en las cone-
xiones fisicas y visuales, asegurando una
circulacion fluida y una jerarquia clara de
espacios, desde zonas de alta actividad
hasta areas de menor intensidad de uso.
La propuesta articula escalas de privaci-
dad y logicas programaticas especificas,
garantizando que cada sector responda a
sus necesidades particulares sin perder
coherencia con el conjunto. El resultado
es una solucion espacial eficiente, adap-
table a las dinamicas urbanas y sensible
tanto a los aspectos técnicos como a la
experiencia del usuario.

1. Graderia princlpsl

2. Tiendas

3. Cafeteria

4. Restaurant

5. Area tecnica y adminis-
frativa,

&, Patio de manlobras

7- Plaza de distribucion

8. Comienzo senderos

8. Pit lang

10. Trazada circuito

11. Puente graderia

12, Club deportes acuaticos
13. Bodegas

14. Muels

15. Tarre mirados
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Figura 67: Planta alfombra zonificacion



Temporalidades

El proyecto establece un modelo de gestion flexible que articula cuatro regimenes
de uso principales, organizados segun las demandas estacionales y los requeri-
Mientos operativos:

Uso base permanente

La infraestructura mantiene una operacion continua centrada en la administra-
cion de la vina, actividades turisticas vinculadas al Hotel VIK, y el mantenimiento
de las instalaciones compartidas, incluyendo el tranque y sistemas de presa. Esta
capa operativa garantiza la funcionalidad basica del complejo durante todo el ano.

Eventos especializados

Tres veces al ano, el complejo activa su capacidad maxima para albergar compe-
tencias deportivas de alto nivel, cumpliendo con todos los estandares FIA. Estos
eventos movilizan la totalidad de las instalaciones, pista principal, boxes, graderias
y sistemas de soporte, trabajando en coordinacion con las operaciones vitivinico-
las y hoteleras adyacentes.

Actividades estacionales

El calendario incorpora periodos especificos para usos comunitarios y vitivinicolas,
destacando: la adaptacion de espacios para festividades locales como la vendimia
y fiestas patrias, la habilitacion controlada del tranque para actividades acuaticas,
v la transformacion temporal de areas técnicas para eventos culturales.

Espacios adatables

El disefio incorpora cuatro componentes clave con alta capacidad de transforma-
cion: una terraza Mmulti programatica que alterna funciones administrativas, logis-
ticas y turisticas, un Lounge Club con zonas de acceso diferenciado, boxes con
sistemas de particion adaptables a diferentes circunstancias y el tranque con me-
canismos de uso compartido regulado.

La implementacion de este modelo se sustenta en un plan de gestion detallado
que define los protocolos de transicion entre usos, los calendarios de disponibili-
dad, y los mecanismos de coordinacion con los actores locales. El sistema busca
optimizar la infraestructura mediante su aprovechamiento multifuncional, permi-
tiendo una coexistencia entre la vina y la comunidad. 70
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Figura 68: Diagrama logicas de uso



Circuito adaptable

El circuito ha sido disefado con tres configuraciones operativas que permiten ajus-
tar su funcionamiento segun los requerimientos de cada evento y su convivencia
con las actividades del hotel, la viha y la comunidad local.

La configuracion completa se activa para los principales eventos internacionales,
utilizando el T00% del trazado bajo estrictos protocolos FIA. Esta modalidad, emplea-
da hasta tres veces al ano, implica un uso temporalmente exclusivo de todas las
instalaciones, incluyendo las areas cercanas al hotel.

Para situaciones que requieren mayor privacidad, el modo intermedio opera con
aproximadamente el 70% de la pista, evitando el sector hotelero mientras mantiene
las secciones mas técnicas del circuito. Esta opcion permite compatibilizar compe-
tencias nacionales con la continuidad de actividades turisticas y comunitarias en las
zonas Nno utilizadas.

En su version basica, el circuito se reduce a un nucleo esencial que garantiza el
mMiNnimMmo impacto sobre las operaciones cotidianas. Esta configuracion, destinada a
entrenamientos y eventos locales, libera la mayor parte del terreno para usos comu-

Figura 69: Trazado completo circuito
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Figura 70: Diagrama logicas de uso circuito.



Plano emplazamiento
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Plano topografic
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Diagramas isometricos

Diagrama circulaciones

Accesos peatonales

Circulaciones

= Trazado circuito

= Canalizacion canal de
descarga

Accesos peatonales

Figura 73: Diagrama isometrico circulaciones.



Zonificacion
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Figura 74: Diagrama isometrico zonificaciones



Temporalidades

Figura 75: Diagrama isometrico Temporalidades.
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Planta sector graderia / tiendas
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Figura 76 : Planta primer nivel sector tiendas / museo / graderia




Planta sector cafeteria / restaurant
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Figura 77: Planta arquitectura primer nivel sector segunda graderia, cafeteria - restaurant.



Planta terraza multiproposito
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Planta servicios / boxes
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Figura 79: planta arquitectura primer nivel boxes - servicios



Planta primer nivel lounge club

Figura 80: planta primer nivel lounge club



Planta segundo nivel lounge club

Figura 81: planta arquitectura segundo nivel lounge club.



Corte A-A

Figura 82: Corte A-A



Corte B-B'

Figura 83: Corte B-B.

86



Corte C-C

Figura 84: Corte C-C



Corte D-D

Figura 85: Corte D-D.



Corte elevacion torres mirador

Figura 86: Corte referencia torres mirador



Reflexion final

El autodromo, ese esquema funcional heredado de la ingenieria deportiva se des-
dibuja ante las demandas del territorio. Su geometria ya no se define solo por
rectasy curvas, sino por la topografia de Millahue, por las pendientes que se adap-
tan a la cordillera, por las curvas que siguen el ritmo de los vinedos. ¢ Hasta qué
punto esta flexibilidad redefine lo que entendemos como un autdédromao?

El proyecto Valle del Vino trasciende la pista para convertirse en un sistema ecolo-
gico, la recta que contiene el tranque, las graderias que se funden con las laderas,
los puentes que son miradores. Ya no es solo un lugar para competir, sino un espa-
cio que mitiga, genera comunidad y celebra el paisaje. ¢ Podria el autddromo des-
aparecer como objeto aislado, para renacer como infraestructura urbano-paisajis-
tico?

A pesar de la estandarizacion de los circuitos internacionales donde la FIA impone
sus normas, este diseno demuestra que incluso un trazado reglamentado puede
ser un dispositivo de conexion, con la comunidad, con el agua, con el turismo. A
veces son las curvas las que definen los usos del territorio, mas que el territorio
Mismo.

El motor, como el fuego en la cocina, vuelve al centro. Pero aqui no es solo ruido y
velocidad, es energia, es empleo local, es cultura vitivinicola. El autédromo ya no
mira hacia adentro, hacia el asfalto, sino hacia el valle. ; Qué queda entonces de un
circuito cuando se convierte en paisaje? Queda lo esencial: la emocion de la carre-
ra, pero también el ritmo lento de los vinedos, el agua contenida, la gente que lo
habita.



El Autddromo Valle del Vino representa una evolucion fundamental en el concep-
to de equipamiento deportivo, transformando la nocion tradicional de circuito en
un sistema arquitectonico vivo y adaptable. Este proyecto supera el paradigma de
infraestructura estatica para convertirse en un organismo dinamico al ritmo del
territorio, integrando en su diseno las pulsaciones naturales, productivas y sociales
de Millahue.

La verdadera innovacion radica en su capacidad de mutacion programada, el
mismo espacio que en marzo alberga la competicion, en julio se convierte silen-
ciosamente en barrera contra inundaciones, y en septiemlbre abre sus instalacio-
nes para acoger festividades locales. Esta polifuncionalidad temporal no es un
anadido, sino el ndcleo mismo del concepto arquitectdnico, donde cada elemen-
to desde la recta principal hasta las zonas de escape esta pensado para desempe-
fAar multiples roles a lo largo del ano.

El proyecto establece un didalogo innovador entre lo global y lo local, demostrando
gue los estandares internacionales de automovilismo pueden coexistir con las
necesidades especificas de una comunidad rural y un ecosistema vitivinicola. Lo
gue emerge No es un compromiso entre funciones, sino una sintesis superior
donde el deporte, la gestion hidrica y el desarrollo comunitario se potencian mu-
tuamente.

Como modelo de arquitectura resiliente, el autédromo plantea un futuro donde
las infraestructuras ya no se juzgan por su especializacion, sino por su capacidad
de adaptacion. Trasciende lo deportivo para convertirse en referente de como el
disefo puede tejer conexiones profundas entre técnica, territorio y comunidad,
creando espacios gue no sirven a un Unico propdsito, sino que evolucionan con las
necesidades de quienes los habitan.

Este proyecto no solo resuelve desafios inmediatos, sino que redefine radicalmen-
te lo que esperamos de la arquitectura deportiva, ya no monumentos aislados,
sino sistemas integrados capaces de escribir nuevas relaciones entre el habitar
humano y su entorno.
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ANexo

Poblacion Millahue
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CHILE: Ciudades, Pueblos, Aldeas y Caserios.

REGION, PROVINCIAS, COMUNAS

Poblacién Censo 2017

Viviendas ~ Libicacion

¥ CODIGO UNICO TERRITORIAL Fniad . el Hombres Mujeres Censo 2017 D.C.N®
06117 San Vicente SANTA TERESA cs 80 w 24 3
cuCHIPUY cs % 145 124 36 s
CUCHIPUY PONIENTE cs 2 1 16 12 4
LOS MAYDS cs 175 % 85 60 4
LOS MAYDS ARRIBA Cs 169 86 83 74 4
EL LLANO cs 9 7 e 12 4
RINCONADA C= 1 17 14 12 4
SAN JOSE DE PATAGUAS cs 4 w6 138 107 4
SAM JOSE DE PATAGUAS ORIENTE cs 168 8 9 7 5
Ei INCA C= 48 26 22 19 5
CAMING AL CERRO cs 99 o 38 5
LOS MAITENES cs %0 7w = 15 s
SAN GERARDO cs 28 e 114 84 5
LAS VIRAS Cs 34 18 16 19 5
TAGUA TAGUA cs 27 us o 5
IDAHUE NORTE cs 296 156 140 98 5
LA LAGUNA Cs 114 56 58 40 L]
wumwE 0t e8I ;s w2 s
MILLAHUE PONIENTE cs % u s 12 6
EL NICHE ABAYD cs 3 15 s 16 7
CALLE NUEVA cs 46 21 225 188 s
TUNCA EL MEDIO Cs 1892 109 83 78 10
TUNCA EL MOLIND cs % S a0 10
CERRO TOQUIGUA cs 0 4 2 25 1
LAS PIEDRAS cs ™ PR S 2 1
CAMPO DE DEPORTES cs 102 sa 48 37 n
LAS PIEDRAS cs 15 8 7 s 1
EL MANZAND DE ZURIGA cs 1 9 7 16 12
LA ESTACADA Cs 238 114 124 98 12
LA ESTACADA ABAJD o as 19 2 n 12
LA ESTACADA CERRO cs 7 7 3. % 12
PUNTA DEL VIENTO cs 107 s2 58 a 12
ROMERAL cs 0 a3 e 53 12
ROMERAL DE ZURIGA Ce 23 110 112 a3 12

* Indeterminado




poblacion y distribucion:

Millahue tiene aproximadamente 710 habitantes, segun datos recientes, mientras
gue la comuna de San Vicente de Tagua Tagua tiene una poblacion total de
46,766 habitantes. De estos, el 54,57% vive en zonas urbanas y el 4543% en areas
rurales

Es una zona mayoritariamente adulta, con mas del 50% de su poblacion entre los
30y 69 anos

El 56% de los hogares de la comuna se encuentran en situacion de vulnerabilidad
economica. Esto refleja una dependencia significativa en actividades agricolas y
empleo informal

Fuente: Municipalidad de san vicente de tagua tagua



La tasa de desocupacion es elevada, lo que subraya la necesidad de proyectos que
diversifiquen la economia local

San Vicente carece de un plan regulador intercomunal o metropolitano estableci-
do, lo que ha limitado el desarrollo ordenado de infraestructura publica

Millahue, como aldea rural, presenta carencias importantes en términos de equi-
pamiento recreativo, cultural y deportivo.
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