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Las grandes maquinarias vy estructuras industriales son percibidas como un obstaculo,
como elementos a eliminar, antes que un patrimonio digno de proteccidn y conservacion.
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Para mi yo del pasado, Mama siempre dijo
"Nada es tan terrible” —y tenia razén.



RESUMEN

El presente proyecto aborda la recuperacion del Puerto Minero de Guaya-
can, ubicado en la ciudad de Coquimbo. Puerto, historicamente ligado a la
actividad minera y portuaria, que constituye un componente relevante del
paisaje v de la identidad local, tanto por su valor patrimonial no declarado,
como su localizacion estratégica en la bahfa . Sin embargo, su condicion
actual evidencia un proceso de degradacién gradual fisica y funcional que
amenaza eliminar su presencia activa dentro del tejido urbano, asi como
su potencial, como espacio significativo para la ciudad.

Frente a esta problemética, el proyecto plantea una intervencion arquitectoni-
cay urbana, Recuperando el legado histérico y material de la infraestructura
existente, Rehabilitando el paisaje con un enfoque funcional y sostenible
para Reactivar la zona mediante la incorporacion de nuevos usos. La
propuesta busca resignificar el paisaje industrial existente, evitando su
desmantelamiento mediante la incorporacion de nuevos Usos turisticos,
culturales y comunitarios que permitan una apropiacion contemporénea del
lugar, sin borrar su memoria ni su escala industrial.

El proyecto se configura como un nodo articulador entre ciudad y el borde
costero, proponiendo un Terminal de Cruceros y un Centro Comunitario
situandolos en un espacio de encuentro y transicion de dos usuarios, €l
cual no solo recibe a visitantes y turistas, sino también ofrecer a la comunidad
de Guayacan un espacio activo, accesible y representativo de su historia y su
identidad local.

La propuesta se posiciona como una estrategia de transformacion respe-
tuosa con la memoria del lugar, fomentando el turismo patrimonial como
motor de reactivacion econdmica y cultural. De esta manera, se reconoce el
pasado industrial del territorio, se integra a las dinamicas contemporaneas vy
se proyecta un futuro en el que patrimonio, paisaje y comunidad convivan
en un mismo espacio regenerado.



ABSTRACT

This project addresses the restoration of the Guayacan Mining Port, located
in the city of Coquimbo. The port, historically linked to mining and port
activity, is an important part of the landscape and local identity, both for its
undeclared heritage value and its strategic location in the bay. However, its
current condition shows signs of gradual physical and functional degrada-
tion that threatens to eliminate its active presence within the urban fabric,
as well as its potential as a significant space for the city.

In response to this problem, the project proposes an architectural and urban
intervention, recovering the historical and material legacy of the existing
infrastructure and rehabilitating the landscape with a functional and sustaina-
ble approach to reactivate the area by incorporating new uses. The proposal
seeks to redefine the existing industrial landscape, avoiding its dismantling
by incorporating new tourist, cultural, and community uses that allow for a
contemporary appropriation of the site without erasing its memory or
industrial scale.

The project is configured as a connecting node between the city and the
coastline, proposing a Cruise Terminal and a Community Center located in a
meeting and transition space for two types of users. It not only welcomes
visitors and tourists, but also offers the community of Guayacan an active,
accessible space that represents its history and local identity.

The proposal is positioned as a transformation strategy that respects the
memory of the place, promoting heritage tourism as an engine of econo-
mic and cultural revival. In this way, the industrial past of the territory is recog-
nized, integrated into contemporary dynamics, and a future is projected in
which heritage, landscape, and community coexist in the same regenera-
ted space.



RECUPERAR

Acto de devolver a algo, su valor original o su utilidad perdida, implica restablecer o rescatar
las cualidades originales de una estructura o espacio, respetando y preservando su esencia.
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REHABILITAR

Devolver la funcionalidad vy utilidad a algo que ha quedado deteriorado o desactualizado,
adapténdolo a las demandas y estandares contemporaneos.
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REACTIVAR

Acto de devolver dinamismo vy vida a algo que ha quedado olvidado o ha perdido su propo-
sito original. Implica un proceso de transformaciéon o revitalizaciéon, con el objetivo de
integrar aquello que estaba inactivo en la dinamica actual de su contexto
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1.1 | MOTIVACIONES PERSONALES

Desde hace afios me ha generado una profunda
curiosidad el gran terreno que abarca gran parte del
borde costero de Coguimbo. Siempre lo observe a
distancia, preguntéandome qué ocurria dentro, por
qué un espacio tan amplio —a orillas del mar— se
mantenia cerrado reservado para un uso que desco-
nocia. Esa sensacion de limite, de algo que esta
presente en la ciudad pero inaccesible, desperté en
mi una inquietud constante: entender que ocurre
dentro, su estado actual v su potencial futuro.

Una zona Industrial que ha permanecido en la orilla
del mar por afios provocando una tensidén constante
con la ciudad. Esta coexistencia entre lo que perma-
nece y lo que podria transformarse, se volvié un
punto de partida para un proyecto arquitectonico.
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1.2 | UBICACION
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1.3 | INDUSTRIA EN EL BORDE COSTERO

La presencia industrial en el borde costero de
Coquimbo, ha generado una ocupacion prolongada
que limita el acceso y transforma un espacio
naturalmente publico en un territorio funcional a
intereses productivos.

Corresponde a la presencia de un Puerto Minero de
Hierro que ocupa aproximadamente 0,9 km de los 7
km totales de la bahfa. La existencia de una zona de
acopio de mineral dentro del area urbana evidencia
la relacién disfuncional que existe entre el puerto
minero vy el entorno urbano cercano.

La condicion de propiedad privada del borde se
mantiene desde hace mas de 70 afios, la cual cons-
tituye una de las principales probleméticas estructu-
rales del territorio costero.
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Sector Industrial en la Bahia La Herradura | Elaboracién propia
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1.4 | FUTURO ABANDONO INDUSTRIAL

El desuso progresivo de la infraestructura industrial
instalada en Guayacén evidencia un proceso
gradual de abandono fisico y funcional del territo-
rio. El puerto minero actualmente ha iniciado el
desmantelamiento parcial de algunas de sus instala-
ciones, lo que sugiere un futuro cierre y abandono
de este sector industrial.

Este tipo de abandono no solo implica la pérdida del
uso productivo del espacio, sino también un dete-
rioro ambiental y paisajistico que afecta directa-
mente la calidad de vida de la comunidad. Las estruc-
turas industriales en desuso tienden a transformarse
en espacios residuales, inseguros y desconecta-
dos, generando percepciones de deterioro, margi-
nalidad y estancamiento urbano.
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1.5 | AMENAZA AL PATRIMONIO

Este abandono futuro pone en riesgo la permanen-
cia de una memoria cultural e industrial que identifi-
ca al lugar. Los elementos quedaran expuestos a la
desaparicion y al olvido, debilitando ain més los
vinculos de la comunidad con su propia historia.

Esta amenaza no es nueva. En Guayacén ya se ha
vivido antes el desmantelamiento de elementos
patrimoniales sin dejar rastro, La eventual clausura
del recinto implicaria el retiro de maquinarias, estruc-
turas y recorridos sin ningln proceso de puesta en
valor. negando a la comunidad la posibilidad de
conservar su memoria e identidad. La historia ha
sido invisibilizada bajo légicas que priorizan la
utilidad momenténea por sobre el valor histérico,
y todo indica que podria repetirse el mismo patron:
cerrar, desmontar y olvidar.

éé
'\‘&.’Q &
S NISESYY
A
¥

AN

R
Rk

A
%
R4 ]
SO
R =\ X

2 PN,

=N

BAHIA
DE COQUIMBO




UL

) s o@ol&@a 0‘/ s, / /

W1/ RINGONES)
/

)
V%ﬂ,.\
K)
Y

,, % : QN/
B a\.@/

/S \ A
N IS Y I
(0T T N

/

| 27

TERMINAL DE CRUCEROS Y CENTRO COMUNITARIO | RECUPERACION PUERTO MINERO GUAYACAN

Sector Industrial en la Bahia La Herradura | Elaboracién propia



L v

Puerto Minero Guayacan | Fotografia de Jack Ceitelis







30

1.6 | OBJETIVOS

Desarrollar un proyecto arquitectonico post-indus-
trial que responda a las necesidades y oportunida-
des del area del puerto minero en Guayacan, conce-
bido para intervenir una vez que cese su actividad
industrial.

Recuperando el legado histérico y material de la
infraestructura existente, Rehabilitando el paisaje
con un enfoque funcional y sostenible para Reacti-
var la zona mediante la incorporacion de nuevos
usos que fomenten la integracion social, cultural
economica.

El proyecto busca valorar y preservar el patrimonio
histérico de la ciudad, impulsando la regeneracion
urbana vy reforzando el sentido de identidad vy
pertenencia de la comunidad de Guayacan. Capaz
de promover el didlogo entre el pasado y el futuro,
devolviendo a la ciudad un espacio que por mucho
tiempo a sido conocido como una zona de sacrifi-
cio industrial.

RECUPERAR

Rescatar el valor olvidado

REHABILITAR

Adaptar el pasado para un presente

REACTIVAR

Revivir espacios con un proposito
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2.1 | CHILE PAIS COSTERO

El borde costero es considerado a nivel mundial
como un lugar atractivo y propicio para el desarrollo
de actividades humanas, debido a que en este
espacio convergen un gran ndmero de usos e
intereses. Chile, posee 4200 km lineales de costa en
su franja continental y 4000 km correspondientes a la
seccion antartica e insular, abarcando en total un
patrimonio tricontinental que se extiende por un area
marftima de 30 mil millones de kildémetros cuadrados
en el océano pacifico.

Chile se denomina como un pais costero, es por
esto que el frente marftimo tiene gran relevancia para
el desarrollo nacional y las comunidades que lo
habitan. En el pals se relaciona con el mar de
manera tangible al ser una fuente de recursos,
plataforma de intercambio comercial y de acceso al
pals e intangible al ser un elemento geogréfico que
caracteriza y genera identidad a Chile y sus
habitantes.

MAR PRESENCIAL DE CHILE
ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA

I 1eRRITORIO CHILENO

Chile Tricontinental | A. Lagos | Terminal de Cruceros y Centro de Convencciones | U. Chile | 2021
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2.2 | USO DEL BORDE COSTERO

El uso del borde costero estd normada segun la

Politica Nacional de Uso del Borde Costero (PNUBC).

En ella se define el concepto legal de borde costero
como: “Franja del territorio nacional que conforma
una unidad geogréfica y fisica de especial impor-
tancia para el desarrollo integral y armonico del
pais.”

Entre los usos destaca el uso de puertos e instalacio-
nes portuarias, industrias de reparacion de naves,
caleta de pescadores, areas de uso publico y activi-
dades industriales tales como la pesca, acuicultura,
industrias pesqueras o mineria.

Uso del borde costero segtin PRC Coquimbo

Faja no edificable
80 metros

Playa

nte

Diagramas adaptados en base a memoria de A. Lagos | Terminal de Cruceros y Centro de Convencciones | U. Chile | 2021

USOS

1. Puertos

2. Reparacion de naves
3. Caletas Pesqueras
4. Uso Publico

5. Actividades Industriales

| Linea mas alta de marea

12 millas
Mar Territorial Mar

Plataforma continental
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2.3 | USO INDUSTRIAL

Grandes ciudades costeras en Chile han surgido su
condicion natural de puerto. Esto debido a que el
borde costero posee un gran potencial de conecti-
vidad e intercambio con el resto del mundo.

Sin embargo, en Chile, muchos casos muestran que
no se ha logrado un equilibrio adecuado entre el
desarrollo portuario y el desarrollo urbano. Ciudades
costeras como Mejillones o Huasco han optado
por ubicar la actividad industrial en areas aparta-
das, evitando la industria interfiera directamente con
el contexto urbano.

Este enfoque contrasta con la situacion de ciudades
como Tocopilla o Coquimbo, donde la industria se
encuentra integrada con la ciudad. Como resultado
se observa un significativo conflicto entre la ciudad
y el mar.

El borde costero ha dejado de ser una plataforma de
interaccién entre el hombre y el mar, transfor-
méndose en un espacio dedicado principalmente a la
industria.

DENTRO

De la ciudad

FUERA

De la ciudad

Diagrama | Elaboracién propia
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2.4 | CHILE COMO DESTINO TURISTICO

Chile, se ha consolidado como un destino turistico
de primer nivel. Su litoral, que conecta con zonas
desérticas, valles, montafias y bosques, es hoy
escenario de multiples formas de turismo que
abarcan desde lo natural hasta lo cultural.

La diversidad geogréfica y cultural de Chile permite
una amplia gama de experiencias turisticas. El turis-
mo de naturaleza atrae a quienes desean explorar
paisajes Unicos. El turismo de sol y playa invita a
disfrutar de balnearios repartidos a lo largo del litoral
chileno. El astroturismo destaca a Chile por sus
cielos despejados, mientras que el turismo pisquero
y enoturismo llevan a los visitantes a conocer los
valles productores de pisco vy vino. El turismo cultu-
ral y patrimonial se vive intensamente en destinos
con su arte y arquitectura.

El turismo maritimo, especialmente a traves de
cruceros, conecta a Chile con el resto del mundo,
siendo una forma menos conocida pero cada vez
més popular de explorar su extensa costa, dinami-
zando el turismo y potenciando el desarrollo local.

TURISMOS EN CHILE

1. Turismo Natural

2. Turismo de Sol y Playa
3. Astroturismo

4. Enoturismo/ Pisquero
5. Turismo Cultural

6. Turismo Urbano

7. Turismo Maritimo
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2.5 | TURISMO MARITIMO

El turismo maritimo abarca un conjunto de activi-
dades turfsticas vinculadas al mar, sus costas v la
navegacion.

En paises como Chile, el turismo marftimo tiene un
potencial estratégico. Las condiciones geograficas
y la diversidad de paisajes permiten desarrollar multi-
ples formatos turfsticos.

Los cruceros, que funcionan como verdaderas
ciudades flotantes, varian significativamente en
tamafio, capacidad vy servicios ofrecidos, lo que
influye directamente en los destinos que pueden
visitar sus dimensiones y capacidades, lo cual deter-
mina su operacion v el tipo de puerto que pueden
utilizar. El tamafio de un crucero se puede determi-
nar; por su peso, sus dimensiones y su capacidad.

Estas variables son las condicionantes para conocer
el tipo de puerto al que pueden arribar vy la canti-
dad de personas que llegaran al lugar, Por lo general
los cruceros que han llegado al pais, son cruceros
medianos con una capacidad entre 1000 y 2700
pasajeros, los cuales recorren los distintos puertos
de Chile.

CRUCERO DE EXPEDICION 90 metros

100-500 Pasajeros
Referencia Celebrity Xpedition

0D0DOO0O000000o000 0000000008808 - - - - -
B A oo

. 248 metros
CRUCERO PEQUENO

1000 Pasajeros
Referencia Celebrity Century
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294 metros
CRUCERO MEDIANO
1000-2700 Pasajeros
Referencia Celebrity Millenium
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324 metros

MEGA CRUCERO

2700-5000 Pasajeros
Referencia Celebrity Soltice

Diagrama Elaboracion propia en base a memoria de A. Lagos | Terminal de Cruceros y Centro de Convencciones | U. Chile | 2021



2.6 | PUERTOS: BASES Y ESCALA ,

Los puertos juegan un rol fundamental en el turismo
de cruceros. Dentro de este sistema, se distinguen
dos tipos principales de puertos:

PUERTOS BASES

Los puertos base son aquellos desde los cuales inicia
o finaliza un itinerario de crucero. £s decir, los pasaje-
ros embarcan o desembarcan en estos puertos.

PUERTOS ESCALA

Los puertos escala son aquellos que forman parte del
recorrido del crucero, pero no son ni punto de
partida ni de llegada. En ellos, los cruceros atracan
por unas horas o un dfa.

A nivel nacional solo existen puertos escala en las
distintas ciudades costeras utilizando el mismo
puerto con intereses productivos y comerciales, 10s
cuales adaptan para la llegada de pasajeros durante
la temporada. 14 puertos en Chile atienden la
llegada, siendo Valparaiso el Unico puerto que
cuenta con infraestructura para el desembarque de
pasajeros.

ARICA
IQUIQUE

'— ANTOFAGASTA

'— COQUIMBO
=

VALPARAISO
SAN ANTONIO

l

|' SAN VICENTE

.

\ wdll

PUERTO MONTT

CASTRO

CHACABUCO

PUNTA ARENAS
PUERTO NATALES

PUERTO WILLIAMS

Diagrama Recorrido Cruceros en Chile | Elaboracion propia
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2.7 | CHILE Y SUS PATRIMONIOS

Los puertos de Chile actlian como una de las princi-
pales puertas de entrada al pais. Representa una
oportunidad para que los visitantes descubran parte
de la geografia, la historia y la identidad chilena.

El patrimonio chileno es un reflejo de la historia,
diversidad vy riqueza cultural, una herencia que ha
moldeado la identidad del pafs a lo largo del tiempo.

El patrimonio se clasifica en diversas categorfas. El
patrimonio cultural incluye bienes tangibles e intan-
gibles. monumentos, centros historicos, tradiciones,
festividades y arquitectura vernécula. El patrimonio
natural se compone de paisajes, ecosistemas, biodi-
versidad y formaciones geoldgicas que poseen un
valor excepcional desde el punto de vista ambiental.

Dentro de los patrimonios tambien existe el patrimo-
nio industrial, muchas veces olvidado, que incluye
las infraestructuras y objetos relacionados con la
historia de la industria, fabricas, minas y sistemas
de transporte, que reflejan avances tecnoldgicos y
sociales.

PATRIMONIOS
EN CHILE

1. Patrimonio Cultural
2. Patrimonio Natural

3. Patrimonio Industrial
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2.8 | PATRIMONIO INDUSTRIAL

El patrimonio industrial  constituye una parte
fundamental de la memoria histérica del pals. Estos
elementos son testigos de los procesos histéri-
cos, de industrializacion, de las luchas laborales vy de
los avances tecnoldgicos que marcaron la historia
chilena, especialmente en sectores como la mineria
en el norte del pais.

Dentro de laindustria, especificamente en el norte de
Chile, la mineria dio origen a la formacion de nume-
rosos asentamientos humanos.

El descubrimiento de yacimientos minerales no
solo impulso la actividad extractiva, sino que también
motivo el establecimiento de poblados adyacen-
tes, incorporando infraestructura y equipamiento
para los trabajadores. Los cuales tienen dos desce-
lances ya sea la consolidacion de la ciudad o un
abandono total de la zona.

DESENLACE
ASENTAMIENTOS
MINEROS

1. Consolidacion del asentamiento

luego de la actividad minera

2. Abandono total de los campamen-

tos y faenas



2.9 | PATRIMONIO IGNORADO

Este escenario se repite frente el cierre de las insta-
laciones industriales el cual suele responder a una
de las dos estrategias dominantes dentro del plan de
cierre, al momento de cesar su actividad; Aislar o
Desmantelar.

Ambas respuestas parten de una logica de producti-
vidad, si el lugar ya no produce, entonces se consi-
dera prescindible. No existe ni se aplica ningun
mecanismo de proteccion que permita la permanen-
cia de zonas industriales una vez que han dejado de
ser rentables.

Este abandono no solo implica la pérdida una
memoria colectiva ligada al trabajo, al esfuerzo
comunitario y al desarrollo local.

DESENLACE
INSTALACIONES
MINERAS

1. Aislar Impedir cualquier tipo de

acceso al recinto

2. Desmantelar Borrar toda huella

desmontanto estructuras
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MEMORIA | MODALIDAD PROYECTO DE ARQUITECTURA

3.1| CONTEXTO REGIONAL

La ciudad de Coquimbo estéd ubicada en la Region de

comunas, destacando la comuna de La Serena como
capital regional y Coguimbo como capital provincial, ambas
ciudades conforman una de las conurbaciones mas

Coquimbo (IV Region), a 12 km al sur de la ciudad de La

Serena y a aproximadamente 460 km al norte de Santiago

de Chile.

La Regidon de Coquimbo cuenta con 3 provincias y 15 I

pobladas del pais. e
T IV REGION

7/

/

La Serena
Capital Regional ,

'

|

\
\

Coquimbo
Capital Provincial

/
PROVINCIA DEL ELQUI )
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
a A
PROVINCIA DEL LIMARI
/
/
/

/

,.
¢
/ :‘J
PROVINCI/A/DEL CHOAPA !
/ /
; M
* A<
3

/
/

Region de Coquimbo, Provincias y Comunas | Elaboracién propia

Comunas

1. La Higuera
2. La Serena

3. Vicufia

4. Coquimbo

5. Andacollo

6. Paihuano
7.Ovalle

8. Rio Hurtado
9. Punitaqui
10. Monte Patria
11. Combarbala
12. Canela

13. lllapel

14. Los Vilos
15. Salamanca
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La conurbacion La Serena—Coquimbo constituye el
principal nucleo urbano de la region. La comple-
mentariedad entre La Serena, reconocida por su
valor histérico y colonial, y Coguimbo, de tradicion
portuaria y pesquera, ha dado forma a un territorio
en constante expansion, donde la actividad turistica
se suma a la identidad costera como uno de sus

LA SERENA
principales motores de desarrollo.
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3.2 | BAHIA DE COQUIMBO

La bahia de Coquimbo se posiciona como un espacio de
gran importancia geografica y econémica para la region.

Sus equipamientos portuarios conviven con una infraes-
tructura turistica en expansion, donde el puerto, paseos
costeros y servicios nauticos refuerzan la relacion entre la
i [ mar. E hiaeslam noci la region
cudadye_ ar. Esta bahiaesla as co ocida de la regio LA SERENA
al compartir borde costero con la ciudad de La Serena.

l’iil”lﬁr’! i
] i

il
1y

2] I’l JEd
e
il
7y 5 7

;

i
i
S 1

SEa

1

7 Y, &
RARKKRR
RN

74N A

SRR
\ R
- ZZ ﬁb\ R
Xz SN 0
S SR
R
¢ X

X
QR
\\“\f\‘




1

FUERTE LAMBERT

2

PUERTO DE COQUIMBO

3

CALETA DE COQUIMBO

Fotograffa autor desconocido

satie L : e 3

4

HUMEDAL EL CULEBRON

Fotografil

5

AVENIDA DEL MAR

Fotograffa de



3.3 | BAHIA LA HERRADURA

La Bahia de La Herradura conjuga valor paisajistico y
potencial turistico. Actualmente, en su borde costero se
concentran equipamientos recreativos y residenciales.

La Herradura, con su mezcla de historia, paisaje y activida-
des néuticas, complementa la oferta turistica de la conur-
bacion, consohdamd_o E Coquwmbo como un territorio LA SERENA
donde el mar es el principal articulador de identidad y desa-
rrollo.
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6

MIRADOR LOS NAVEGANTES

7

UNIVERSIDAD CATOLICA DEL NORTE

8

CALETA DE GUAYACAN

9

PUERTO MINERO CMP

10

PLAYA LA HERRADURA

z

|-

Fotografia autc
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3.4 | PUERTO MINERO

El Puerto ubicado en la bahia de la Herradura corresponde al
puerto minero de la Compafiia Minera del Pacifico (CMP),
es una infraestructura estratégica para la actividad minera
del norte de Chile.

Este terminal maritimo multipropdsito abarca aproxima-
damente 17 hectéreas vy esté especializado en el embarque
de hierro. En suinterior cuenta con instalaciones que permi-
ten la recepcion, acopio y posterior embarque del mineral,
el cual llega directamente desde la mina a través de unalinea
férrea de 38 kilometros.

BAHIA
DE COQUIMBO
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TERMINAL DE CRUCEROS Y CENTRO COMUNITARIO | RECUPERACION PUERTO MINERO GUAYACAN

ma, manteniendo en la Region de Coquimbo un

Unico puerto en funcionamiento: el Puerto de

Guayacan. Desde alli, la Mina El Romeral ha operado

de manera continua por mas de 70 aflos, convirtién- s

dose en un punto estratégico para la exportacion de I Il REGION
mineral de hierro. o

La Compafila Minera del Pacifico (CMP) concentra 75% de CMP es propie-
gran parte de sus operaciones en la Region de Ataca- dad del Grupo CAP

anos, lo que dejaria al Puerto de Guayacan inopera- e

Debido al ciclo de vida Util propio de la actividad Pk IV REGION
minera, se proyecta su cierre en los préximos o
tivo y abrirfa interrogantes sobre el futurode esta. - ’A

-
-

Q Puerto Punta Totoralillo

© . 9 MinaCerro Negro Norte .
O CALDERA ,

.
e
.
7
.
7
.
.
.
7
.
.
‘ J ™

O CoPIAPD

Q Puerto Guacoldalll

Q Planta de Pellets

Q Puerto Guayacan

UNA EMPRESA DEL GRUPO CAP

Esquema en base a Infografia CMP | Elaboracion propia



56

3.5 | PLAN DE CIERRE

La Compafia Minera del Pacifico (CMP) ha proyectado
un plan de cierre para sus faenas, en el cual se establece un
proceso gradual y regulado por Sernageomin el cual suele
responder a una de las dos estrategias dominantes dentro
del plan de cierre; Aislar o Desmantelar.

El futuro del Puerto de Guayacan tras el cierre de las opera-
ciones mineras aun es incierto, aungue, como suele ocurrir
con este tipo de infraestructuras, su condicion de puerto
mantiene un valor estratégico que podria dar pie a un
nuevo programa o uso similar. Si bien el plan de cierre
contempla el desmantelamiento de toda la maquinaria e
instalaciones asociadas a la actividad extractiva, la ubicacion
y las caracteristicas del lugar lo mantienen como un espacio
con potencial para ser reconfigurado, ya sea en tormno a
actividades portuarias, turfsticas o comunitarias

PLAN DE CIERRE

1. Desmantelamiento de equipos
y maquinarias

2. Cierre de accesos

3. Retiro de materiales

4. Sellado y cercado

"Sino es Puerto Minero contendra en un futuro un programa similar”

- Super Intendente de CMP
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3.6 | CONSECUENCIAS TRAS CIERRE

Junto a esta gran area industrial se encuentra el histérico
sector de Guayacan, cuya poblacion es la mas directa-
mente afectada por el cierre del puerto minero. Durante
décadas, la actividad de la Compafila Minera del Pacifico
generd empleo, movimiento econodmico y una identidad
ligada al trabajo portuario.

Un futuro cierre trae consigo incertidumbre social y
economica, dejando en evidencia la necesidad de pensar en
alternativas que permitan reactivar el sector vy ofrecer
nuevas oportunidades a los habitantes de Guayacan,
evitando que el cierre se traduzca en abandono o deterio-
ro del territorio.

BAHIA
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GUAYACAN

SECTOR DE GUAYACAN
4.2 TRANSFORMACION URBANA
4.3 UBICACION EN LA BAHIA
4.4 CONDICION GEOGRAFICA
4.5 LEGADO HISTORICO
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4.8 SITUACION ACTUAL
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£L REINO UNIDO, EN ESE ENTONCES POTENCIA JUNDIAL
DFL COBRE. AL RADICARCE ESTOS EA TRANJEROS EN LA ZONA,
FLENECESARIO CONSTRUIR ESTE CEMENTERIO DISIDENTE EN 1860,
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4.1 | SECTOR DE GUAYACAN

Guayacan es un sector emblematico dentro de la
ciudad de Coquimbo. Este barrio costero, situado al
sur de la ciudad, es un sector que presenta una gran
diversidad de valores que lo convierten en un lugar
Unico tanto para los habitantes locales como para
quienes lo visitan.

Esta area, que ha sido testigo de transformaciones
significativas a lo largo del tiempo, alberga multiples
valores historicos, culturales, sociales y naturales
que muchos desconocen.

BAHIA
DE COQUIMBO

VALORES

1 URBANO ’
2. GEOGRAFICO / NATURAL
3. HISTORICO
4. CULTURAL
5. PATRIMONIAL
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4.2 | TRANSFORMACION URBANA

Guayacan, desde sus inicios, ha estado intimamente
vinculado a los origenes y la fundacion de la ciudad.
Este sector histérico, que albergaba una de las
primeras comunidades de la region.

A lo largo del tiempo, la union de los dos cascos
histéricos de Coquimbo, el Barrio Ingles y el sector
de Guayacén lo que permitio una integracion progre-
siva que facilito la expansion urbana, conectando
ambos sectores dentro de la peninsula.

Guayacan fue un eje de desarrollo para la ciudad
aportando tanto a la identidad historica que hoy en
dia se desconoce y no se reconoce pese a su
antigliedad.

BAHIA
DE COQUIMBO
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TERMINAL DE CRUCEROS Y CENTRO COMUNITARIO | RECUPERACION PUERTO MINERO GUAYACAN

1849 - 1870 1870 - 1900

BARRIO INGLES

Esquema en base a Memoria Renovacion Caleta Guayacan, M. Fernanda UzUa, 2013
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4.3 | UBICACION EN LA BAHIA

Se presenta en una bahia muy protegida por dos
peninsulas que la rodean, otorgando condiciones
Optimas frente a los fuertes vientos y mareas que
podria presentar este lugar.

Los extremos de cada peninsula, se caracterizan por
serrocosos y aridos, v hacia el interior, con mayor
vegetacion, debido a la presencia de los cordones
montanosos.

Esta geografia ademas, determina fuertemente la
conformacion del espacio publico, dejando calles
paralelas enla direccion de la pendiente con un perfil
asimétrico (una vereda mas alta que la otra); y las

calles transversales inclinadas.
BAHIA
DE COQUIMBO
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4.4 | CONDICION GEOGRAFICA

La presencia de aguas tranquilas que ingresan a la
bahia es gracias al control de la boca que sale al mar
abierto y el fondo marino que ésta presenta. En
comparacion con otras bahias del pais, La Herradura
destaca por esta condicion particular.

Frente a la situacion de tsunami en nuestro pais, no se
ha descubierto aln la manera de evitar alguna
catstrofe o futuros tsunamis frente a nuestras costas,
pero si podriamos predecir que frente a las condicio-
nes geograficas que tiene esta bahia, al ser tan prote-
gida, con pendiente y con bajos riesgos de levanta-
miento de las mareas, podria no afectar, de gran
manera, graves impactos a ella.

BAHIA
DE COQUIMBO
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Esquema en base a Memoria Renovacion Caleta Guayacan, M. Fernanda UzUa, 2013
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4.5 | LEGADO HISTORICO

g

800 a.c. 1578 1856 l 1932

D B TS
Uso del borde Refugio de Piratas, Establecimiento  Guayacén liderd
costero por donde nace laidenti- de la Fundicion |z produccion  Se encarga a  Cierre Fundicién
grupos de chan- dad coguimbana de cobre de nacional de Bélgica la cons- de Cobre de
gos en busca de asociada a la pirate- ~ Guayacan. cobre truccion de una  Guayacan.
peces y mariscos  rfa. Iglesia prefabrica-

da; Iglesia de

Guayacan

Se Instala el Puerto glesia de Guayacanse ~ Casa de Administracion  Pueblo de Guayacan  Puerto  Minero
Minero CMP para declara como Monu-  se declara como Monu-  sedeclaracomo Zona  sigue en funcio-
yacimientos mine- mento Historico mento Tipica namiento.

ros El Toro y El Historico

Romeral.

La Fundicion de Cobre de Guayacan fue desmantelada completamente.

Linea de tiempo | Elaboracién propia
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MEMORIA | MODALIDAD PROYECTO DE ARQUITECTURA

4.6 | PATRIMONIO VIVO

El sector de Guayacan se caracteriza por una arquitectura
residencial caracteristica, compuesta por viviendas de
escala baja, con detalles constructivos de churqui y barro
de adobe y madera que reflejan la influencia inglesa y
adaptaciones locales, muchas de ellas alin habitadas por
descendientes de antiguos trabajadores del puerto vy la
fundicion.

Guayacan como zona tipica con dos monumentos histé-
ricos en su interior, refuerza su valor como conjunto
urbano patrimonial, donde el trazado original, los inmuebles
historicos y el uso cotidiano del espacio configuran una
identidad Unica que vincula memoria, territorio y comuni-
dad.

SISTEMA CONSTRUCTIVO

P E OERECNO
PH®OREGONI 14
ESPACNDOS AXEY

CRUNAY _ QOORN®

TRAVESNDS

PNOOREGON 07
ESPACADES A 40 G

0 NO ONEGON 1 o

TIPOLOGIA ARQUITECTONICA

il

—
—

Esquema en base a Memoria Renovacion Caleta Guayacan, M. Fernanda UzUa, 2013
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MINISTERIO EDUCACION PUBLICA w
DEPARTAMENTO JURIDICO
ASESORIA JURIDICA

LNN./JBM. /BYﬁl. /AHS-/an.

hN

\

DECLARA MONUMENTOS HISTORICOS LAS
IGLESIAS DE SAN ANTONIO DE BARRA=
Aj DE GUAYACAN Y DE SAN FRANCIS=
CO DE LA SERENA.

SANTIAGO, 14 [IC 1977+« 1025 /

VISTO. 2
Lo dispuesto en los arts. 6 .NQ 1

Y 9 de 1la Ley.N? }7.288, y la facultad que me confiere el

-~ AN s~ A

P GOBIERNO DE CHILE
MINISTERIO DE EDUCACION

1SION DICA
PML/RG fipc

CONSEJO DE MONUMENTGS |
NACIONALES
RECIBIODO

O HTED )22
SRR

o = e e

DECLARASE MONUMENTO NACIONAL
EN LA CATEGORIA DE ZONA TIPICA EL
PUEBLO DE GUAYACAN, UBICADO EN
LA COMUNA DE COQUIMBO,
PROVINCIA DE ELQUI, IV REGION DE
COQUIMBO.

13.12.2005: 601 550

SANTIAGO,

DECRETO EXENTO N°

Declaraciones Monumetos Historico y Zona Tipica | 1977 y 2005
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4.7 | COMUNIDAD Y CULTURA

La comunidad de Guayacan es diversa, resiliente y posee un

fuerte sentido de pertenencia. Los propios guayacaninos ACT IVI DAD ES

han liderado una constante lucha por el reconocimiento

de su sector, enfrentdndose a quienes amenazan su POR LA JJVV

territorio y su identidad.

Participan activamente en numerosas actividades de T FESTIVAL GUAYACANTA
encuentro y cooperacion; a lo largo del afio se organizan )
eventos culturales, deportivos y recreativos que fomentan 2 FESTIVAL DE LA CANCION
la participacién de vecinos de todas las edades, fortale- )

ciendo los lazos comunitarios y consolidando el sentido 3 EXPO GUAYACAN

de pertenencia al territorio.

4. FONDA COMUNITARIA
Ademas, los habitantes mantienen una relacion estrecha i
con el mar: la caleta y la pesca son elementos centrales que 5. GUAYACAN TE MUEVES

conectan a la comunidad con el océano, tanto en su trabajo
como en la vida social que se desarrolla alrededor de €,
aunque la presencia del Puerto Minero se percibe como
un obstaculo y una amenaza constante para esta vincula-
cion.
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4.8 | SITUACION ACTUAL

Guayacan sigue lidiando con las secuelas de un pasado
marcado por la explotacion minera y la industrializacion
sin los beneficios de un desarrollo integral y sostenible.

Uno de los mayores desafios que enfrenta Guayacan hoy en
dia es la contaminacién ambiental, el acopio de hierro, ha
dejado una huella profunda en el entorno. Muchos guaya-
caninos sienten que su zona ha sido tratada como una
'zona de sacrificio’, donde las necesidades de la industria
se anteponen al bienestar de la comunidad.

A esto se suma la sensacion de abandono y olvido por
parte de las autoridades que pueden fomentar un verdade-
ro crecimiento sostenible para el sector. Aunque Guaya-
can cuenta con una rica historia, una identidad cultural Unica
y un patrimonio que deberfa ser motivo de orgullo vy desa-
rrollo, muchos residentes sienten que el sector no ha recibi-
do la atencion y los recursos necesarios para prosperar.

DESAFIOS

1. CONTAMINACION
2. ZONA DE SACRIFICIO
3. PERDIDA DE IDENTIDAD

OPORTUNIDADES

1. VALOR PATRIMONIAL

2. VALOR TURISTICO

3. RECUPERACION

4. REVITALIZACION URBANA



TERMINAL DE CRUCEROS Y CENTRO COMUNITARIO | RECUPERACION PUERTO MINERO GUAYACAN

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Diversidad cultural
Organizaciones comunitarias
vV

Patrimonio de Coguimbo

DEBILIDADES

Patrimonio abandonado
Perdida de Identidad en
Coguimbo y Guayacan

No se conoce la Historia de
Coquimbo

F O

Esquema en base a PLADECO Coquimbo | Elaboracion propia

Difusién del conocimien-
to historico

Espacios para act. cultura-
les

Descentralizacion  cultural
de Coguimbo-centro

AMENAZAS
Empresas destruyen el
patrimonio
Sitios de  importancia
patrimonial
Excesiva centralizacion

Coquimbo-Centro
Falta de museo
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MEMORIA | MODALIDAD PROYECTO DE ARQUITECTURA

CASOS DE ESTUDIO

51 PARQUE ZOLLVEREIN | OMA

5.2 MUSEO SOULAGES | RCR ARQUITECTES

5.3 CASA HORIZONTE | RCR ARQUITECTES

5.4 TERMINAL DE CRUCEROS | J. PILTON

5.5 CENTRO COMUNITARIO | ZOOCO ESTUDIO
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5.1| PARQUE ZOLLVEREIN, ALEMANIA | OMA

El Parque Zollverein, parte del antiguo complejo
minero y siderurgico Zollverein en Essen, Alemania,
es un ejemplo destacado de reconversion del paisa-
je industrial en espacio publico activo y cultural.
Lejos de borrar las huellas del pasado, el proyecto
apuesta por una estrategia de puesta en valor de la
ruina industrial, incorporando los trazos, estructu-
ras y plataformas originales como parte del nuevo
lenguaje del parque.

Enlugar de suavizar el terreno, el proyecto conserva
su dureza y textura industrial, pero lo habita con
programas abiertos, recorridos peatonales, activida-
des culturales y eventos.

ORGANIZACION

Utiliza los sistemas viarios antiguos
de transporte de material, como
elemento articulador del parque.

CONSERVACION

Mantiene la totalidad del complejo
industrial adaptando algunas de
estas a nuevos usos.

Isometrica Parque Zollverein, Alemania | Zollverein.de



Fotografia de Adri Karels, 2022
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5.2 | MUSEO SOULAGES | RCR ARQUITECTES

Ubicado en Rodez, Francia, el Museo Soulages es una
obra que se mimetiza con el paisaje, dedicada al
artista Pierre Soulages. Disefiado por RCR Arquitec-
tes el Museo Soulages se despliega como una serie
de volumenes alargados que se adaptan al desnivel
natural del terreno, posandose suavemente sobre
el talud. Los cuerpos revestidos en acero corten
parecen emerger desde la tierra, en un didlogo
silencioso con el paisaje y con la obra del artista
Pierre Soulages. Lejos de imponerse, la arquitectura
acompafa el relieve, creando una secuencia de
espacios que se abren vy cierran. Trabaja con la
densidad, el material y el vacio.

Planta Museo Soulages | Aquitecturaviva

Museo Soulages, Francia | Aquitecturaviva

FRAGMENTACION

Blogues solidos desde fuera, por dentro
se adaptan a distintos usos: salas de
exposicion, talleres, areas tecnicas

ORGANIZACION

Secuencia lineal de espacios que se
abren y cierran dependiendo del uso en
torno al horizonte.
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5.3 | CASA HORIZONTE | RCR ARQUITECTES

La Casa Horizonte, ubicada en Girona, Espafia,
tambien disefiada por RCR Arquitectes que materiali-
7a una poetica de la fusién entre naturaleza y arqui-
tectura. Se despliega como una linea minima vy
horizontal sobre el terreno, enfatizando la relacién
directa con el paisaje. La propuesta habita el borde,
un umbral entre el interior y el exterior, donde el
habitar se vincula estrechamente con la contempla-
cion del horizonte lejano.

Museo Soulages, Francia | Aquitecturaviva

ORGANIZACION UMBRAL

Linealidad enfatiza el recorrido visual hacia el umbral entre el interior y el exterior, dQ/ﬂde el
paisaje, alineando el cuerpo arquitectonico con la hab\tar se ‘vmcula con la contemplacion del
linea del horizonte. horizonte lejano.

HABITAR EL BORDE

Corte Casa Horizonte | Aquitecturaviva
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5.4 | TERMINAL DE CRUCEROS | J. PILTON

El White Bay Cruise Terminal, disefiado por el estudio
Johnson Pilton Walker, se emplaza en el histérico
muelle industrial de Sidney, reutilizando una estruc-
tura industrial existente para dar cabida a un nuevo
programa turistico. el edificio se organiza en un
gran espacio longitudinal, de planta libre, que
responde a la l6gica del flujo de pasajeros y a la
geometria del muelle.

Uno de sus principales valores es la flexibilidad
espacial: la estructura abierta y modular permite
adaptarse a diferentes escalas de operacion de
activaciones comerciales, como eventos emergen-
tes, deportivos y recreativos, y filmaciones.

Terminal de Cruceros Sydney | Archdaily

USO ESTACIONAL

Unidades maoviles para el control de pasajeros v
recintos fijos para a oficinas y servicios.

FLEXIBLE

/onas de espera como vacio multifuncional
flexible para albergar exposiciones, ferias ©
conciertos. .

Planta Terminal de Cruceros | Archdaily






5.5 | CENTRO COMUNITARIO | ZOOCO ESTUDIO

El Centro Comunitario de Reinosa, diseflado por
Zooco Estudio, es una obra sobre los restos de un
antiguo mercado, demolido tras un incendio. La
cubierta, junto con cuatro cajas de servicio que
emergen del suelo, conforman la infraestructura
necesaria que permite que se produzcan multiples
eventos, tanto de manera espontanea como progra-
mada, bajo un mismo techo. La organizacion del
proyecto responde a una loégica clara: dejar lo
minimo cerrado vy concentrado en el perimetro,
liberando el espacio central como un gran vacio
multifuncional. Este gesto permite que el corazén del
edificio sea adaptable, flexible y constantemente
activado por quienes lo habitan.

Isométrica Centro Comunitario | Archdaily

ADAPTABLE uso
Dejar lo minimo cerrado y concentrado en el El edificio es constantemente activado por su
perfmetro, liberando el espacio central como un flexibilidad de espacio y su adaptabilidad a
gran vacio multifuncional. cualquier uso.
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Planta Centro Comunitario | Archdaily



O MINERO GUAYACAN
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TERMINAL DE CRUCEROS Y CENTRO COMUNITARIO | RECUPERACION PUERT




MEMORIA | MODALIDAD PROYECTO DE ARQUITECTURA

ANTECEDENTES

6.1 REGISTRO FOTOGRAFICO
6.2 CONDICIONANTES TERRENO
6.3 USO DE SUELOS

6.4 EQUIPAMIENTOS

6.5 FLUJOS
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Puerto Minero CMP, Coquimbo | Fotografia propia
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6.1 | REGISTRO FOTOGRAFICO
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Acceso y Zonas de Control | Isométrica Elaboracién propia
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6.1 | REGISTRO FOTOGRAFICO
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Zona Central de Acopio del Material | Isométrica Elaboracion propia
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6.1 | REGISTRO FOTOGRAFICO

Zona Posterior y Embarque del Material | Isométrica Elaboracion propia
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6.2 | CONDICIONANTES TERRENO

P —

Taludes Condicionantes | Isométrica Elaboracién propia
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g i : TALUD MAQUINARIA g
F 5 3 En este se ubica la Maquina g
principal encargada del acopio de
CORTE A-A’ Hierro.
: | /1\ m x\—\§
: d | ‘ 3
5 £ ER EN g
CORTE B-B’
TALUD LINEA FERREA TALUD PILARES
En este pasa el Tren que transpor- En este se ubican pilares de
ta el Hierro desde la Mina hasta el Hormigon armado que sostenian
Puerto. antigua cinta transportadora.
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/
las zonas de infraestructura portuaria se definen como &reas
de uso preferente para actividades asociadas al funciona-
miento y desarrollo del puerto. Estas comprenden tanto los
espacios destinados a las operaciones maritimas —como
muelles, sitios de atraque y darsenas—, como también los
sectores terrestres que permiten la transferencia, aimace-
namiento y circulacion de carga y pasajeros.




El sector de Guayacan cuenta con una diversidad de equi-
pamientos que reflejan tanto su vocacion histérica como su
vida comunitaria actual. En Guayacan se concentra una
variedad de equipamientos que sostienen la vida cotidiana
de la comunidad y potencian su caracter mixto entre o
educativo, lo productivo y lo cultural.

Cementerio Inglés
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El sector de Guayacan presenta una dinamica de flujos. El
transito vehicular se concentra principalmente en las vias
de conexion con el centro de Coguimbo.En paralelo, el flujo
peatonal es constante, dado por la movilidad barrial, el
acceso a colegios, la universidad y la caleta. A esto se suma
la presencia del trazado ferroviario vinculado al puerto
minero.

5 <G
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@ CARRETERA '
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PROPUESTA

CONCEPTOS
7.2 PROPUESTA

7.3 CRITERIOS DE INTERVENCION

7.4 ESTRATEGIA DE EMPLAZAMIENTO
7.5 PARTIDO GENERAL

7.6 ESTRATEGIAS DE DISENO

7.7 TERMINAL DE PASAJEROS

7.8 CENTRO COMUNITARIO

7.9 PLANIMETRIA

710 ESTRATEGIAS DE ESTRUCTURA
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RECUPERAR

RESCATAR EL VALOR OLVIDADO

RECUPERAR
Recuperacion de una amplia

zona de la bahfa con valor
histérico y paisajfstico.

VINCULAR

Integracion  con los  usos
actuales del borde costero

RECONEXION

|

Se restablece la relacion entre
la ciudad y su borde maritimo. |
|

108



Esquema estrategia Recuperar | Elaboracion propia




10

REHABILITAR

ADAPTAR EL PASADO PARA UN PRESENTE

VALORIZAR

dentificacién y puesta en ————7
T
valor de las infraestructu- \Q}(M

) o)==
ras existentes. ‘Jf —7

CONSERVAR
/

Preservacion de vestigios /
con valor patrimonial no /
declarado /

INTEGRAR I

Incorporar los  elementos
rehabilitados al uso contem-
poraneo del espacio.
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Esquema estrategia Rehabilitar | Elaboracién/propia




REACTIVAR

REVIVIR ESPACIOS CON UN PROPOSITO

ACTIVACION

Revitalizacién del sector de
Guayacan como punto estraté- )
ico del borde. =
¢ ‘%
I~

EQUIPAMIENTO

Puesta en valor de nodos
patrimoniales,  educativos vy
comunitarios como red de
soporte territorial.

PROYECCION

Impulso  de  un  desarrollo I
sostenible y con visién de futuro |
para la comunidad. |

|

12
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Esquema estrategia Reactivar | Elaboragion prapia




7.2 | PROPUESTA
;POR QUE?

/ - b AN
/ \
/ \ V4
TURISMO
D EJETURISTICO o
| DE PASAJEROS I > Imp'u\sar un tumsmo.consoen—
\ DE CRUCEROS I te vinculado al paisaje costero,
\ / la experiencia territorial y la
A / historia local.
N\ /
N 7/
N - _ e
/ - / B E N
/ N
\
/ | EJE CULTURAL IDENTIDAD COLECTIVA
] -
| SN Reconocer vy visibilizar la cultura
|\ CENTRO COMUNITARIO ,' local como parte del valor del
\ / territorio.
\ /
N 7
N s
N - P _
s - h ~
4 \
/ \
; | EJE PATRIMONIAL PROTECCION
] PARQUE |

N, Reconocer el valor del paisaje
DE LA HUELLA INDUSTRIAL | industrial existente ante el riesgo de

\ / abandono o desmantelamiento.

14
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;PARA QUE?

VISIBILIDAD

Activar la economia local mediante
un turismo sostenible que ponga en
valor su historia y territorio.

\%

SENTIDO DE PERTENENCIA

Fortalecer el vinculo comunitario a
través de la apropiacion activa del borde ~
costero.

PUESTA EN VALOR

Poner en valor el patrimonio no decla-
rado integrandolo al espacio publico
COMO memoria viva.

\'%

Esquema Propuesta | Elaboracién propia

;COMO?

REHABILITAR FUNCIONAL

Rehabilitar el muelle y generar un puerto
para el visitante, mejorando la experiencia
turistica y la conexion urbana.

ESPACIOS FLEXIBLES

Disefiar espacios versatiles que se adapten
a usos sociales y culturales diversos

CONSERVAR VESTIGIOS

Espacio activo, habitable y cotidiano
donde la estructura industrial no solo se
contempla, sino que se recorre y se vive

15
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7.3 | CRITERIOS DE INTERVENCION

P —

Infraestructura Industrial a conservar | Isométrica Elaboracion propia
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TERMINAL DE CRUCEROS Y CENTRO COMUNITARIO | RECU|

TALUD LINEA FERREA

Conservacion del talud artificial donde llega el tren
con el material directo de la mina El Romeral.

2
PILARES

Recuperacion de pilares soportantes de cintas trans-
portadoras, ya en proceso de desmantelacion.

3

TORRES DE TRANSFERENCIA

Revalorizacion a Estructuras elevadas donde cintas
transportadores guian el hierro hacia las canchas de
acopio.
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7.3 | CRITERIOS DE INTERVENCION

P —

Infraestructura Industrial a conservar | Isométrica Elaboracion propia
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APILADOR TELESCOPICO
Proteccion de principal vestigio industrial

encargado de apilar el hierro en las canchas
de acopio.

5

TALUD

Conservacion del talud artificial, donde se ubica la
principal maquina de acopio del material.

6

MUELLE MECANIZADO

Reutilizacion y Rehabilitacion del muelle del puerto
minero y conservacion torre de embarque.
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7.4 | ESTRATEGIA DE EMPLAZAMIENTO

El proyecto se ubica estratégicamente en esta franja
de encuentro, permitiendo que el visitante transite
desde el borde costero hacia el corazén del
pueblo, integrandose con sus equipamientos y su
identidad cultural. A su vez, se opta por no intervenir
en las estructuras industriales existentes, preservando
las maquinarias del puerto minero como museo de
sitio de uso publico.




ON PUERTO MINERO GUAYACAN
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7.5 | PARTIDO GENERAL
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El proyecto propone crear un parque urbano que

conserve y reutilice los elementos industriales existen-

| con la llegada de

area comercia

,

tes. Desde un

turistas vy la caleta, pasando a un ambito cultural e

historico con el parque industrial y su historia para
llegar a un area deportiva, recreativa, vinculada con

el borde costero de la herradura.
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Propuesta Escala Urbana | Isométrica Elaboracion propia
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7.6 | ESTRATEGIAS DE DISENO

HABITAR EL UMBRAL

Ubicacion del volumen principal sobre el
talud, actuando como umbral entre dos
vistas: la ciudad y la bahia.

EXTRACCION '

Extraccién del volumen para generar
espacios intermedios, accesos, y circulacion
vertical.

N

DIALOGO

El vestigio central se conserva como
elemento de memoria enmarcandolo como
separacion entre dos Usos.

MODULARIDAD

Incorporacion de volimenes adicionales
que reinterpretan los pilares industriales del
sitio. Se estructura un ritmo visual y funcio-
nal.
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La propuesta arquitectdnica consiste en un terminal
de cruceros y centro comunitario, emplazando el
edificio estrategicamente en el talud caracteristico del
rea industrial, funcionando como umbral, un espa-
cio de conexion e interaccion entre dos usuarios,
tanto para el visitante como para el usuario local.

TERMINAL DE PASAJEROS

CENTRO COMUNITARIO

Estrategia de disefio paso a paso | Isométrica Elaboracién propia
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Visualizacién Terminal de Pasajeros | Elaboracion propia
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SEGUNDO NIVEL

Conformado por un Restaurante y una Sala
de exposicion sobre la historia del sector.

PRIMER NIVEL

Conformado por el control Aduanero de los
pasajeros junto con una zona de espera.

Isométrica Explotada Terminal de Pasajeros | Elaboracion propia
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Isométrica Explotada Centro Comunitario | Elaboraciéon propia

Conformado por zona de talleres abiertas
Conformado por una Biblioteca y un salon
multiuso para la comunidad.

SEGUNDO NIVEL
para la comunidad.
PRIMER NIVEL



7.9 | PLANIMETRIA PLANTA 1

SSNNNNNNYN

El-primer-nivel-del-Terminal-de-Pasajeros
contiene todo el control aduanero nece-
sario para el visitante, junto con una zona
de espera separada.
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Planta Primer Nivel Terminal de Pasajeros | Elaboracion propia
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El Primer Nivel del Centro Comunitario
corresponde a una Biblioteca junto con
un salén multiuso para las constantes
actividades que realiza la comunidad de

Guayacan.
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Planta Primer Nivel Centro Comunitario | Elaboracion propia
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7.9 | PLANIMETRIA PLANTA 2

El Segundo Nivel del Terminal de Pasajeros
corresponde a programas complementa-
rios para este usuario tanto como restau-
rante como sala de exposicion para dar a
conocer al visitante sobre la historia de

130

Guayacan.
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Planta Segundo Nivel Terminal de Pasajeros | Elaboracion propia
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El Segundo Nivel del Centro Comunitario
corresponde a un espacio multifuncional
para realizar talleres para la comunidad,
junto con la parte superior del salén
multiuso, donde la comunidad puede
disfrutar de las actividades.
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Planta Segundo Nivel Centro Comunitario | Elaboracion propia | 131



7.9 | PLANIMETRIA CORTES
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Cortes Terminal de Pasajeros | Elaboracion propia
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NVEL PAROE 7

/ i i o

Cortes Centro Comunitario | Elaboracién propia




7.10 | ESTRATEGIA DE ESTRUCTURA

DOBLE FACHADA
0]. ESTRUCTURA MODULAR 03. e o
y o , o Controla la ventilacion, la radiacion v las
Programas/ admwstrauvos/ Servicios y vistas hacia el paisaje portuario.
espacios técnicos.

02. MATERIALIDAD INDUSTRIAL 04 VEGETACION BAJO CONSUMO
Acero como material coherente con e Cubresuelos nativos y especies ubica-
caracter industrial. das en el talud como la doca, adaptadas

al clima semiarido.

Corte Perspectivado Terminal de Pasajeros | Elaboracion propia




ESTRUCTURA
PRIMARIA

ESTRUCTURA
TERCIARIA

ESTRUCTURA
SECUNDARIA

? ESTRUCTURA
SECUNDARIA
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Estructura Terminal de Pasajeros | Isométrica Elaboracion propia



7.10 | ESTRATEGIA DE ESTRUCTURA

su resistencia y su

La estrategia estructural del proyecto se basa
en la modularidad como principio rector,
tomando al acero como material principal

por su caracter industrial,

CUBIERTA

| VANVARS -

disefio como la construccion, generando un
sistema flexible y repetitivo que facilita el
montaje y reduce tiempos de obra. Incluso la
estructura secundaria se resuelve de manera

La modulacion permite optimizar tanto el
modular.

capacidad de didlogo con el pasado.
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Detalles | Isométricas Elaboracién propia
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7.10 | ESTRATEGIA DE ESTRUCTURA

apertura multiple.

El proyecto incorpora una doble fachada con
sistema de parasoles como recurso pasivo de
control climatico Este sistema consiste en modulos
metalicos livianos, articulados por un mecanismo de

SOPORTE ESTRUCTURAL

SOPORTE INTERMEDIO

CIERRE METALICO

Su disefio modular vy articulado permite un equilibrio
entre sombra, vista y ventilacion, convirtiéndose en un
filtro dindmico entre el interior y el entorno facilitan-
do la regulacion de la radiacion solar directa, la venti-
lacion natural y la proteccion frente al clima costero.

Sistema Parasoles | Isométrica Explotada Elaboracion propia
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8.1 REFLEXIONES PERSONALES
8.2 BIBLIOGRAFIA




8.1 | REFLEXIONES PERSONALES

Al culminar este proceso, reconozco que abordar una tematica como la
recuperacion del Puerto Minero de Guayacén a través de la arquitectura no
fue una tarea sencilla. Quizés el proyecto de titulo exigia una metodologia mas
precisa o una investigacion mas extensa; sin embargo, lo que guid mi trabajo
fue la conviccion de que este lugar merecia ser mirado de otra manera.

Asumi el riesgo de trabajar desde la intuicion y la pasion, aceptando que mis
respuestas no siempre serfan concluyentes. Mas que entregar una solucion
acabada, intenté plantear una mirada: una forma de relacionar patrimonio,
paisaje y comunidad a través de la arquitectura, sin borrar la memoria del
territorio ni perder de vista sus posibilidades de futuro.

Hoy entiendo que la arquitectura no se mide Unicamente por la exactitud de
su método o la perfeccion de sus resultados, sino tambien por la intencion
que la sostiene: la voluntad de escuchar al lugar, de dialogar con sus huellas y
de proyectar para él nuevas oportunidades. En ese sentido, este proyecto
—con todas sus limitaciones— refleja mi compromiso personal y profesional
con el territorio, y con la idea de que la arquitectura puede ser un puente entre
lo que fuimos, lo que somos y lo que aun podemos llegar a construir.
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