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1 INTRODUCCION

El siguiente proyecto se ubica dentro de la comuna de Hualpén, especificamente en Av.
Costanera frente a las franquicias de centros comerciales. Nace a raiz de la problematica
respecto a la dificultosa y escasa accesibilidad desde Hualpén — Talcahuano a estas
franquicias.

La Avenida Costanera es una de las arterias viales con categoria C, de acuerdo a las
categorias de Avenidas del Gran Concepcion, une diversas comunas como Concepcion,
Chiguayante, Talcahuano y Hualpén. Se ubica en la zona sur poniente de la comuna de
Hualpén y Concepcion, circundado la ribera norte del Rio Biobio. Esta avenida se
proyecto en los afos 1960 junto a otros ejes viales. Luego de ser afectadas por el terremoto
se Valdivia del mismo afio, fueron reimpulsadas afios después por el “Plan de recuperacion
de la Ribera Norte del Biobio” en el afio 1994

Dicha avenida cumple un rol importante para la comunicacion entre comunas y dentro de
estas, aparte de regularizar el transito vehicular.

Dicho proyecto busca dar una solucion vial practica, estructurada, eficaz y realista, tanto
en el ambito constructivo como normativo dentro de las exigencias viales vigentes.

Para esta problematica se disefid una pista de desaceleracion y espera, la cual consta de
una via alterna para regular y disminuir la velocidad, logrando asi frenar, observar y
respetar la sefialética correspondiente con el fin de concretar el giro de acceso a las
franquicias comerciales de dicho sector.
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2 Objetivos Generales

Disefiar una pista de desaceleracion con espera controlado por sefialética “PARE” para
facilitar el acceso de forma directa a franquicias comerciales.

3 Objetivos Especificos:

» Determinar los requerimientos normativos de disefio de cruce regulados en vias
conectoras.

Cuantificar la aprobacion e interés del proyecto via online.

Cuantificar el trafico vehicular en Av. Costanera frente a franquicias comerciales.
Determinar el trazado y la sefialética asociada al cruce.

Y V VYV
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CAPITULO I
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4 ANTECEDENTES GENERALES

4.1 Ubicacion del proyecto:

» Av. Costanera, Hualpén, a 1.7 km de Rotonda Pefiuelas en direccion al sur con
coordenadas de 36°48'36.1"S 73°05'18.7"W.

4.2 Beneficiarios:

» Usuarios de esta avenida.

» Residentes de la Comuna de Talcahuano.
» Residentes de la Comuna de Hualpén.

» Franquicias de centros comerciales.

5 DEFINICION DEL PROBLEMA

5.1 Primera sintesis diagnosticada

Luego de observar el terreno, se puede constatar que no existe una via directa de entrada
para usuarios que se dirigen desde Hualpén — Talcahuano a las franquicias comerciales
instaladas en el sector. Imagenes (1)(2)

Ademas, el Gnico retorno existente en el lugar; se encuentra a 800 metros de distancia,
aproximadamente, llegando a una interseccion de carretera con un intercambio de hoja de
trébol, por lo cual los usuarios deben recorrer alrededor de 1.5 kilémetros adicionales para
poder hacer ingreso a dichas franquicias. Imagen (3)
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imagen (1)

Imagen (3)

5.2 Segunda sintesis diagnosticada

Desconocimiento y descontento de las comunidades que hacen uso de dichas franquicias,
debido a no saber el ingreso o rutas, Ademas de que no existe sefializacion para ingresar
a dicho recinto.

6 Estudios aplicados

6.1 Encuesta

Para esto se realizd una encuesta via online totalmente an6nima a 506 personas para
cuantificar los intereses, conformidad y aprobacion de los usuarios.
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6.1.1 Analisis de Encuesta

Esta encuesta es totalmente anonima, ; esta usted de acuerdo en que se utilicen sus respuestas

con el fin de estudiar los resultados ?
506 respuestas

® si
® No

De acuerdo a la pregunta planteada podemos observar que el 99.6% (504 personas) estan
de acuerdo con que se utilicen sus respuestas a fin de estudiar los resultados.

2.

Reside en alguna de las siguientes comunas
506 respuestas

@ Hualpén
@ Talcahuano
@ Otras

En cuanto a las personas encuestadas podemos observar que el 67.8% (343 personas)
corresponden a la comuna de Hualpén, el 26.9% (136 personas) a Talcahuano y el 5.3%
(27 personas) residen en otros lugares.

3.

Frecuenta el uso de Av. Costanera situada en Hualpén
506 respuestas

@® si
® No
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Respecto a esta pregunta, podemos ver que el 85.8% de la poblacion equivalente a 434
personas usa de manera constante esta Avenida, pudiendo aseverar que el flujo vehicular
es alto y el 14.2% correspondiente a 72 personas no la frecuentan.

4.

Considera que el acceso a los centros comerciales son de facil acceso
506 respuestas

@® si
® No

En relacion a lo preguntado, se evidencia que el 90.5% con un total de 458 personas
confirma que no existe un fécil acceso a los centros comerciales en tanto, un 9.5% con un
total de 48 usuarios sefalan que si existe un facil acceso.

5.

Cree usted que la sefalizacion para el ingreso de la franquicia es suficiente
506 respuestas

@® si
® No

Esta pregunta capta una enorme y preocupante deficiencia en cuanto a falta de
sefalizacion vial para el acceso a dichas franquicias observando que el 100% (506
personas) de los encuestados confirman dicha deficiencia.

6.
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Cuanto tiempo pierde en ingresar a las franquicias de centro comerciales producto de la falta de

acceso directo
506 respuestas

@® 5min
® 10 min
@ 15 min o més

@ No conozco como acceder a estas
franquicias

De acuerdo a los datos obtenidos, tenemos que el 39.1% (198 personas) sefiala el
desconocimiento de acceso a estas franquicias, el 34.8% (176 personas) afirman demorar
15 minutos o mds en ingresar a dichos recintos, el 20.8% (105 personas) tarda 10 minutos
y el 5.3% (27 personas) accede a este lugar en 5 minutos aproximadamente.

7.

Considera justo que si usted va transitando por la Av. Costanera proveniente de las comunas
Talcahuano , Hualpén u otras , deba llegar al limite de Concepcion (Puente Juan Pablo ) para
retornar v poder ingresar a los centros comerciales.

506 respuestas

@ si
® No

En este grafico se evidencia el gran descontento de la poblacion encuestada, ya que, el
96.6% (489 personas) considera injusto llegar al limite de Concepcion para retornar y
poder ingresar a los centros comerciales y el 3.4% (17 personas) esta de acuerdo.
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Suele encontrar aglomeracion vehicular en el transito del puente Juan Pablo Il en horario punta
506 respuestas

@® si
® No

Mediante los datos obtenidos, encontramos que el 94.9% (480 personas) de la poblacion
suele encontrar aglomeracion vehicular en el puente Juan Pablo II, en tanto el 5.1% (26
personas) sefala lo contrario.

Esta de acuerdo con la construccion de una pista de desaceleracion en la Av. Costanera

proveniente desde Hualpén , Talcahuano con viraj...de manera mas rapida con los centros comerciales
506 respuestas

@®sSi
® No

Se evidencia que el proyecto posee una aprobacion del 99.6 % con un total de 504 personas
y un rechazo de 0.4% (2 personas).
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6.1.2 Sintesis de Encuesta (Justificacion)

De acuerdo a la informacién analizada podemos constatar que existe un gran porcentaje
de descontento de la comunidad y alrededores por la falta de sefializacion, acceso directo
a las franquicias comerciales, pérdida de tiempo y combustible traducido econémicamente
en perdida de dinero sumado a la insatisfaccion de los usuarios por tener que llegar a la
provincia de Concepcidn para poder retornar a Hualpén y poder hacer ingreso a los
recintos mencionados.

En vista de esto, dicho proyecto se considera viable, ya que, se considera necesario el
disefio de una pista de desaceleracion y espera para el ingreso a las franquicias comerciales
a fin de mejorar la calidad de vida de los usuarios reduciendo tiempos, costos y de esta
manera evitar una mayor aglomeracion vehicular en el puente Juan Pablo II.

6.2 Nivel de trafico Av. Costanera

Este estudio fue elaborado ¢l dia viernes 18 de diciembre afio 2020, el cual se contabilizo
la cantidad de vehiculos por hora que entraban en diferentes horarios.

Tabla 1

Estudio vehicular Av. Costanera

Av. Costanera Direccion | Av. Costanera Direccion
Horarios Sur-Norte Norte-Sur

( Vehiculos ) ( Vehiculos )
8:00-9:00 |137 302
10:00 - 11:00| 105 328
13:00 - 14:00| 132 337
17:00 - 18:00| 121 403
19:00 - 20:00| 105 384

Como se puede observar en la tabla 1, podemos resumir que el promedio por hora de
vehiculos que transitan por Av. Costanera de Norte-Sur es de 351, respecto a la pista
contraria de Av. Costanera Sur-Norte su promedio vehicular por hora es de 120
automoviles por hora.

Consecuentemente podemos afirmar que Av. Costanera, es una pista de trafico rapido
vehicular como se puede observar en la siguiente imagen (4).

Pagina 13 de 48



Imagen (4)

De ello resulta necesario decir que nuestra propuesta no debe interferir en la velocidad del
trafico vehicular, asi pudiendo generar una pista de desaceleracion la cual sea totalmente
independiente a los carriles de transito rapido.

7 Metodologia

7.1 ;Qué se hara?

Se realizard un proyecto vial de disefio sobre una pista de desaceleracion y espera, creando
asi un cruce regulado mediante una sefialética “PARE”.

7.2 (Coémo se hard?

El proyecto se llevara a cabo mediante un levantamiento de informacién que se podra
elaborar realizando investigaciones y estudios previos sobre el terreno, normativas de
disefio, senaléticas asociadas a cruces vehiculares para asi encontrar soluciones efectivas
e implementarlas dentro de planos viales, afiadiendo un estudio de transito vehicular en
Av. Costanera.
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CAPITULO II
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8§ MARCO TEORICO

_La siguientes definiciones, imagenes y graficos fueron obtenidos de

» Manual De Senalizaciéon Del Transito publicado en el Diario Oficial del 17 de
mayo de afio 2012.

» Recomendaciones para el Disefio de Elementos de Infraestructura Vial Urbana
(R.E.D.E.V.U), aprobada por el Ministerio de Vivienda y Urbanismo y publicado
en el Diario Oficial del 2 de enero de 2009.

8.1 ;Qué es una pista de desaceleracion?

Las pistas de desaceleracion son carriles para abandonar determinadas vias de manera que
no se entorpezca el flujo vehicular, su uso principal es evitar accidentes previniendo la
colision por alcance. Ademas, se debe tener en cuenta que al final de estas pistas es posible
encontrarse con una pista en sentido contrario, intersecciones, entre otras.

8.2 Pistas de desaceleracion

8.2.1 Caso I : existe curva de transicion de longitud > que LD

Este primer caso (lamina 6.02.106(3)A, REDEVU) es el de la geometria considerada
mejor para estos dispositivos, o sea, cuando se puede hacer incidir la canalizacién sobre
la via con un angulo (0) que haga claramente perceptible su funcion. La longitud total de
una pista de deceleracion (LT) es la suma de dos longitudes: LC y LD.

LC es el largo de la cufia o zona de transicion (AB = AB’ en la figura), que depende de la
velocidad de disefio y cuyos valores son los que aparecen en la tabla 6.02.106(3) B,
REDEVU.

Para fines del calculo de la longitud de deceleracion LD, se supone que al final de la zona
de cufia (BB’), el vehiculo que usa este dispositivo de cambio de velocidad ha disminuido
la suya hasta una fraccién de V (FV), que aparece, en funcion de la misma VC, en la tabla
6.02.106(3) C. Los valores de FV disminuyen a medida que aumenta la velocidad de la
via, en parte porque LC es mayor y en parte porque cualquier maniobra de deceleracion,
sea ¢ésta hecha atn dentro de la calzada principal o una vez dentro de la cufia, produce
efectos mayores (y no lineales) en la medida que dicha velocidad inicial aumenta.
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Figura 2.5-6

Pista de Deceleracidn Tipo Directa (Figura 6.02.106(3)4 REDEVLY)
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8.2.2 Caso II: la curva de transicion es menor que LD o no existe

Lp

Lt

e p—
VeyxA

Figura 2.5-7
Fista de Deceleracion Tipo Directa (Figura 6.02.106(3) B REDEVL)

Este caso obliga a una pista de deceleracion en paralelo y se produce frecuentemente por
las limitaciones de espacio que condicionan a estos disefios. Si se proyecta una pista de
deceleracion de este tipo, 0 = 0. Esto significa que la canalizacion o ramal debe empalmar
tangencialmente con el borde de la calzada de paso (punto C en la lamina 6.02.106(3) B).
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8.2.3 Caso III: Pistas Centrales de Deceleracion y Espera.

También se pueden disefiar pistas de deceleracion para vehiculos que giran a la izquierda
desde las vias principales. Estas pistas se sitian por lo general en el centro de la via, entre
las calzadas. Si la mediana tiene 4 o mas metros de ancho serd posible disefar vias de
deceleracion central aprovechando este espacio sin necesidad de ensanches especiales en
la calle. En la lamina 6.02.106(4)A, REDEVU, se muestra una pista de este tipo. Las
longitudes LC y LD son las de la Tabla 6.02.106(3)B, REDEVU vy las de la lamina
6.02.1063) CyD, REDEVU, respectivamente. A LC y LD hay que sumarle una longitud
LE, o largo de la zona de espera, que depende del nimero de vehiculos por hora que viran
y que debe considerarse si existe condicion de parada al final de la zona de deceleracion,
lo cual generalmente ocurre. Si existe un semaforo en ese punto (D en la ldmina
6.02.106(4) A, REDEVU), LE estara determinada por el calculo del largo de la fila de
vehiculos que esperan en un ciclo. Si existe una sefial “PARE” LE tendré el valor que le
corresponda de la Tabla a continuacion

Tabla 2.5.8
Longitud adicional en pistas de deceleracidn (Tabla 6.02.106 (4) A REDEVU)

N*° vehiculos / Hora que giran <30 120 =300
Longitud Adicional (m) 20 40 80

8.3 Demarcaciones

El transito vehicular debe ser guiado y regulado a fin de que esta pueda llevarse a cabo de
forma segura, ordenada y cdmoda, siendo un factor muy importante las demarcaciones y
sefializaciones del transito, para asi prevenir accidentes e indicar a los usuarios el uso
correcto de dichas vias optimizando asi el tiempo de trayecto.

En términos generales, toda demarcacion recién aplicada debe presentar bordes nitidos,
alineados y sin deformaciones, de modo que sus dimensiones queden claramente
definidas. En particular, cuando se aplique una demarcacion plana sobre otra preexistente,
esta ultima debe quedar completamente cubierta.

8.3.1 Lineas de borde de calzada segmentada

Las lineas de borde de calzada segmentadas se emplean para limitar el ancho disponible
de calzada particularmente en accesos a intersecciones con boca muy ancha o para
delimitar pistas de desaceleracion de salida o aceleracion en enlaces de autopistas y
autovias. Ver Figura 3.2 - 10. En la Tabla 3.2 - 5 se especifica el ancho, patron y relacion
demarcacion — brecha para distintos tipos de via.
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Tabla32-5

Dimensiones de Lineas de Borde de Calzada Segmentadas

Ancho de la Linea Patron Relacion Demarcacion
Tipo de Via o Pista (cm) (m) Brect
Pistas de Desaceleracion de
Salida de Autopistas y Autovias =0 3 b
Wia Convencional con Velocidad o
Méxima mayor a 60 km/h 15 minimo 263 1at1d1az
Wia Convencional con Velocidad a3,
Maxima menaor o igual a 60 km/h Hmineno 2 1a:d
Figura 3.2- 10
Ejemplo Linea de Borde de Calzada Segmentada
N r
. \/" [ Tochas blarces
P
'E‘ /
Cotas en cenfimetros
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Figura 3.2- 10
Ejemplo Linea de Borde de Calzada Segmentada (confinuacion)

L
!
@l
transicidn pista de aceleracion &0
L L
30=

-1
Cotas en cenfimetros

8.3.2 Tacha vial o demarcacion elevada

Estos productos son desarrollados con el fin de sefializar y dividir la circulacion de los
vehiculos a un bajo costo.

Sus dimensiones dependen si son planas o elevadas, y de la velocidad maxima de la via
en que se emplazan.

Tratandose de demarcaciones elevadas, el lado mayor o diametro de su base, debe ser
menor o igual a 130 mm. Ademads, ninguna de sus caras debe formar un angulo mayor a
60° con la horizontal. Ver Figura 3.1 - 1.
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Figura 3.1 -1

L< 130 mm

& a2t mm

e
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v -
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|
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v
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N
1 ]
g
]
i

8.3.3 Demarcacion “PARE”

La demarcacion transversal de un cruce controlado por seiial PARE esta compuesta por
una linea de detencion continua y la leyenda “PARE”. La linea de detencion indica al
conductor que enfrenta la sefial PARE, el lugar mas proximo a la interseccion donde el
vehiculo debe detenerse. Debe ubicarse donde el conductor tenga buena visibilidad sobre
la via prioritaria para reanudar la marcha con seguridad. Sus dimensiones se detallan en
la Figura 3.3 - 2.

Figura3.3-2
Ejemplo Demarcacion PARE

\ T Mmy

2002 3Th

1500 w2300

= = 155708

Cofas en centimedros
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8.3.4 Eliminacion de demarcaciones

Dado que las demarcaciones van cambiando en base a ensanchamientos, sentido de
transito, nuevas rutas viales, se busca cambiar las demarcaciones ya establecidas con el
fin evitar generar confusion a los usuarios, accidentes o la desacreditacion de otras sefiales.
Las demarcaciones obsoletas deben ser eliminadas completamente antes de operar e
implementar las nuevas.

Es importante saber que se puede utilizar cualquier proceso que elimine totalmente la
demarcacidon obsoleta siempre y cuando no dafie al medio ambiente y no afecte la
integridad del pavimento, en ningin caso es aceptable recubrir con pintura gris o negra
una demarcacion, ya que, con el tiempo se desgasta y deja visible la demarcacion que se
intent6 eliminar.

En caso de querer eliminar demarcaciones elevadas, estas deben ser removidas
completamente.

8.4 Senalizaciones de transito

Existen diversas sefialéticas utilizadas en las vias publicas, las cuales cumplen el rol de
informar al usuario acerca de muchos factores, tales como limites de velocidad, peligros
u advertencias, entre otras. Estas deben implementarse correctamente para que el usuario
pueda comprenderlas eficaz y acertadamente.

A continuacioén, se mencionaran los requisitos de estas sefializaciones, aparte de dar a
conocer aquellas que son fundamentales para el desarrollo del proyecto.

8.4.1 Requisitos de las sefializaciones del transito

Toda senal del transito debe satisfacer los siguientes requisitos minimos para cumplir
integralmente su objetivo:

Debe ser necesaria

Debe ser visible y llamar la atencion

Debe ser legible y facil de entender

Debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente
Debe infundir respeto

Debe ser creible

VVVVYY

Su altura debe asegurar visibilidad. por esto es importante que la elevacion quede bien
definida, ya que, podria existir obstaculos visuales los cuales pueden afectar dicha
visibilidad. En segundo lugar, se debe considerar la geometria horizontal y vertical de la
via.

Los valores recomendados para la altura del borde o punto més bajo de una sefial respecto
de la parte mas alta de la calzada se muestran en la Figura 2.1 - 3.
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Figura2.1-3

A(m) H (m)
Min. Min. Max.
Autopistas y Autovias 35 1.5 22
Via Convencional Rural con velocidad
méxima > 90 km/h 3 1.3 &
Via Convencional Rural con velocidad .
méxima < 80 km/h 25 L &2
Via Convencional Urbana con Solera 03 1.8 22
\a Convencional Urbana sin Solera 1.5 1.8 22

(*) La distancia minima sefialada corresponde & vias pavimentadas. En vias sin pavimento, dicha distancia lateral puede reducirse &

20m

8.4.2 Senaléticas Informativas

Estas sefiales informativas tienen como objetivo guiar y orientar a los usuarios del sistema
vial, proporcionandoles la informacidn necesaria para que puedan llegar a sus destinos de

forma mas segura, simple y directa posible.

Se utilizan mayormente en los siguientes casos:

Enlaces o empalmes con otras vias
Pistas apropiadas para cada destino
Direcciones hacia destinos, calles o rutas
Inicio de la salida a otras vias

Distancia que se encuentran los destinos
Nombre de rutas y calles

YVVVVYVYVYYYVY

Servicios y lugares de atractivo turistico existentes en las inmediaciones de la via
Nombre de ciudades, rios, puentes, parques, lugares historicos y otros.
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8.4.3 Senales de prioridad

Las senales verticales de prioridad son las que regulan el derecho preferente de paso y son
fundamentalmente de tres tipos:

> PARE
» CEDA EL PASO.
» PARE NINOS

Estas son senaléticas de trafico reglamentarias que indican en las intersecciones la
obligacion de detenerse antes de continuar la marcha.

8.5 Flechas

Las flechas demarcadas en el pavimento se utilizan fundamentalmente para indicar y
advertir al conductor la direccion y sentido que deben seguir los vehiculos que transitan
por una pista de circulacion, lo que contribuye a la seguridad y expedicion del trafico.
Segun las maniobras asociadas a ellas se clasifican en:

Flecha Recta

Flecha de Viraje

Flecha Recta y de Viraje

Flecha Recta y de Salida

Flecha de Advertencia Inicio Linea de Eje Central Continua

YVVVVYY

8.5.1 Flecha recta

Esta flecha indica que la pista donde se ubica estd destinada al transito que contintia en
linea recta. En general se utiliza en aproximaciones a intersecciones, empalmes o enlaces.
Ver Figura 3.4 - 1.
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Figura 3.4 -1

VELOCIDAD PERMITIDA > 60 km/h VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA < 60 km/h
50 50
| — | 1
] e :2
12"

Caolas cenfimelros

8.5.2 Flechas de viraje

Flecha de Viraje Esta flecha indica que la pista donde se ubica esta destinada al transito
que vira en la direccion y sentido sefialado por la flecha. En general se utiliza en las
proximidades de intersecciones y empalmes para sefialar a los conductores las pistas
donde solo es posible virar. Puede ser reforzada con la leyenda “SOLO” como se muestra
en la Figura 3.4 - 2 y segun lo especificado para leyendas en 3.4.4.3.
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Figura 3.4 -2
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8.5.3 Flecharectay de salida

Esta flecha se utiliza en autopistas, autovias y vias rurales para indicar donde se puede
iniciar la maniobra de salida utilizando una pista de salida o desaceleracion. Se ubica en
el centro de la pista contigua a las mencionadas. Ver sus dimensiones y ejemplo de
utilizacion en Figuras 3.4 -4y 3.4 -5.

Figura 3.4 - 4
VELOCIDAD PERMITEDA > 60 kmih VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA < B0 km/h
100 50 100
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Figura 3.4 -3
Ejernplo Uilizacidn Flecha Recta y de Salida
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8.6 Radio de giro vehicular

Segtin datos de la AASHTO (American Association of State Highway and Transportation
Officials) de 1994, los radios de giro de disefio de un vehiculo utilitario se establecen en
7,3 metros, mientras que los camiones mas grandes deben cumplir con un radio de giro de
13,7 metros. Vehiculos mas grandes o que no cumplan con anchuras, galibos o radios de
giro oficiales, deben solicitar un permiso especial para circular por carretera.
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CAPITULO III
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9 PROPUESTAS

9.1 Primera propuesta “viraje en U”

Respecto a esta propuesta, fue descartada por el hecho de que existe una curva muy
cercana al lugar en donde se encuentra el acceso propuesto, lo cual resultaria demasiado
peligroso para los usuarios de dicho acceso.

Segtn indica la ley del transito 18.290, de la Republica de Chile en el articulo 141.

Se prohiben dar virajes en “U” en los siguientes casos:

En las intersecciones de calles y caminos

En los pasos de peatones

A menos de 200 metros de las curvas, cimas o gradientes, cruces ferroviarios,
viaductos y tuneles.

» Donde la sefalizacion lo prohiba

YV V V

En la siguiente imagen podemos observar que existe una curva para los vehiculos que
vienen desde Concepcion en direccion a Hualpén y seria demasiado peligroso establecer
un viraje en “U” ademas de que la ley no lo permite por lo cual no es una opcion viable.
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9.2 Segunda propuesta “Rotonda”

La siguiente propuesta es una solucion enfocada a la planificacion del tréfico, para asi dar
conectividad con diferentes sectores urbanos. Es una solucion de costes muy elevados,
aparte de no justificar en el estudio nombrado.

9.3 Tercera propuesta “Pista de desaceleracion y espera con sefialética
C‘PARE””

La ultima propuesta se trata de realizar una pista de desaceleracion en el cual las personas
provenientes desde Talcahuano-Hualpén puedan acceder a dicha pista exclusiva
ofreciéndoles un viraje directo a las franquicias comerciales controlando el cruce vehicular
mediante una senalética “PARE” para prevenir accidentes, ademas, de anadir una clara
sefalizacion en la avenida para los usuarios, facilitando el uso de esta pista vial de
desaceleracion.
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10 DESARROLLO

Primero se realizard un analisis a la situacion actual y al terreno de una manera topografica,
demarcando las curvas de elevacion y de esta manera, ver si es un terreno factible para
realizar dicho proyecto.

10.1 Sector a intervenir

El sector a intervenir se encuentra en Av. Costanera precisamente en las coordenadas
36°48'36.1"S 73°05'18.7"W, se muestra un area en el cual se encuentra el sector de la
avenida a trabajar.

A continuacion, se elabora el disefio de curvas de nivel para poder ver que si el terreno es
apto para el proyecto.
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10.2 Curvas de nivel

Curvas de Nivel con coordenadas
esc 1:5000
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10.3 Perfil Topografico

Pagina 35 de 48



En el siguiente perfil topografico se puede observar que la elevacion es constante en el
area a trabajar, considerando que fue un area intervenida para la elaboracion de Av.

Costanera, lo cual facilita el proceso de disefio.

10.4 Situacion Actual — Propuesta

Mediante la investigacion realizada en la avenida logramos ver la comparativa entre la
situacion que se encuentra hoy en dia la Av. Costanera ademas de ver la solucion propuesta

para facilitar y lograr crear un acceso visible y eficaz.
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SITUACION ACTUAL
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Por consiguiente, veremos el perfil vial actual y la modificacioén propuestas como solucion
para poder satisfacer la necesidad de los usuarios de estas franquicias comerciales.

10.5.1Perfil vial actual

10.5.2 Perfil vial propuesto

L ] Ll LI

10.6 Disefio de Curva de giro, pista de desaceleracion y espera

Pagina 38 de 48

Cada 50mts



~UadjenH ssjelnJaliog ‘buelq 05820y

I=
=

i
oy
= !
o H
P
at] | |
] o )
[q0] L
- A Tl B
o o

+

: {?.L‘l g
[} 1Y =
4] ’ by
= <
! =
o- E
=

| @

De acuerdo a nuestro marco tedrico y la informacioén obtenida podemos observar que
nuestro caso corresponde a una via convencional urbana con solera, dicho esto podemos
ver en la Figura 2.1 - 3 que nuestra altura variara entre los 1.8 metros y 2.2 metros de
altura, y su separacion de la solera es de 30 centimetros.
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10.7 Distancias sefnalamiento vertical
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Por consiguiente, las sefiales “PARE”, prohibido virar en U y sefial informativa incluidas
en el disefio, deben respetar las normativas de altura y distancia ya nombradas.
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10.8 Demarcaciones a eliminar y propuestas.

Como podemos observar en la siguiente imagen sobre la situacion actual se deben eliminar
la demarcacion existente.

Se propone un disefio de demarcacion, el cual consiste en eliminar la linea de borde de
calzada existente y proyectar una nueva linea de manera segmentada con tachas al borde
de la calzada indicada, para asi poder hacer uso de esta pista de desaceleracion propuesta.
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11 Planos

Como resultado final, se elabord un plano enfocado al disefio sobre esta pista de
desaceleracion y espera, adjuntando toda la informacion mencionada en el

“DESARROLLO”.
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11.1 Plano topografico
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11.2 Plano Propuesta Acceso a franquicias comerciales
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12 Conclusion

Finalmente, la investigacion permite identificar la importancia del proyecto para la
comunidad y a la vez facilitar el ingreso de los usuarios provenientes de Norte-Sur a las
franquicias comerciales.

Respecto a los objetivos planteados anteriormente podemos sefialar que el disefio de una
pista de desaceleracion con espera controlado por sefialética “PARE” es un proyecto
viable y necesario, ademas sefialar que el terreno y ubicacion son favorables, ya que, de
acuerdo a las Recomendaciones para el Disenio de Elementos de Infraestructura Vial
Urbana se encuentra dentro de los estdndares necesarios.

Como resultado de la encuesta online, al momento de cuantificar la importancia del
proyecto para la comunidad obtenemos como resultado final que un 99.6% de una
poblacion encuestada de 506 personas, 504 personas estuvieron a favor de esta. Cuyos
antecedentes reafirman la importancia de la elaboracion del disefio del proyecto.

Cabe destacar que cada disefo esta orientado a dar una solucién real y factible a la
problemaética planteada y de esta manera evidenciar la importancia de su elaboracion a fin
de mejorar la calidad de vida de los usuarios, todo esto traducido tanto en un ahorro
econdmico, como tiempo o demora al momento de hacer ingreso a dicho recinto.

De acuerdo al flujo vehicular podemos sefialar que es una pista rapida, por consecuencia
se debe realizar una pista anexa (pista de desaceleracion) la cual no entorpezca el flujo de
esta Avenida, para asi prevenir accidentes de transito por alcance vehicular.

A modo de cierre cabe recalcar que el disefio de la pista desaceleracion es factible debido
a que es posible proyectar una pista anexa en la mediana de la Avenida Costanera de
acuerdo a las normativas vigentes (R.E.D.V.U), ya que, en esta se indica que es posible
realizar una pista de desaceleracion y espera siempre y cuando existan 4 o mas metros
entre la mediana.

Consecuentemente todo disefio debe ir respaldado mediante la normativa de ley del
transito, debido a que la seguridad de los usuarios es primordial en la elaboracion del
proyecto, de ello resulta necesario decir que se incluy6 la sefialética “Pare”, para prevenir
accidentes en el momento de giro, ademas de sus demarcaciones correspondientes.

En conclusion, puedo senalar que el proyecto se encuentra bajo las normativas de la Ley
Del Transito y las Recomendaciones para el Disefno de Elementos de Infraestructura Vial
Urbana.
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